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MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Decreto n.° 7/2007
de 8 de Maio

Considerando que a Convengao entre a Republica
Portuguesa e a Republica de Angola para a Concessao
de Crédito de Ajuda, assinada em Luanda em 5 de Abril
de 2006, consubstancia o interesse das Partes em refor-
car os lacos econdmicos bilaterais através da criacao
de condigdes para o desenvolvimento econdmico da
Republica de Angola, por via da promocao das expor-
tagoes portuguesas;

Atendendo a que esta Convencdo permite igualmente
promover o alcance dos objectivos estabelecidos na
Declaracao do Milénio, numa perspectiva de apoio ao
desenvolvimento sustentdvel dos paises com os quais
a Republica Portuguesa estabelece relagoes privilegia-
das em matéria de cooperacio;

Tendo presente que, no contexto de operagdes de
crédito de ajuda, a Lei n.° 4/2006, de 21 de Fevereiro,
estabelece a possibilidade de concessao de garantias pes-
soais pelo Estado e o Decreto-Lei n.° 53/2006, de 15
de Margo, regula a atribuicdo de bonificagdo de juros
ou outro tipo de subsidios nao reembolsaveis ignalmente
por parte do Estado:

Assim:

Nos termos da alinea ¢) do n.° 1 do artigo 197.° da
Constituicdo, o Governo aprova a Convencio entre a
Republica Portuguesa e a Republica de Angola para
a Concessao de Crédito de Ajuda, assinada em Luanda
em 5 de Abril de 2006, cujo texto, na versao autenticada
na lingua portuguesa, se publica em anexo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 22
de Fevereiro de 2007. —José Socrates Carvalho Pinto
de Sousa — Antonio Fernandes da Silva Braga — Ema-
nuel Augusto dos Santos.

Assinado em 12 de Abril de 2007.
Publique-se.

O Presidente da Republica, ANIBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 16 de Abril de 2007.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.

CONVENGAO ENTRE A REPUBLICA PORTUGUESA E A REPUBLICA
DE ANGOLA PARA A CONCESSAO DE CREDITO DE AJUDA

A Republica Portuguesa e a Republica de Angola,
doravante designadas por Partes, considerando:

a) A importancia dos lacos histéricos de amizade e
cooperagdo que unem os dois povos, alicercados na
riqueza do patrimdénio comum,;

b) O empenho de Portugal no alcance dos objectivos
estabelecidos na Declaracdo do Milénio, numa perspec-
tiva de apoio ao desenvolvimento sustentdvel dos paises
com os quais estabelece relagdes privilegiadas em maté-
ria de cooperagao;

¢) A vontade de ambas as Partes em reforgar os lagos
econdmicos bilaterais através da criagdo de condicOes
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para o desenvolvimento econémico e social da Repu-
blica de Angola:

acordam no seguinte:
Artigo 1.°
Objecto

1 — A Parte portuguesa compromete-se a apoiar a
concessao de crédito de ajuda a Parte angolana para
financiamento de projectos integrados no programa de
investimento ptublico deste pais, até ao montante de
100 milhdées de euros, com um nivel de concessiona-
lidade de 50%, de acordo com as regras estabelecidas
pela OCDE nos termos do Acordo sobre os Créditos
a Exportacido Que Beneficiam de Apoio Publico, adiante
designado por Acordo.

2 — O apoio a conceder pela Parte portuguesa reves-
tird a forma de bonificacdo de juros e concessao de
garantia do Estado sobre o crédito a conceder a Parte
angolana, ao abrigo da presente Convengao, pelo sector
bancério portugués, nos termos de contrato a celebrar
para este efeito entre a Parte portuguesa e uma ou vérias
instituicoes de crédito.

Artigo 2.°
Utilizacao

1 — A utilizagdo do crédito a conceder nos termos
do artigo anterior deverd ser efectuada no prazo de
cinco anos a partir da data da entrada em vigor da
presente Convencao, ndo podendo cada utilizacao anual
ser superior a 20 milhdes de euros, sem prejuizo de
sobre esta acrescer o saldo nao utilizado no ano anterior.

2 — Decorrido o prazo mencionado no nimero ante-
rior do presente artigo, e sem prejuizo da possibilidade
de a Parte portuguesa diferir esta data, serd anulada
a parte do crédito ndo utilizada relativamente a qual
ainda nao tenha sido efectuado qualquer pedido de
desembolso.

3 — As utilizagoes do crédito, objecto do contrato
de empréstimo bancario a celebrar com o Estado ango-
lano nos termos da presente Convengao, serao aplicadas
exclusivamente no financiamento da execucao dos pro-
jectos a enquadrar na presente Convencao.

Artigo 3.°

Financiamento dos projectos

1— Os projectos elegiveis para financiamento no
quadro da presente Convencdo serao objecto de apro-
vacdo prévia pela Parte portuguesa, devendo a Parte
angolana submeter para o efeito a respectiva descrigao
e custo previsto, no prazo méaximo de dois anos apds
a data da entrada em vigor da presente Convencao,
sem prejuizo da aprovagdo definitiva, nos termos do
n.° 5 do artigo 4.° e do n.° 1 do artigo 5.°

2 — Caso os projectos elegiveis assim o justifiquem,
e ap0s autorizagao expressa da Parte portuguesa, poder-
-se-4 alterar o montante das utilizacoes anuais definido
no n.° 1 do artigo 2.°

3 — A Parte angolana compromete-se a co-financiar
o custo de cada projecto que se enquadre no ambito
da presente Convengao, assegurando uma cobertura
minima de financiamento correspondente a 10% do seu
custo, tal como definido no artigo 4.°, a efectuar em
simultaneo com os desembolsos previstos na presente
Convencao.
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4 — No caso de o custo de qualquer dos projectos
se revelar superior ao inicialmente estabelecido, tal
como definido no artigo 4.°, a Parte angolana compro-
mete-se a assegurar o financiamento do excedente, sem
recurso ao crédito estabelecido nos termos da presente
Convengao, por forma a permitir a sua realizacdo em
conformidade com as disposi¢des da descricdo técnica,
devendo comunicar de imediato a Parte portuguesa o
plano de cobertura dos custos adicionais.

Artigo 4.°

Seleccao de fornecedores

1 — Sem prejuizo do disposto no n.° 4 do presente
artigo, a Parte angolana, no cumprimento do principio
da concorréncia, procedera a consulta a vérios forne-
cedores de bens ou servigos necessarios a execucao dos
projectos a financiar no quadro da presente Convengao,
efectuada através de concurso publico ou limitado,
devendo assegurar que a execugao dos projectos seja
confiada a empresas que oferecam garantias e aptidoes
técnicas adequadas para o efeito e que nao foi proposto,
oferecido, aceite ou que nao serd mantido qualquer acto
ou prética ilicito, nos termos do direito vigente nas
Partes.

2 — A Parte angolana compromete-se a fundamentar
previamente a Parte portuguesa o procedimento de con-
curso adoptado para seleccdo da empresa responsavel
pela execugao de cada projecto e a remeter o respectivo
programa e caderno de encargos e andincio, nos casos
em que haja lugar a sua publicacio.

3 — Terminado o procedimento de concurso, € obtida
a sua aprovagao pelas competentes autoridades ango-
lanas, a Parte angolana submeterd a Parte portuguesa
copia do relatdrio de selecgao da entidade responsavel
pela execugao de cada projecto, do qual devera constar,
designadamente:

a) A entidade adjudicante;

b) O objecto e o valor do contrato;

¢) A apreciacdo do mérito das propostas de acordo
com os critérios de adjudicacio fixados;

d) A designagao do concorrente seleccionado e res-
pectiva fundamentacao.

4 — A Parte angolana compromete-se a assegurar,
no quadro dos procedimentos a adoptar para seleccao
da empresa responsavel pela execucio de cada projecto,
que os bens e servigos envolvidos no projecto sejam
de origem portuguesa.

5 — A Parte angolana disponibilizard a Parte por-
tuguesa a informacdo e os esclarecimentos que esta
dltima entender convenientes para verificagdo do cum-
primento dos principios e regras definidos no presente
artigo, reservando-se a Parte portuguesa o direito de
nao aprovar o financiamento dos projectos em que se
verifique ou infira a violagdo daqueles principios e
regras.

Artigo 5.°

Condicoes de financiamento

1— O crédito a conceder no financiamento de cada
projecto serd desembolsado em euros, nos termos do
contrato de empréstimo a celebrar para o efeito, con-
forme mencionado no n.® 3 do artigo 2.°, apds verificacio
das seguintes condicoes:

a) Conclusdo do procedimento de seleccdo de for-
necedores para execucao do projecto a realizar nos ter-
mos do artigo anterior;
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b) Aprovagao da operagéo de financiamento por parte
das competentes autoridades portuguesas;

¢) Aprovacgio, por parte das competentes autoridades
angolanas, do financiamento a conceder a titulo de co-fi-
nanciamento do projecto;

d) Cumprimento do processo de notificacdo da Parte
portuguesa a OCDE, nos termos do Acordo.

2 — O crédito a conceder nos termos do nimero ante-
rior serda amortizado em anuidades iguais e sucessivas,
num prazo de 30 anos, incluindo 10 anos de caréncia,
contado a partir da data de ponto de partida do crédito,
tal como definido nos termos do Acordo.

3 — Sobre o valor do capital em divida vencer-se-a0
juros, calculados dia a dia, a partir da data da primeira
utilizacdo, a pagar numa base anual, correspondendo
a parcela a suportar pela Parte angolana a que resultar
da aplicagdo da taxa anual que determinar um nivel
de concessionalidade de 50%, nos termos do Acordo,
obtido em funcio da taxa de desconto aplicavel para
este efeito (DDR) em vigor a data da entrada em vigor
da presente Convencao.

4 — A taxa anual determinada nos termos do nimero
anterior poderd ser revista no final de cada periodo
de cinco anos contados a partir da data da entrada em
vigor da presente Convengao.

5 —No caso de atraso no pagamento de qualquer
importancia devida nos termos do contrato de emprés-
timo, e sem prejuizo do disposto no nimero seguinte,
a Parte angolana pagara a titulo de penalidade uma
quantia determinada pela taxa anual igual a taxa de
juro que estiver em vigor no momento da mora, con-
forme definido nos numeros anteriores, acrescida de
dois pontos percentuais, incidindo sobre o montante em
atraso, durante o periodo da mora.

6 — Sempre que se verifique a execugao da garantia
prestada pela Parte portuguesa, a quantia devida pela
Parte angolana a titulo de penalidade passard a cor-
responder a que resultar da aplicacdo, sobre o montante
em atraso, da taxa de juro anual EURIBOR a 12 meses,
acrescida de dois pontos percentuais, em vigor no inicio
de cada periodo anual, a partir da data imediata a do
vencimento.

7 — O contrato de empréstimo bancério sera regu-
lado pelo direito portugués, sendo os litigios emergentes
da sua interpretacdo ou execucdo submetidos ao Tri-
bunal da Comarca de Lisboa.

Artigo 6.°

Informacdes e visitas

De forma a permitir a Parte portuguesa o acompa-
nhamento adequado da realizacdo dos projectos a finan-
ciar ao abrigo da presente Convengao, a Parte angolana
compromete-se a:

a) Informar a Parte portuguesa de qualquer facto
ou acontecimento susceptivel de afectar ou modificar
substancialmente as condigdes de realizacdo de cada
projecto, designadamente no que se refere a alteragoes
do plano de financiamento;

b) Disponibilizar, sempre que solicitado, relatorios
de execucao técnica e financeira dos projectos;

¢) Autorizar a Parte portuguesa a efectuar visitas aos
locais, instalacOes e obras referentes aos projectos, pro-
videnciando todas as facilidades para o efeito.
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Artigo 7.°

Comunicacées

Todas as comunicagoes entre as Partes a realizar no
ambito da aplicagdo da presente Convencdo deverao
ser efectuadas por escrito, através de carta registada
ou fax, para os seguintes enderecos:

Para a Parte portuguesa — Direcgdo-Geral do
Tesouro, Rua da Alfandega, 5, 1.°, 1149-008 Lisboa,
telefone (351) 218846000;

Para a Parte angolana — Direcgao Nacional do
Tesouro, Ministério das Finangas, Largo da Mutamba,
Luanda, telefax 244222394642.

Artigo 8.°
Revisao

1 — A presente Convencdo pode ser objecto de revi-
sao a pedido de qualquer das Partes.

2 — As emendas entrardo em vigor nos termos pre-
vistos no artigo 9.°

Artigo 9.°

Entrada em vigor

A presente Convencdo entrard em vigor no 30.° dia
ap6s a data de recepcao da dltima notificacdo, por
escrito e por via diplomética, de que foram cumpridos
todos os requisitos de direito interno de ambas as Partes
necessarios para o efeito.

Artigo 10.°
Vigéncia e deniincia

1— A presente Convencdo permanecera em vigor
por um periodo de tempo indeterminado.

2 — Qualquer das Partes poderd, a qualquer
momento, denunciar a presente Convengao.

3 — A denuncia deverd ser notificada, por escrito e
por via diplomaética, produzindo efeitos seis meses apds
a recepgao da respectiva notificacao.

4 — A Parte portuguesa podera fazer cessar a vigéncia
da presente Convencao imediatamente, quando a Parte
angolana nao cumpra qualquer um dos compromissos
assumidos perante a Parte portuguesa, quer no quadro
da presente Convencido quer no ambito de qualquer
outro compromisso internacional.

Artigo 11.°
Registo

A Parte em cujo territorio a presente Convengao for
assinada, no mais breve prazo possivel ap0s a sua entrada
em vigor, submeté-la-4 para registo junto do Secreta-
riado das Nacdes Unidas, nos termos do artigo 102.°
da Carta das Nagdes Unidas, devendo, igualmente, noti-
ficar a outra Parte da conclusdo deste procedimento
e indicar-lhe o ndmero de registo atribuido.

Feito em Luanda, aos 5 de Abril de 2006, em dois
exemplares originais, em lingua portuguesa, fazendo
ambos os textos igualmente fé.

Pela Republica Portuguesa, Diogo Freitas do Amaral,
Ministro de Estado e dos Negdcios Estrangeiros.

Pela Republica de Angola, Jodo Bernardo de Miranda,
Ministro das Relagoes Exteriores.
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MINISTERIO DA ECONOMIA E DA INOVAGAO

Decreto-Lei n.° 171/2007
de 8 de Maio

Com a aprovagao do Decreto-Lei n.° 240/2006, de
22 de Dezembro, o Governo pOs termo a possibilidade
de arredondamento em alta da taxa de juro aplicada
aos contratos de crédito para aquisicdo, construcio e
realizacdo de obras em habitacdo propria permanente,
secunddria ou para arrendamento e para aquisicio de
terrenos para constru¢ao de habitacao propria.

Sendo a prética do arredondamento em alta, que con-
siste em fixar unilateralmente um prego superior ao que
¢ devido pela prestacao de um servico ou pela aquisicao
de um bem em resultado da realizacdo de uma operagao
aritmética, também utilizada nos contratos de concessao
de crédito e de financiamento para aquisicao de servicos
ou bens que ndo os referidos no pardgrafo anterior,
tais como os de leasing, aluguer de longa duracao, fac-
toring ou outros, justifica-se, por isso, a extensao do
regime daquele decreto-lei a estes contratos.

Assim, no sentido de uniformizar os critérios utili-
zados no arredondamento e no indexante da taxa de
juro aos diversos contratos de crédito ou de financia-
mento, o Governo decide legislar no sentido de lhes
aplicar o regime previsto no Decreto-Lei n.© 240/20006,
de 22 de Dezembro, para o chamado «crédito a
habitacao».

Foi ouvido o Banco de Portugal.

Foi promovida a consulta ao Conselho Nacional do
Consumo e a Associacdo Portuguesa de Consumidores
e Utilizadores de Servicos Financeiros (SEFIN).

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicao, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

O presente decreto-lei estabelece as regras a que deve
obedecer o arredondamento da taxa de juro quando
aplicado aos contratos de crédito e de financiamento
celebrados por institui¢cdes de crédito e sociedades finan-
ceiras que ndo se encontrem abrangidos pelo disposto
no Decreto-Lei n.° 240/2006, de 22 de Dezembro.

Artigo 2.°
Ambito

1 — Os contratos referidos no artigo anterior abran-
gem, designadamente, os contratos em que uma das
partes se obriga, contra retribuicio, a conceder a outra
0 gozo temporario de uma coisa mével de consumo
duradouro e o locatério tiver o direito de adquirir a
coisa locada num prazo convencionado, eventualmente
mediante o pagamento de um preco determinado ou
determindvel nos termos do proprio contrato.

2 — O presente decreto-lei aplica-se aos contratos de
crédito e de financiamento referidos no artigo anterior
que venham a ser celebrados apds a sua entrada em
vigor e aos contratos que se encontrem em execugao,
qualquer que seja o valor da quantia mutuada e o fim
a que o crédito se destina.
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3 — Aos contratos que se encontrem em execugao
o presente decreto-lei aplica-se a partir da refixacao
da taxa de juro, para efeitos de arredondamento, que
deve ocorrer logo apos o inicio da sua vigéncia.

Artigo 3.°
Regime juridico

As instituicoes de crédito e sociedades financeiras é
aplicavel, relativamente aos contratos referidos no
artigo 1.°, bem como para efeitos de aplicacdo e fis-
calizagdo do cumprimento do presente decreto-lei, o
disposto nos artigos 3.° a 10.° do Decreto-Lei
n.° 240/2006, de 22 de Dezembro.

Artigo 4.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor 30 dias apOs
a data da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 15 de
Margo de 2007. —José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — Fernando Teixeira dos Santos — Fernando
Pereira Serrasqueiro.

Promulgado em 10 de Abril de 2007.
Publique-se.
O Presidente da Republica, ANIBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 23 de Abril de 2007.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.

Decreto-Lei n.° 172/2007
de 8 de Maio

Os isqueiros sao produtos de consumo que pela sua
natureza intrinseca sao potencialmente perigosos uma
vez que produzem uma chama e contém combustivel
inflamavel. A utilizacdo inadequada destes produtos
representa um grave perigo para a saude e seguranca
dos consumidores com o consequente risco de incéndios,
lesbes ou mesmo morte.

Dados recentes confirmam que € elevado o ntimero
de acidentes causados por criangas que brincam com
isqueiros. Por este motivo, tornou-se necessario proibir,
ao nivel da Unido Europeia e a semelhanca do que
ja acontece nos Estados Unidos, Canadd, Australia e
Nova Zelandia, a colocacdo no mercado de isqueiros
desprovidos de um dispositivo de seguranca e impedir
que sejam comercializados isqueiros que pela sua apa-
réncia e nivel de representacdo atraiam ou sejam sus-
ceptiveis de atrair a atencao das criancas.

A Comissao Europeia, tendo verificado diferencas sig-
nificativas no modo como os Estados membros abor-
davam o risco inerente a utiliza¢ao inadequada de isquei-
ros por criancas adoptou, a 11 de Maio de 2006, uma
decisao que obriga os Estados membros a tomarem as
medidas necessdrias para garantir que no mercado ape-
nas se coloquem isqueiros seguros para as criangas e
proibir a colocagdo no mercado de «isqueiros novidade»
(Decisdo da Comissdo Europeia n.° 2006/502/CE, de
11 de Maio, que substituiu a Decisdo n.° 2006/498/CE,
de 14 de Julho).
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O presente decreto-lei visa implementar esta decisao,
proibindo a colocagao no mercado de isqueiros que nao
tenham um dispositivo de seguranga para criangas e de
«isqueiros novidade», ou seja, isqueiros que pela sua
aparéncia sdo especialmente atraentes para as criancas,
e que, consequentemente, apresentam um risco elevado
de serem indevidamente utilizados.

Assim, o presente decreto-lei assenta no pressuposto
do cumprimento de uma obrigacao geral de seguranga
a que se encontram sujeitos todos os produtos colocados
no mercado, tal como estabelece a Directiva
n.° 2001/95/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 3 de Dezembro, relativa a seguranga geral dos pro-
dutos, transposta para a ordem juridica interna pelo
Decreto-Lei n.° 69/2005, de 17 de Marco, estabelecendo
um requisito adicional de seguranca para os isqueiros
traduzido na obrigagdo de os mesmo disporem de um
dispositivo de seguranga para criancas. Esta obrigacao
¢ aplicével a todos os isqueiros nao recarregaveis (des-
cartaveis), que representam 98 % dos isqueiros vendidos
actualmente na Uniao Europeia.

Atendendo ao reduzido nimero de acidentes ocor-
ridos com isqueiros recarregaveis, estabelece-se um
regime especial para este tipo de isqueiros com o objec-
tivo de garantir uma utilizacio segura e continua durante
um largo periodo de tempo. Contudo, os isqueiros recar-
regaveis que sejam isqueiros novidade devem obedecer
aos requisitos de seguranca estabelecidos no presente
decreto-lei.

Através do presente decreto-lei estabelece-se ainda
a obrigacdo de os responsaveis pela colocacdo no mer-
cado apresentarem as entidades competentes, quando
solicitado e dentro do prazo estabelecido por estas, rela-
térios de ensaio sobre os aspectos de seguranga das
criancas elaborados por organismos de ensaio acredi-
tados, sob pena dos isqueiros serem retirados do mer-
cado. Os distribuidores ficam, igualmente, obrigados a
colaborar com as entidades competentes disponibili-
zando a documentagao necessaria para identificar quem
lhes forneceu os isqueiros que comercializam, de modo
a garantir a rastreabilidade dos mesmos.

Sao entidades fiscalizadoras, no ambito das respec-
tivas competéncias, a Autoridade de Seguranga Alimen-
tar e Econdmica, enquanto autoridade de controlo de
mercado, e a Direccdo-Geral das Alfandegas e dos
Impostos Especiais sobre o Consumo, enquanto enti-
dade de controlo aduaneiro.

O decreto-lei entra em vigor no dia seguinte ao da
sua publicagao. Contudo, € autorizado, até 11 de Marco
de 2008, o fornecimento de isqueiros ao utilizador final
de modo a possibilitar o esgotamento dos sfocks exis-
tentes.

Foi ouvido o Conselho Nacional do Consumo.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicdo, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

O presente decreto-lei estabelece o regime aplicavel
a colocacdo de isqueiros no mercado, dando execugao
ao disposto na Decisdo da Comissdo Europeia
n.° 2006/502/CE, de 11 de Maio, que obriga os Estados
membros a tomarem as medidas necessdrias para garan-
tir que no mercado apenas se coloquem isqueiros segu-
ros para as criangas e proibir a colocacdo no mercado
de isqueiros novidade.
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Artigo 2.°

Definicées

Para efeitos da aplicacdo do presente decreto-lei,
entende-se por:

a) «Isqueiro» o dispositivo accionado manualmente
para fins de produgdo de uma chama, com depdsito
de combustivel destinado a ser ou ndo recarregado, e
utilizado normalmente para acender cigarros, charutos
e cachimbos, bem como para inflamar, nomeadamente
papel, pavios, velas e candeias;

b) «Isqueiro novidade» o isqueiro incluindo qualquer
suporte ou acessorio que nele pode ser incorporado ou
fixado, que de alguma forma se assemelha a outros arti-
gos vulgarmente reconhecidos como atractivos para
serem utilizados por criangas com idade inferior a
51 meses ou que, com o objectivo de entretenimento,
produzam efeitos de animacdo. Estes isqueiros funcio-
nam com qualquer combustivel, incluindo gis butano
ou combustivel liquido. Encontram-se abrangidos por
esta definigao, entre outros, isqueiros, ou suportes cla-
ramente destinados a servir de apoio aos isqueiros, cuja
forma se assemelhe a personagens de desenhos anima-
dos, brinquedos, armas, reldgios, telefones, instrumentos
musicais, veiculos, corpo humano ou partes do corpo
humano, animais, produtos alimentares ou bebidas, ou
que produzam efeitos sonoros ou luminosos ou objectos
que se movam, ou outras caracteristicas de entrete-
nimento;

¢) «Isqueiro seguro para as criangas» o isqueiro con-
cebido e fabricado de maneira a que, em condigdes nor-
mais e razoavelmente previsiveis de utilizagio, nao possa
ser accionado por criangas de idade inferior a 51 meses,
devido, nomeadamente, a forga necessdria para este
efeito, a sua concepcao ou a protecgio do mecanismo
de igni¢do ou a complexidade ou sequéncia das ope-
racOes necessarias para a ignicao;

d) «Modelo de isqueiro» o isqueiro proveniente do
mesmo fabricante cujas diferencas, a nivel da concepcao
ou das caracteristicas, ndo sejam de molde a por em
risco a seguranca das criancas;

e) «Ensaio em matéria de seguranca das criancas»
0 ensaio sisteméatico em matéria de seguranca das crian-
cas de um determinado modelo de isqueiro, realizado
com base numa amostra dos isqueiros em causa, nomea-
damente os ensaios realizados em conformidade com
a norma EN 13869:2002 — Isqueiros — isqueiros segu-
ros para as criancas requisitos de seguranca € métodos
de ensaio no que se refere as especificacdes que nao
as dosn.”* 3.1, 3.4 e 5.2.3 da norma, ou com 0s requisitos
de ensaio de normas pertinentes de paises nao comu-
nitarios em que vigorem requisitos em matéria de segu-
ranga de criangas equivalentes aos estabelecidos no pre-
sente decreto-lei;

f) «Colocacdo no mercado» accdo de colocar pela
primeira vez isqueiros a disposi¢ao no mercado, a titulo
oneroso ou gratuito, com vista a sua distribuicio ao
utilizador final;

g) «Fabricante» o produtor de acordo com a defini¢io
da alinea e) do artigo 3.° do Decreto-Lei n.° 69/2005,
de 17 de Margo, relativo a segurancga geral dos produtos.

h) «Distribuidor» o distribuidor como tal definido na
alinea f) do artigo 3.° do Decreto-Lei n.° 69/2005, de
17 de Margo;

i) «Utilizador final» dltimo elemento da cadeia de
distribuicao e de comercializagao de um produto; aquele
que adquire o isqueiro para seu uso ou de terceiro.
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Artigo 3.°

Colocac¢iao no mercado

1 —S6 podem ser colocados no mercado os isquei-
oS seguros para as criancas.

2 — E proibida a colocacdo no mercado de isqueiros
novidade.

Artigo 4.°
Presuncao de seguranca
Presumem-se seguros para as criangas:

a) Os isqueiros conformes as normas nacionais que
transponham a norma EN 13869:2002 no que se refere
as especificagdes que nao as dos n.*® 3.1, 3.4 e 5.2.3
da referida norma;

b) Os isqueiros provenientes de qualquer Estado
membro, da Turquia ou de um estado subscritor do
Acordo sobre o Espaco Econémico Europeu que cum-
pram a respectiva legislagao nacional de acordo com
a Decisao n.° 2006/502/CE, da Comissao Europeia, de
11 de Maio, que substituiu a Decisao n.° 2006/498/CE,
de 14 de Julho;

¢) Os isqueiros conformes as normas pertinentes de
paises terceiros em que vigoram requisitos em matéria
de seguranca das criangas equivalentes aos estabelecidos
no presente decreto-lei.

Artigo 5.°

Obrigacées dos fabricantes e distribuidores

1 — Como condi¢ao para a colocagao de isqueiros
no mercado, os fabricantes sao obrigados:

a) A manter um relatério de ensaio relativo a cada
modelo de isqueiro juntamente com amostras de isquei-
ros do modelo submetido a ensaio que certifique que
o modelo de isqueiro colocado no mercado é seguro
para as criangas e a facultar este relatorio, mediante
pedido e dentro do prazo fixado, a Autoridade de Segu-
ranca Alimentar e Econémica (ASAE) ou a Direcgao-
-Geral das Alfandegas e dos Impostos Especiais sobre
0 Consumo (DGAIEC);

b) A comprovar que todos os isqueiros em cada um
dos lotes colocados no mercado estdo conformes ao
modelo submetido a ensaio e a facultar a documentacao
referente ao programa de ensaios e controlo que apoie
essa comprovacgao;

¢) A vigiar em permanéncia, utilizando os métodos
de ensaio apropriados, a conformidade dos isqueiros
a colocar no mercado com as solucoes técnicas adop-
tadas para garantir a seguranga das criangas € manter
a disposicao da ASAE e da DGAIEC os registos de
produgao indicando que todos os isqueiros se encontram
em conformidade com o modelo submetido a ensaio;

d) Manter um novo relatério de ensaio em matéria
de seguranca das criangas se um modelo for objecto
de quaisquer alteracOes que afectem os requisitos de
segurancga estabelecidos no presente decreto-lei e facul-
ta-lo, mediante pedido e com a maior brevidade, a ASAE
e a DGAIEC;

2 — Os distribuidores devem manter a documentagao
necessaria para identificar quem lhes forneceu os isquei-
ros que comercializam, de modo a garantir a rastrea-
bilidade da origem dos isqueiros ao longo da cadeia
de abastecimento até ao fabricante, e a facultar esta
documentacao a ASAE e a DGAIEC mediante pedido
e no prazo estabelecido por estas.
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3 — O incumprimento das obrigacoes constantes nos
numeros anteriores, nos prazos estabelecidos pela
ASAE e pela DGAIEC, determina a retirada dos isquei-
ros do mercado ou tratando-se de uma importagao,
implica a proibi¢do de desalfandegamento e conse-
quente colocagdo em livre pratica e no consumo.

Artigo 6.°

Relatérios de seguranca

1 — Os relatdrios de ensaio em matéria de seguranca
das criangas referidos no n.° 1 do artigo anterior devem
incluir:

a) A firma, endereco e local de estabelecimento prin-
cipal do fabricante, onde quer que se encontre esta-
belecido, ¢ do importador caso os isqueiros sejam
importados;

b) A descricao completa do isqueiro, incluindo as
dimensoes, a forma, o peso, o combustivel, a capacidade
de combustivel, 0 mecanismo de igni¢ao, os dispositivos
de seguranca das criangas, o design, as solugdes técnicas
e outras caracteristicas que permitem que o isqueiro
seja seguro para as criangas nos termos do presente
decreto-lei; inclui-se, em especial, a descricdo porme-
norizada de todas as dimensoes, requisitos de forca ou
outras caracteristicas que possam afectar a seguranga
do isqueiro, bem como as tolerancias do fabricante em
relacdo a cada caracteristica;

¢) A descri¢ao pormenorizada dos ensaios e dos resul-
tados obtidos, datas dos ensaios, local da sua realizacao,
a identificagao do organismo que os realizou, bem como
dados sobre a qualificagdo e competéncia de tal orga-
nismo para executar os ensaios em causa;

d) A identificagdo do local onde os isqueiros foram
fabricados;

e) O local onde se encontra a documentagao exigida
pelo presente decreto-lei;

f) As referéncias da acreditacdo ou do reconheci-
mento do organismo de ensaio.

2 — Os relatérios de ensaio em matéria de seguranga
das criangas referidos no nimero anterior sio estabe-
lecidos por um dos seguintes organismos:

a) Organismos de ensaio acreditados que preen-
cham os requisitos previstos na norma EN ISO/IEC
17025:2005 — Requisitos gerais de competéncia para
laboratérios de ensaio e calibracao, acreditados por um
membro do ILAC (International Laboratory Accredi-
tation Cooperation) para realizar ensaios em matéria
de segurancga das criangas;

b) Organismos qualificados para o efeito pelo Ins-
tituto Portugués da Qualidade, I. P. (IPQ);

¢) Organismos de ensaio, cujos relatérios de ensaio
em matéria de seguranca das criangas sejam aceites por
um dos paises que aplicam requisitos de seguranga equi-
valentes ao estabelecido no presente decreto-lei.

Artigo 7.°

Isqueiros recarregaveis

1 — O disposto no presente decreto-lei nao se aplica
a colocacao no mercado de isqueiros recarregéveis desde
que estes ndo sejam isqueiros novidade.

2 — Sem prejuizo do disposto no nimero anterior,
os responsaveis pela colocacdo no mercado de isqueiros
recarregaveis sdo obrigados a fornecer a ASAE e a
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DGAIEC, quando solicitado, documentacao que ateste
que os isqueiros sdo concebidos, fabricados e comer-
cializados de forma a garantir uma utilizagao segura
e continua durante um periodo de vida util de, pelo
menos, cinco anos, podendo ser objecto de reparagio.

3 — A documentacdo referida no nimero anterior
deve comprovar:

a) A existéncia de garantia escrita de, pelo menos,
dois anos para cada isqueiro, nos termos do Decreto-Lei
n.° 67/2003, de 8 de Abril;

b) A possibilidade de o isqueiro ser efectivamente
reparado, incluindo o seu mecanismo de igni¢ao, e recar-
regado com seguranca, durante todo o tempo de vida
util;

¢) A possibilidade de substituicdo ou de reparacao,
findo o periodo de garantia, de partes nao consumiveis,
mas susceptiveis de desgaste ou avaria devido a uso
continuo, encontrando-se o respectivo centro de assis-
téncia pds-venda sedeado na Uniao Europeia.

Artigo 8.°
Entidades fiscalizadoras

A fiscalizagao do cumprimento das disposicoes do
presente decreto-lei é realizada pela ASAE e pela
DGAIEC no ambito das respectivas competéncias, sem
prejuizo das competéncias atribuidas por lei a outras
entidades.

Artigo 9.°

Contra-ordenacoes

1 — Constituem contra-ordenagdes puniveis com
coima de € 2490 a € 3490 e de € 24 940 a € 44 890,
consoante o infractor seja pessoa singular ou colectiva:

a) A colocacdo de isqueiros no mercado em violagao
do disposto no artigo 3.%;

b) O incumprimento das obrigagdes dos fabricantes
e distribuidores definidas nos n.* 1 e 2 do artigo 5.°;

¢) O incumprimento do disposto no n.° 2 do artigo 7.°

2 — Constitui contra-ordenacido punivel com coima
de € 2000 a € 3490 e de € 12 470 a € 44 890, consoante
o infractor seja pessoa singular ou colectiva, a nio inclu-
sao no relatorio de seguranca de um dos elementos refe-
ridos no n.° 1 do artigo 6.°

Artigo 10.°

Sancoes acessorias

1 — Em fungao da gravidade das infraccoes e da culpa
do agente podem ser aplicadas as seguintes sangoes
acessorias:

a) Interdicdo do exercicio da actividade por um
periodo até dois anos;

b) Encerramento do estabelecimento por um periodo
até dois anos.

2 — Pode ser determinada a publicidade da aplicagao
das sancOes previstas nas alineas a) e b) do numero
anterior mediante:

a) A afixacdo de cdpia da decisdo no proprio esta-
belecimento e em lugar bem visivel pelo periodo de
30 dias; e

b) A sua publicagao a expensas do infractor em jornal
de difusao nacional, regional ou local de acordo com
o lugar, a gravidade e os efeitos da infraccao.
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Artigo 11.°

Instrucao dos processos e aplicacao de sanc¢oes

1 — Compete a ASAE e a DGAIEC instruir os pro-
cessos de contra-ordenacao previstos no presente decre-
to-lei, no ambito das respectivas competéncias de fis-
calizagao de acordo com o disposto no artigo 8.°

2 — Compete a Comissao para a Aplicagao de Coimas
em Matéria Econdmica e Publicidade a aplicagao das
coimas e sangoes acessorias.

3 — A receita das coimas reverte em:

a) 60 % para o Estado;

b) 30% para a entidade que procede a instrug¢ao do
processo de contra-ordenacao;

¢) 10% para a entidade que acompanha a aplicagio
global do decreto-lei.

Artigo 12.°
Aplicacao global do decreto-lei

Sem prejuizo do disposto nos artigos 8.° e 11.°, o
acompanhamento da aplicacao global do presente decre-
to-lei compete ao Instituto do Consumidor, cabendo-lhe
elaborar e publicar no final do 3.° ano a contar da data
da sua entrada em vigor um relatério sobre a execucao
do mesmo com base em dados fornecidos pela ASAE
e pela DGAIEC.

Artigo 13.°

Norma transitéria

Os isqueiros colocados no mercado antes da entrada
em vigor do presente decreto-lei e que ndo cumpram
0 aqui estabelecido podem ser fornecidos ao utilizador
final até 11 de Margo de 2008 tendo em vista o esgo-
tamento dos stocks existentes.

Artigo 14.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 15
de Marco de 2007. —José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — Luis Filipe Marques Amado — Fernando Tei-
xeira dos Santos — Alberto Bernardes Costa — Fernando
Pereira Serrasqueiro.

Promulgado em 23 de Abril de 2007.
Publique-se.
O Presidente da Republica, ANIBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 24 de Abril de 2007.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.

Decreto-Lei n.° 173/2007
de 8 de Maio

O preco dos bens e dos servicos € um factor deter-
minante na formacdo da vontade de contratar dos con-
sumidores. Pelo cardcter essencial da informacao que
¢ transmitida, a comunicacdo sobre o preco de um bem
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ou servico deve estar subordinada a um principio fun-
damental de transparéncia por forma que o consumidor
possa avaliar o custo efectivo do bem ou servico que
pretende adquirir e ponderar a sua decisao.

No que se refere a indicacdo de pregos do servico
de transporte aéreo, a pratica tem demonstrado que
os critérios de indicacdo do preco ndo sao uniformes
entre as transportadoras aéreas ou seus agentes, isto
é, agéncias de viagens e outros operadores turisticos.
De facto, constata-se que se existem situacoes em que
o preco anunciado j4 inclui as taxas que sdo cobradas
aquando da emissdo do titulo de transporte, nomea-
damente a taxa de servico a passageiros e a taxa de
seguranga, outras situagdes existem em que O preco
anunciado nao inclui estas ou outras taxas ou quaisquer
encargos que possam resultar de acordos ou de praticas
comerciais realizados pelas transportadoras e restantes
operadores.

A mensagem publicitdria reflecte esta situacao.
Assim, € frequente a mensagem publicitaria ao servigo
de transporte aéreo utilizar a tarifa mais baixa praticada
como objecto essencial da mensagem, pelo uso de
expressoes como «desde» e «a partir», criando nos con-
sumidores a conviccdo de que o valor anunciado é o
preco total a pagar e que todos os lugares disponiveis
custam aquele valor.

Pelo exposto, o Governo decide legislar no sentido
de acautelar os direitos e interesses econdmicos dos con-
sumidores com o objectivo de garantir uma maior trans-
paréncia na indicacdo do preco das tarifas aéreas € uma
maior certeza na interpretacdo da mensagem publi-
citaria.

Deste modo, o presente decreto-lei estabelece que
o prego total do transporte aéreo deve incluir, para além
do valor das tarifas, todos os impostos, taxas e outros
encargos que nele sejam repercutidos, de modo a asse-
gurar ao consumidor uma informacao clara, adequada
e inequivoca sobre o preco do servico que lhe permita
comparar os precos e as condicOes de oferta. Determina,
ainda, que a mensagem publicitdria deve mencionar que
a tarifa mais baixa anunciada estd limitada ao nimero
de lugares disponiveis devendo, ainda, indicar, de forma
bem visivel, clara e inequivoca, se a tarifa se refere a
viagem de ida ou de volta ou a viagem de ida e volta.

Foi promovida a consulta ao Conselho Nacional do
Consumo.

Foi ouvido o Instituto Nacional de Aviacao Civil.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constitui¢do, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°

Objecto

O presente decreto-lei estabelece os termos em que
a obrigagao de indicacao das tarifas do transporte aéreo
deve ser cumprida bem como certos requisitos a que
deve obedecer a mensagem publicitdria a este servigo.

Artigo 2.°
Ambito

O disposto no presente decreto-lei aplica-se as trans-
portadoras aéreas e aos seus agentes, agéncias de viagens
e outros operadores turisticos.
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Artigo 3.°

Forma de indicacao das tarifas

1 — As tarifas devem ser apresentadas em caracteres
bem visiveis, claros e perfeitamente legiveis, de forma
a obter a melhor informagao para o consumidor.

2 — As tarifas devem exprimir o preco em euros ou
na moeda local, a ser pago pelos passageiros as trans-
portadoras aéreas ou seus agentes pelo respectivo trans-
porte e da sua bagagem por meio de servicos aéreos,
bem como todas as condicOes de aplicagao desses precos,
incluindo o pagamento e as condicOes oferecidas as
agéncias e outros servicos auxiliares.

3 — Sem prejuizo do estabelecido no nimero ante-
rior, as transportadoras aéreas e os seus agentes devem
informar os consumidores, de forma clara, sobre o preco
total do transporte aéreo, devendo este discriminar de
modo inequivoco e detalhado os termos e as condicoes
aplicaveis a tarifa escolhida, assim como sobre quaisquer
impostos, taxas ou encargos de servigo aplicaveis.

4 — As transportadoras e os seus agentes devem ofe-
recer ao consumidor a tarifa mais baixa disponivel para
a data, voo e classe de servicos pretendidos, aplicavel
a cada caso, através dos seus canais de venda directa,
como sejam sistema de reservas pelo telefone, portal
na Internet e lojas de vendas.

5 — As transportadoras e os seus agentes devem
informar os passageiros de que podem existir diferencas
tarifarias nos seus canais de venda referidos no ntimero
anterior.

6 — Para além do estabelecido no nimero anterior,
as transportadoras aéreas e os seus agentes devem,
ainda, informar se o preco total indicado se refere ape-
nas a viagem de ida ou de volta ou a viagem de ida
e volta.

Artigo 4.°

Forma de indicacao das taxas, sobretaxas e encargos

Na discriminacdo das taxas, sobretaxas, impostos e
outros encargos, a respectiva identificacdo é obrigato-
riamente apresentada por extenso e na lingua portu-
guesa, de forma clara e detalhada, em caracteres bem
visiveis e facilmente interpretados pelos consumidores,
sem prejuizo das resolugdes e das praticas recomendadas
da Associacdo Internacional das Transportadoras
Aéreas (IATA), em matéria de emissao de titulos de
transporte aéreo.

Artigo 5.°
Publicidade

1 — A publicidade a servicos de transporte aéreo e
servicos conexos obedece as regras e principios cons-
tantes do Codigo da Publicidade, aprovado pelo Decre-
to-Lei n.° 330/90, de 23 de Outubro.

2 — Sem prejuizo do disposto no nimero anterior,
toda a publicidade que faga referéncia a tarifas de trans-
porte aéreo deve indicar o preco total a pagar pelo con-
sumidor, incluindo as taxas, sobretaxas, impostos e
outros encargos, bem como a informacdo de que a
comercializagdo da tarifa esta sujeita ao nimero de luga-
res disponivesis.

3 — A publicidade deve ainda indicar, de forma bem
visivel, clara e inequivoca, se o preco se refere a viagem
de ida ou de volta ou a viagem de ida e volta.
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Artigo 6.°
Fiscalizacao

1 — A fiscalizacao do disposto no presente decreto-
-lei, bem como a instrugdo dos respectivos processos
de contra-ordenacdo, compete a Autoridade de Segu-
ranca Alimentar e Econémica.

2 — Exclui-se do nimero anterior a fiscalizagdo ao
disposto no artigo 5.°, cuja competéncia e instrugao dos
respectivos processos € do Instituto do Consumidor.

3 — Compete a Comissao de Aplicagao de Coimas
em Matéria Econdmica e de Publicidade (CACMEP)
a aplicacdo das respectivas coimas.

Artigo 7.°

Contra-ordenacoes

1 — A viola¢@o do disposto nos artigos 3.° e 4.° cons-
titui contra-ordenacdo punivel com as seguintes coimas:

a) De € 500 a € 3500, tratando-se de pessoa singular;
b) De € 5000 a € 35000, tratando-se de pessoa
colectiva.

2 — A violagdo do disposto no artigo 5.° constitui
contra-ordenac@o punivel nos termos da alinea a) do
n.° 1 do artigo 34.° do Cddigo da Publicidade.

Artigo 8.°
Produto das coimas

O produto das coimas decorrente da violagdo do dis-
posto nos artigos 3.° a 5.° reverte em:

a) 10% para a CACMEP;
b) 30 % para a entidade fiscalizadora;
¢) 60% para o Estado.

Artigo 9.°

Avaliacao da execucao do diploma

No final do 1.° ano a contar da data de entrada em
vigor do presente decreto-lei, o Instituto do Consumidor
elabora e divulga um relatério de avaliagdo do impacte
da aplicacao do mesmo.

Artigo 10.°
Entrada em vigor
O presente decreto-lei entra em vigor 30 dias apds
a data da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 15
de Marco de 2007. — José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — Fernando Teixeira dos Santos — Alberto Bernar-
des Costa — Fernando Pereira Serrasqueiro — Paulo
Jorge Oliveira Ribeiro de Campos.

Promulgado em 23 de Abril de 2007.

Publique-se.

O Presidente da Republica, ANIBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 24 de Abril de 2007.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.
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MINISTERIO DA AGRICULTURA,
DO DESENVOLVIMENTO RURAL E DAS PESCAS

Decreto-Lei n.° 174/2007
de 8 de Maio

As normas a que deve obedecer o fabrico e a comer-
cializacdo do vinagre constam do Decreto-Lei n.® 58/85,
de 11 de Marco, e da Portaria n.° 55/88, de 27 de Janeiro,
que regulamenta o primeiro.

Considerando, contudo, que as alteragdes entretanto
ocorridas nesta matéria tornam necessaria uma adequa-
¢ao daquele regime ao progresso tecnoldgico e a legis-
lacao geral relativa aos géneros alimenticios:

E necessdrio alargar o elenco das matérias-primas
admissiveis para o fabrico de vinagre, para que os ope-
radores econdmicos portugueses possam CONcorrer, em
igualdade de circunstancias, com os seus congéneres
europeus.

Foram, por isso, consideradas as defini¢des, as carac-
teristicas e as regras de rotulagem referidas na norma
europeia EN 13 188, relativa ao vinagre, e respectivas
alteragoes.

O presente decreto-lei estabelece, assim, as regras
de fabrico e comercializacdo do vinagre, revogando o
Decreto-Lei n.° 58/85, de 11 de Marco, e a Portaria
n.° 55/88, de 27 de Janeiro.

Foi cumprido o procedimento de informagdo no
dominio das normas e regras técnicas, previsto no Decre-
to-Lei n.° 58/2000, de 18 de Abril, que transpds para
a ordem juridica interna a Directiva n.° 98/34/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de Junho,
e a Directiva n.° 98/48/CE, do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 20 de Julho, que alterou a primeira.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicdo, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Ambito

1— O presente decreto-lei define as caracteristicas
e classificacio do vinagre destinado a alimentacdo
humana e estabelece as respectivas regras de acondi-
cionamento e rotulagem.

2 — Sem prejuizo das disposi¢oes especificas nacio-
nais e comunitarias relativas as exigéncias qualitativas
e de rotulagem, o presente decreto-lei aplica-se igual-
mente aos vinagres do sector vitivinicola com direito
a denominagdao de origem ou indicacdo geografica.

3 — O presente decreto-lei ndo se aplica a mistura
de 4gua e acido acético, a qual nido pode ser comer-
cializada com a denominacao de venda «vinagre».

Artigo 2.°

Definicoes e classificacao

1 — Para efeitos do presente decreto-lei, entende-se
por «vinagre» o produto obtido exclusivamente pelo pro-
cesso bioldgico de dupla fermentagao, alcodlica e acé-
tica, de produtos de origem agricola.

2 — Quanto a origem, os vinagres classificam-se em:

a) «Vinagre de vinho», o vinagre obtido exclusiva-
mente do vinho pelo processo bioldgico de fermentacao
acética;
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b) «Vinagre de fruta e vinagre de bagas», o vinagre
obtido da fruta ou bagas de fruta pelo processo bioldgico
de fermentagao alcoodlica e acética;

¢) «Vinagre de sidra», o vinagre obtido da sidra pelo
processo bioldgico de fermentagio acética;

d) «Vinagre de alcool», o vinagre obtido do alcool
destilado de origem agricola pelo processo bioldgico de
fermentacao acética;

e) «Vinagre de cereais», vinagre obtido, sem desti-
lagao intermédia, pelo processo bioldgico de dupla fer-
mentagao, alcodlica e acética, de cereais cujo amido
tenha sido convertido em aglicares pela diastase de
cevada maltada ou por qualquer outro processo;

f) «Vinagre de malte», vinagre obtido, sem destilacdo
intermédia, pelo processo bioldgico de dupla fermen-
tacao, alcodlica e acética, de cevada maltada com ou
sem a adicao de cereais, cujo amido foi convertido em
aglcares unicamente pelo processo da diastase de
cevada maltada;

g) «Vinagre de malte destilado», vinagre obtido pela
destilacdo do vinagre de malte, sob pressdo reduzida,
contendo apenas os constituintes volateis do vinagre de
malte de que deriva;

h) «Outros vinagres», vinagres de outros produtos
de origem agricola de dupla fermentacdo niao contem-
plados nas alineas anteriores, designadamente de mel,
de cerveja, entre outros;

i) «Vinagres aromatizados e vinagres com especia-
rias», os vinagres referidos nas alineas anteriores aos
quais sejam adicionadas plantas ou partes de plantas
aromatizantes, especiarias e extractos aromatizantes,
que sejam organolepticamente perceptiveis.

Artigo 3.°
Matérias-primas

1— No fabrico de vinagre s6 podem ser utilizadas
matérias-primas em conveniente estado de conservacao
e que se apresentem isentas de substancias ou matérias
estranhas a sua normal composicao, bem como de
microrganismos patogénicos ou de substincias destes
derivados em niveis susceptiveis de prejudicarem a saude
do consumidor.

2 — Sem prejuizo do disposto no nimero anterior,
no fabrico de vinagre do sector vitivinicola s6 podem
ser utilizados vinhos cujas caracteristicas estejam con-
formes com o estabelecido na legislagio em vigor,
podendo, contudo, apresentar excesso de acidez volatil.

Artigo 4.°

Ingredientes facultativos
Na preparacdo de vinagre € permitida a adicao de:

a) Plantas ou partes de plantas aromatizantes, espe-
ciarias e extractos aromatizantes;
b) Sumos de fruta ou concentrados de sumo de fruta;
c) Mel;
d) Agucar;
e) Sal.
Artigo 5.°

Substéncias proibidas

Na preparagdo de vinagre € proibida a adicdo das
seguintes substancias:

a) Aromatizantes artificiais;
b) Oleos de grainha de uva, naturais ou artificiais;



2996

¢) Residuos de destilagdo, residuos de fermentagio
ou os seus subprodutos;

d) Substancias extraidas de bagaco de todos os tipos;

e) Acidos de todos os tipos, com excepcao daqueles
naturalmente contidos nas matérias-primas utilizadas ou
contidos em qualquer substincia cuja adi¢ao nestas seja
permitida, como sejam, designadamente, os aditivos.

Artigo 6.°

Caracteristicas dos vinagres

O vinagre deve apresentar as caracteristicas constan-
tes do anexo do presente decreto-lei e que dele faz parte
integrante.

Artigo 7.°

Métodos de analise

Para verificagdo das caracteristicas do vinagre a que
se refere o presente decreto-lei sao utilizados os métodos
de preparacio de amostra e de andlise definidos comu-
nitariamente ¢, na sua auséncia, os métodos validados
internacionalmente reconhecidos, designadamente os
aprovados pela Organizagio Internacional da Vinha e
do Vinho e pelo Codex Alimentarius.

Artigo 8.°

Aditivos e auxiliares tecnologicos

z

1— No fabrico de vinagre é admitida a utilizacio
dos aditivos que se encontram fixados na legislacao rela-
tiva aos aditivos alimentares.

2 — No fabrico de vinagre sdo ainda admitidos os
agentes de filtracdo, de clarificagio e de acabamento
aprovados para os vinhos e, caso seja necessario facilitar
a multiplicacdo das acetobactérias, as substancias orga-
nicas, designadamente preparacOes de malte, amido
liquido, glucose e as substincias inorganicas, tais como
os fosfatos e sais de amonio.

Artigo 9.°

Operacoes tecnolégicas

No fabrico, preparagdo e conservagdo dos vinagres
do sector vitivinicola sdo autorizadas as operagoes tec-
noldgicas aprovadas para os vinhos e ainda as seguintes:

a) Mistura de vinhos;

b) Dilui¢ao dos produtos alcodlicos com agua potavel,
na proporcao conveniente para se obter uma acetifi-
cagao normal;

¢) Acetificacdo rapida por meio de corrente de ar,
oxigénio ou aquecimento ¢ o emprego dos mesmos
meios para o seu envelhecimento;

d) Descoloragao dos vinhos, outros liquidos alcodlicos
e dos proprios vinagres com carvoes descolorantes;

e) Clarificacdo com os produtos a que se refere o
n.° 2 do artigo anterior;

f) Trasfega, separacao liquido-sélido e liquido-liquido
e refrigeracao;

g) Diluicdo dos vinagres com agua potével, na pro-
porcdo conveniente para se obter um vinagre com as
caracteristicas fixadas no presente decreto-lei;

h) Coloragao com caramelo;

i) Esterilizacdo e pasteurizagao.
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Artigo 10.°

Acondicionamento

1— O vinagre destinado ao consumidor final deve
apresentar-se pré-embalado, podendo encontrar-se a
granel quando se destine as industrias, a grossistas e
a outras entidades similares.

2 — O material em contacto com o vinagre deve ser
impermeével, inerte e indcuo em relacdo ao conteido
e garantir uma adequada conservacdo, conforme pre-
visto na legislagao relativa aos materiais destinados a
entrar em contacto com os géneros alimenticios.

Artigo 11.°

Rotulagem

1 — A rotulagem do vinagre destinado ao consumidor
final deve cumprir o disposto na legislagdo aplicavel,
devendo ainda observar o seguinte:

a) A denominacao de venda deve ser constituida pelas
expressoes constantes das alineas a) a g) do n.° 2 do
artigo 2.%

b) Para os produtos a que se refere a alinea i) do
n.° 2 do artigo 2.°, a denominacao de venda deve ser
«vinagre» seguida da indicacdo da respectiva maté-
ria-prima;

¢) Nos produtos referidos na alinea a) do presente
nimero, que sejam aromatizados, a denominacdo de
venda deve ser completada com a meng¢ido «aromati-
zado» ou com a indicagao da especiaria utilizada;

d) Os ingredientes facultativos, referidos nas ali-
neas a) a ¢) do artigo 4.°, devem ser mencionados junto
a denominagao de venda.

2 — Na denominagdo de venda a que se refere a ali-
nea a) do numero anterior, as mengoes «fruta»,
«cereais», «aromatizado» e «especiarias» podem ser
substituidas pela indicacao das espécies utilizadas, por
ordem decrescente da sua proporcao.

Artigo 12.°
Registos

O controlo da laboragao e das quantidades produzidas
do vinagre do sector vitivinicola é assegurado através
de registos elaborados para o efeito pelo operador eco-
némico das matérias-primas utilizadas.

Artigo 13.°

Aplicacao do principio do reconhecimento mituo

Considera-se que satisfazem os requisitos estabele-
cidos no presente decreto-lei o vinagre proveniente de
qualquer Estado membro da Unido Europeia, da Tur-
quia, ou de um Estado subscritor do Acordo sobre o
Espago Econémico Europeu, que cumpram as respec-
tivas regras nacionais que lhes sejam aplicaveis, sempre
que estas prevejam um nivel de proteccdo reconhecido,
equivalente ao definido neste decreto-lei.

Artigo 14.°
Fiscalizacao

A fiscalizagdo do cumprimento das normas do pre-
sente decreto-lei compete a Autoridade de Seguranca
Alimentar e Econémica (ASAE), sem prejuizo das com-
peténcias atribuidas por lei a outras entidades.
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Artigo 15.°

Contra-ordenacoes

1 — Constitui contra-ordenacdo punivel com coima,
no montante minimo de € 500 e maximo de € 3740
ou € 44 890, consoante o agente seja pessoa singular
ou colectiva:

a) O fabrico ou a comercializacdo de vinagre cujas
caracteristicas e ingredientes nao respeitem o disposto
nos artigos 2.°a 6.° e 8.°;

b) A comercializagdo de vinagre cujo acondiciona-
mento e rotulagem nio cumpra o disposto, respecti-
vamente, nos artigos 10.° e 11.°;

¢) O incumprimento, pelo operador econémico, das
obrigacoes de registo constantes do artigo 12.°

2 — A negligéncia é punivel, sendo o montante das
coimas referido no nimero anterior reduzido a metade.

Artigo 16.°

Sancoes acessorias

Consoante a gravidade da contra-ordenacao e a culpa
do agente, podem ser aplicadas, cumulativamente com
a coima, as seguintes sangoes acessorias:

a) Perda de objectos pertencentes ao agente;

b) Interdicdo do exercicio de profissoes ou actividades
cujo exercicio dependa de titulo pablico ou de auto-
rizacao ou homologacao de autoridade publica;

¢) Privagdo do direito a subsidio ou beneficio outor-
gado por entidades ou servigos publicos;

d) Privagdo do direito de participar em feiras ou
mercados;

e) Privacao do direito de participar em arrematagoes
ou concursos publicos que tenham por objecto o for-
necimento de bens e servigos, a concessao de servicos
publicos e a atribuicdo de licengas ou alvaris;

f) Encerramento de estabelecimento cujo funciona-
mento esteja sujeito a autorizagdo ou licenga de auto-
ridade administrativa;

g) Suspensdo de autorizagdes, licencas e alvaras.

Artigo 17.°

Instrucao e decisao

1 — A instrugdo dos processos de contra-ordenacao
compete a ASAE.

2 — A aplicacdo de coimas e sangdes acessOrias com-
pete a Comissdo de Aplicagao de Coimas em Matéria
Econdmica e de Publicidade (CACMEP).

Artigo 18.°
Afectacao do produto das coimas
O produto das coimas € distribuido da seguinte forma:

a) 60 % para o Estado;
b) 30 % para a ASAE;
¢) 10% para a CACMEP.

Artigo 19.°

Regiées Autonomas

O presente decreto-lei aplica-se as Regides Auténo-
mas dos Acores e da Madeira, sem prejuizo das adap-
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tacoes que sejam introduzidas através de diploma regio-
nal adequado, cabendo a sua execucdo administrativa
aos servicos competentes das respectivas administragoes
regionais.

Artigo 20.°

Norma transitoria

Num periodo transitério de 12 meses contados da
entrada em vigor do presente decreto-lei, ¢ admitida
a comercializacdo de vinagre cuja rotulagem obedeca
ao Decreto-Lei n.° 58/85, de 11 de Margo, sem prejuizo
da conformidade do produto com as caracteristicas fixa-
das no presente decreto-lei.

Artigo 21.°

Norma revogatoria

1 —E revogado o Decreto-Lei n.° 58/85, de 11 de
Margo, com excepgao das suas disposi¢oes relativas a
rotulagem, que se mantém em vigor até ao final do
periodo transitorio estabelecido no artigo anterior.

2 — Erevogada a Portaria n.° 55/88, de 27 de Janeiro.

Artigo 22.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 22 de
Margo de 2007. —José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — Luis Filipe Marques Amado — Alberto Bernar-
des Costa — Antonio José de Castro Guerra — Jaime de
Jesus Lopes Silva.

Promulgado em 23 de Abril de 2007.

Publique-se.

O Presidente da Republica, ANIBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 24 de Abril de 2007.
O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.
ANEXO
(a que se refere o artigo 6.°)
I — Caracteristicas dos vinagres
Acidez total, expressa em 4cido acético por 100 ml:
Vinagre de vinho — minimo 6 g/100 ml;
Outros — minimo 5 g/100 ml.
Alcool residual, em volume, a 20°C:
Vinagre de vinho — maximo 1,5%;
Outros — maximo 0,5 %.
II — Caracteristicas especificas dos vinagres do sector vitivinicola

Aspecto — limpido, podendo admitir-se ligeiro dep6-
sito ou turvacao.

Cor, aroma e sabor — proprios da natureza da maté-
ria-prima e dos ingredientes facultativos indicados no
rétulo.
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Decreto-Lei n.° 175/2007
de 8 de Maio

O Regulamento (CE) n.° 1935/2004, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 27 de Outubro, relativo
aos materiais e objectos destinados a entrar em contacto
com os alimentos, revogou as Directivas n.°® 80/590/CEE,
da Comissao, de 9 de Junho, e 89/109/CEE, do Conselho,
de 21 de Dezembro de 1988, transpostas para a ordem
juridica interna pelo Decreto-Lei n.° 193/88, de 30 de
Maio.

Aquele diploma estabelece os principios gerais a que
devem obedecer os materiais e objectos destinados a
entrar em contacto com os alimentos, nomeadamente
no que respeita as suas caracteristicas, restricoes e con-
dicoes de utilizacdo, substancias utilizadas no seu
fabrico, bem como as normas relativas a rotulagem e
rastreabilidade daquele.

Em virtude da evolugdo tecnoldgica o referido regu-
lamento contempla também as normas aplicaveis aos
materiais e objectos activos e inteligentes que entram
em contacto com os alimentos.

Nao obstante a aplicabilidade directa do Regula-
mento (CE) n.° 1935/2004, do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 27 de Outubro, em todos os Estados
membros, torna-se necessario tipificar as infracgoes e
respectivas sancoes, que devem ser efectivas, propor-
cionadas e dissuasivas, em caso de violagao das normas
do referido regulamento comunitario.

Assim, e em cumprimento do disposto no Regula-
mento n.° 1935/2004, do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 27 de Outubro, o presente decreto-lei esta-
belece quais os organismos com competéncia para fis-
calizar o cumprimento das normas daquele, bem como
o regime sancionatorio aplicdvel em caso de infraccdo
as mesmas.

Foi promovida a consulta ao Conselho Nacional do
Consumo.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicdo, o Governo decreta o seguinte:

CAPITULO I

Disposicoes gerais

Artigo 1.°
Objecto

O presente decreto-lei visa assegurar a execugao €
garantir o cumprimento, no ordenamento juridico
interno, das obrigagdes decorrentes do Regulamento
(CE) n.° 1935/2004, do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 27 de Outubro, relativo aos materiais e objectos
destinados a entrar em contacto com os alimentos,
adiante designado por Regulamento.

Artigo 2.°

Competéncia da Autoridade de Seguranca Alimentar e Econémica

1 — Para efeitos do disposto no artigo 13.° do Regu-
lamento, a autoridade nacional competente € a Auto-
ridade de Seguranca Alimentar e Econdmica (ASAE).

2 —Sem prejuizo das competéncias atribuidas por
lei a outras entidades, a ASAE é também a autoridade
com competéncia para a fiscalizacdo do cumprimento
das normas do presente decreto-lei e das do Regu-
lamento.
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CAPITULO II

Regime sancionatério

Artigo 3.°

Contra-ordenacoes

1 — Constitui contra-ordenacdo punivel com coima,
cujo montante minimo € de € 250 e maximo de € 3740
ou de € 44 890, consoante o agente em infraccdo seja
respectivamente pessoa singular ou colectiva, o incum-
primento ou a violagdo das normas técnicas previstas
no Regulamento, nomeadamente:

a) O fabrico e a comercializacao de materiais e objec-
tos destinados a entrar em contacto com os alimentos,
incluindo os materiais e objectos activos e inteligentes,
que ndo respeitem o disposto nos artigos 3.° e 4.° do
Regulamento;

b) O desrespeito pela lista de substincias autorizadas
para o fabrico de materiais e objectos destinados a entrar
em contacto com os alimentos estabelecida na alinea a)
do artigo 5.° do Regulamento;

¢) O desrespeito pela lista de substancias autorizadas
incorporadas nos materiais e objectos activos ou inte-
ligentes destinados a entrar em contacto com alimentos
estabelecida na alinea b) do artigo 5.° do Regulamento;

d) O desrespeito pela lista dos materiais e objectos
activos ou inteligentes, bem como das condigoes espe-
ciais de utilizacao dessas substancias ou dos materiais
e objectos em que estdo incorporados, estabelecida na
alinea b) do artigo 5.° do Regulamento;

e) O desrespeito pelos critérios de pureza das subs-
tancias autorizadas nos materiais e objectos destinados
a entrar em contacto com os alimentos estabelecidos
na alinea c) do artigo 5.° do Regulamento;

f) O desrespeito pelas condicdes especiais de utili-
zagao das substincias autorizadas para o fabrico de
materiais e objectos ou dos materiais € objectos em que
sdo utilizadas estabelecidas na alinea d) do artigo 5.°
do Regulamento;

g) O desrespeito pelos limites especificos relativa-
mente a migracio de certos constituintes ou grupos de
constituintes para o interior ou para a superficie dos
alimentos estabelecidos na alinea e) do artigo 5.° do
Regulamento;

h) O desrespeito pelos limites globais relativamente
a migracao de constituintes para o interior ou para a
superficie dos alimentos estabelecidos na alinea f) do
artigo 5.° do Regulamento;

i) O desrespeito pelas disposi¢oes contra os riscos
decorrentes do contacto bucal com materiais e objectos
estabelecidas na alinea g) do artigo 5.° do Regulamento;

j) O ndo cumprimento das regras de rotulagem pre-
vistas no artigo 15.° do Regulamento;

/) A nao apresentagao da declaragao de conformidade
prevista no artigo 16.° do Regulamento;

m) A ndo existéncia de um processo que permita
identificar a rastreabilidade dos materiais e objectos des-
tinados a entrar em contacto com os alimentos, prevista
no artigo 17.° do Regulamento.

2 — A negligéncia ¢é punivel, sendo os montantes das
coimas referidos no numero anterior reduzidos a
metade.

Artigo 4.°

Sancoes acessorias

Consoante a gravidade da contra-ordenacéo e a culpa
do agente, podem ser aplicadas simultaneamente com
a coima as seguintes sancoes acessorias:

a) Apreensdo de objectos e materiais destinados a
entrar em contacto com os alimentos;
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b) Interdi¢do do exercicio de uma profissdo ou acti-
vidade que dependa de titulo publico ou de autorizagao
de homologacao de autoridade publica;

¢) Privacdo do direito a subsidio ou beneficio outor-
gado por entidades ou servigos publicos;

d) Privacdo do direito de participar em feiras ou
mercados;

e) Encerramento de estabelecimento cujo funciona-
mento esteja sujeito a autorizagdo ou licenga de auto-
ridade administrativa;

f) Suspensao de autorizagdes, licencas e alvaras.

Artigo 5.°

Instrucao e decisao dos processos de contra-ordenacao

1— A instrugido dos processos de contra-ordenacio
compete a ASAE, que pode, sendo o caso, determinar
0 respectivo arquivamento.

2 — A aplicagao de coimas e sangdes acessOrias com-
pete a Comissdo de Aplicagdo de Coimas em Matéria
Econdmica e de Publicidade (CACMEP).

Artigo 6.°
Afectacao do produto das coimas
O produto das coimas € distribuido da seguinte forma:

a) 30 % para a ASAE;
b) 10 % para a CACMEP;
¢) 60 % para o Estado.

CAPITULO 111

Disposicoes finais

Artigo 7.°

Regulamentacio

As normas técnicas dos materiais e objectos desti-
nados a entrar em contacto com os géneros alimenticios
que nao sejam objecto de regulamentagao comunitaria
sao aprovadas por diploma proprio.

Artigo 8.°

Norma revogatoria

E revogado o Decreto-Lei n.° 193/88, de 30 de Maio.

Artigo 9.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 8 de
Margo de 2007. —José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — Luis Filipe Marques Amado — Fernando Tei-
xeira dos Santos — Alberto Bernardes Costa — Fernando
Pereira Serrasqueiro — Jaime de Jesus Lopes Silva.

Promulgado em 23 de Abril de 2007.

Publique-se.

O Presidente da Republica, ANIBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 24 de Abril de 2007.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES E COMUNICAGOES

Decreto-Lei n.° 176/2007
de 8 de Maio

A Directiva n.° 98/84/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 20 de Novembro, relativa a proteccao
juridica dos servicos que se baseiam ou consistam num
acesso condicional, veio estabelecer o quadro normativo
genérico tornado necessario pela divulgagao de servigos
facultados pelas entdo emergentes tecnologias digitais,
que se entendeu contribuirem para aumentar as escolhas
dos consumidores e o pluralismo cultural.

No entendimento do legislador comunitério, a neces-
sidade de assegurar a viabilidade econdmica tanto dos
servicos de radiodifusao como dos servicos da sociedade
de informacao, sempre que dependentes do recurso ao
acesso condicional para assegurar a remuneracido do
prestador do servigo justificava a adopcido de medidas
especificas de protecgdo contra a utilizagdo de dispo-
sitivos ilicitos que permitissem o acesso gratuito aqueles
Servicos.

Esta disposicdo comunitaria foi transposta para o
direito interno pelo artigo 10.° do Decreto-Lei
n.° 287/2001, de 8 de Novembro, que passou a sancionar
como contra-ordenacdes as actividades que se desen-
volviam no quadro da comercializacdo de dispositivos
ilicitos.

O referido preceito veio, posteriormente, a ser incor-
porado no artigo 104.° da Lei n.° 5/2004, de 10 de Feve-
reiro — Lei das Comunicagdes Electronicas —, mas com
uma alteragao: o legislador entendeu necessario crimi-
nalizar a actuacdo dos agentes que violassem a proibicio
de fabricar, importar, distribuir, vender, locar ou deter,
para fins comerciais, os referidos dispositivos, prevendo
a aplicacdo de uma pena de prisao até 3 anos.

Este agravamento da sancio teve origem na expansao
de um mercado paralelo de fornecimento de dispositivos
ilicitos, os quais facultavam o acesso aos servicos de
acesso condicionado, a revelia dos respectivos opera-
dores e sem a respectiva contrapartida econdmica.

Nao se contemplou, porém, os comportamentos com
finalidade privada, ndo comercial.

A experiéncia indica que para se ser eficaz se deve
ir mais longe na proteccao conferida aos servicos que
se baseiem ou consistam num acesso condicional, pro-
porcionando, assim, uma concorréncia mais sa e trans-
parente no mercado.

A Directiva n.° 98/84/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 20 de Novembro, j& salvaguardava
a necessidade de as sancdes adoptadas pelos Estados
membros deverem ser «efectivas, proporcionais e dis-
suasivas» e previa, desde logo, a possibilidade de «apli-
cagao de quaisquer disposi¢oes nacionais que possam
proibir a posse para fins privados de dispositivos ilicitos».

Numa altura em que sao muito diversificados os
modos de utilizacido dos servicos da sociedade de infor-
macao e da radiodifusao, tirando-se partido do enorme
desenvolvimento das tecnologias digitais € do aperfei-
¢oamento dos terminais a disposi¢ao dos consumidores,
e tendo em conta que continua a crescer, apesar de
todos os esforcos das autoridades publicas, dos ope-
radores e dos fabricantes, um mercado paralelo de dis-
positivos ilicitos, entende-se necessario sancionar tam-
bém o utilizador final pela aquisi¢do, pela utilizacio
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ou pela propriedade ou mera detencdo, a qualquer CC) ettt et
titulo, de dispositivos ilicitos. dd) .o
Esta alteracao justifica-se nao porque s6 o efeito dis- €€) e
suasor das medidas ja adoptadas foi insuficiente para ) e
contrariar a expansao deste mercado ilegal mas também B8) « e
porque o utilizador deste tipo de dispositivos tem hoje AR) oo
inteira consciéncia da ilicitude do seu comportamento 7 T
e dos prejuizos causados a operadores e outros deten- JI) e
tores de direitos legalmente protegidos, como os direitos ) o
de autor e conexos. mm) .......................................
Assim: nn) ........................................
NOS termos da alinea a) dO n‘o 1 dO artigo 198.0 da 00) ----------------------------------------
Constituigéo’ [e) Governo decreta (e} Seguinte: pp; ........................................
Q) oo e e
. o T ) e e e
Artigo 1. ss)) .........................................
Alteracdo a Lei n.° 5/2004, de 10 de Fevereiro 1
Os artigos 104.°, 113., 1142 ¢ 116.° da Lei n.° 5/2004, 53)) RSP ROEPRP
de 10 de Fevereiro, passam a ter a seguinte redacgao: XE) oo
. ZZ) e
«Artigo 104.° aa)a .......................................
[...] bbb) ..o
CCC) ettt et e e e e e e
D dad) ...
Q) o €EC) .
D) T
O B BEZ) +vv e
d) Aquisicdo, utilizacio, propriedade ou mera 1 T
detencdo, a qualquer titulo, de dispositivos ilicitos HE)
para fins privados do adquirente, do utilizador, do 1) I AR
prOprietériO ou do detentor, bem como de terCCiI‘O. lll) .........................................
FIIIIL) oot e e e et e e e e e e e
0 __ FIATL) © oottt e
3 000) et
DO OO O OODIOROIOINS ppp) L
S D) wveveeeeee e
TIT) o e e e e e e e e e
. sss) A pratica das actividades previstas na alinea d)
Artigo 113.° do n.° 1 do artigo 104.°;
[...] 1tt) [Anterior alinea sss).]
uuu) [Anterior alinea ttt). ]
L — e VVV) [Anterior alinea uuu)_]
©) oo, xcc) [Anierior alinea vvv).
IC); ......................................... 2 — As contra-ordenacoes previstas nas alineas a)
Qo a 117) ¢ 1tf) a xer) do ndmero anterior s3o puniveis
G com coima de €500 a €3740 e de €5000 a
e € 5000 000, consoante sejam praticadas por pessoas
.......................................... singulares ou colectivas, respectivamente.
%) ----------------------------------------- 3—Acontra—ordenagéo preViStana alineasss) do
i ) ----------------------------------------- n‘o 1 é puniVel Com Coima de € 500 a € 3740 e de
l') .......................................... €5000 a €44 891’81’ COnSOante Seja praticada por
T e pessoas singulares ou colectivas, respectivamente.
l) .......................................... 4 _[Anterlor n.O 3.]
m) ......................................... 5 — [Anterior ne 4]
Z% ......................................... 6 — [Anterior n.e 5]
G Arigo 1147
) e e [...]
8 ) e e e e e
t) ...............................................................................
Lt) ......................................... a) Perda a favor do Estado de objectos, equipa-
172 S PP mentos e dispositivos ilicitos, nas contra-ordenagoes
) e previstas nas alineas gqq), r1r) e sss) do n.° 1 do artigo
Z) e anterior;
AA) e D)
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Artigo 116.°
[...]

1 — Sem prejuizo de outras sancdes aplicaveis, em
caso de incumprimento de decisoes da ARN que
imponham sancdes administrativas ou ordenem, no
exercicio dos poderes que legalmente lhe assistem,
a adopcao de comportamentos ou de medidas deter-
minadas as empresas que oferecem redes e servicos
de comunicacdes electrénicas, pode esta, quando tal
se justifique, impor uma sancao pecunidria compul-
soria, nomeadamente nos casos referidos nas ali-
neas a), ¢), f). g), p). V), x). 2). g8), mm), pp), rr),
ss), tt), zz), aaa), ccc), fff), hhh), ll), nnn), ttt), uuu)
e xxx) do n.° 1 do artigo 113.°

2

Artigo 2.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 19 de
Outubro de 2006. —José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — Emanuel Augusto dos Santos — Alberto Bernar-
des Costa — Manuel Antonio Gomes de Almeida de
Pinho — Mdrio Lino Soares Correia.

Promulgado em 20 de Abril de 2007.
Publique-se.
O Presidente da Republica, ANIBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 23 de Abril de 2007.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.

Decreto-Lei n.° 177/2007
de 8 de Maio

A entrada em vigor da Directiva n.° 2001/12/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de Fevereiro,
que altera a Directiva n.° 91/440/CEE, do Conselho,
de 29 de Julho, relativa ao desenvolvimento dos cami-
nhos de ferro comunitarios, da Directiva n.° 2001/13/CE,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de Feve-
reiro, que altera a Directiva n.® 95/18/CE, do Conselho,
relativa as licengas das empresas de transporte ferro-
viario, e da Directiva n.° 2001/14/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 26 de Fevereiro, relativa
areparticao de capacidade da infra-estrutura ferrovidria,
a aplicagao de taxas de utilizacao da infra-estrutura fer-
rovidria e a certificagdo da seguranga (conhecidas por
«Pacote Ferroviario I»), transpostas para a ordem juri-
dica interna pelo Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de
Outubro, tém incidéncia na realizacdo da interopera-
bilidade do sistema ferrovidrio, pois a extensao dos direi-
tos de acesso deve ser acompanhada das necessarias
medidas de harmonizacao.

A interoperabilidade, que se traduz na capacidade
de um dado sistema ferrovidrio aferida por um conjunto
de condi¢des regulamentares, técnicas e operacio-
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nais — assegurar a circulacao segura e coerente de com-
boios, é um dos factores chave na construcdo de um
espago ferrovidrio europeu a caminho da integracdo e
da harmonizagéo.

E pois necessério realizar a interoperabilidade em
toda a rede, mediante o alargamento progressivo do
ambito de aplicagdo geogréifico da Directiva
n.° 2001/16/CE, transposta para a ordem juridica interna
pelo Decreto-Lei n.° 75/2003, de 16 de Abril.

A aprovagao do Regulamento (CE) n.° 881/2004, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril,
que institui a Agéncia Ferroviaria Europeia, e da Direc-
tiva n.° 2004/49/CE, do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 29 de Abril, relativa a seguranga dos caminhos
de ferro da Comunidade — partes integrantes do con-
junto de normativos comunitdrios comummente desig-
nados «Pacote Ferrovidrio II» —, tornou imperiosa a
alteracao de algumas disposicdoes da Directiva
n.° 2001/16/CE, designadamente e em especial, estabe-
lecendo-se agora que a entidade mandatada pela Comis-
sao Europeia para a elaboragao de todos os projectos
de especificagoes técnicas de interoperabilidade (ETI),
novas ou revistas, deixa de ser o organismo represen-
tativo comum para passar a ser, nos termos do citado
Regulamento (CE) n.° 881/2004, a Agéncia Ferroviéria
Europeia.

Estabelece-se ainda a obrigatoriedade, por razdes de
seguranca, de atribuicdo de um cédigo de identificacao
a cada veiculo que entre em servico, sendo 0 mesmo,
em seguida, inscrito num registo de matricula nacional,
o qual podera ser consultado pelas autoridades respon-
séveis pela seguranca, pelos organismos responsaveis
pelos inquéritos, pelo regulador, pelos operadores e pelo
gestor da infra-estrutura.

Cumprindo, desta forma, o disposto no Programa do
Governo quanto a promogao da interoperabilidade das
redes de transporte ferrovidrias e procedendo a trans-
posi¢ao para a ordem juridica interna do disposto na
Directiva n.° 2004/50/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 29 de Abril, que altera a Directiva
n.° 96/48/CE, do Conselho, de 23 de Julho, relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu
de alta velocidade, e a Directiva n.° 2001/16/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, relativa a intero-
perabilidade do sistema ferrovidrio convencional, alte-
ra-se o regime juridico da realizagdo da interoperabi-
lidade do sistema ferroviario convencional no territério
nacional.

Procede-se ainda a substituicao da referéncia ao Ins-
tituto Nacional do Transporte Ferroviario, 1. P., pela
designacdo assumida na nova organica do Instituto da
Mobilidade e dos Transportes Terrestres, 1. P., tal como
previsto na alinea b) do n.° 2 do artigo 26.° do Decre-
to-Lei n.° 210/2006, de 27 de Outubro.

O presente decreto-lei foi submetido a prévia consulta
publica, da qual resultaram contributos da FERTA-
GUS, S. A, do Instituto Nacional do Transporte Fer-
roviario e da Rede Ferroviaria Nacional — REFER, E. P.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constitui¢do, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto
O presente decreto-lei transpde parcialmente para

a ordem juridica interna a Directiva n.° 2004/50/CE,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril,
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que altera a Directiva n.° 96/48/CE, do Conselho, de
23 de Julho, relativa a interoperabilidade do sistema
ferroviario transeuropeu de alta velocidade, e a Direc-
tiva n.° 2001/16/CE, do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 19 de Marco, relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio convencional, no respeitante ao
regime juridico da realizagdo da interoperabilidade do
sistema ferrovidrio convencional no territério nacional.

Artigo 2.°
Alteracao ao Decreto-Lei n.° 75/2003, de 16 de Abril

1 — Os artigos 1.°, 2.°, 5.°, 6.°, 8.°, 11.° e 21.° do
Decreto-Lein.® 75/2003, de 16 de Abril, relativo a intero-
perabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu con-
vencional, passam a ter a seguinte redacgio:

«Artigo 1.°
[...]

1 — O presente decreto-lei estabelece as condigoes
a satisfazer para realizar, no territério nacional, a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuro-
peu convencional, tal como se encontra descrito no
anexo 1 do presente decreto-lei, que dele faz parte
integrante, transpondo para a ordem juridica interna
a Directiva n.° 2001/16/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 19 de Marco, e a Directiva
n.° 2004/50/CE, do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 29 de Abril, que altera a primeira.

2 — As referidas condicoes respeitam a concepcao,
construgao, entrada em servigo, readaptagao, reno-
vacao, exploragao e manutencao dos elementos que
integram o sistema colocados em servigo apds a data
de entrada em vigor do presente decreto-lei, bem
como as qualificagdes profissionais e as condicoes de
saude e seguranca do pessoal que participa na sua
exploragiao e manutengao.

3 — O ambito de aplicacao do presente decreto-lei
sera progressivamente alargado a todo o sistema fer-
roviario convencional, incluindo as vias de acesso aos
servicos dos terminais e portos que sirvam ou possam
servir mais de um cliente final, com excep¢ao das
infra-estruturas e do material circulante reservados
a uma utilizagao estritamente local, histdrica ou turis-
tica ou das infra-estruturas que estejam funcional-
mente isoladas do resto do sistema ferroviario, e sem
prejuizo das derrogacdes a aplicagao das ETI nos
casos previstos no artigo 6.°

4 — As disposicoes do presente decreto-lei sao
aplicaveis apenas as partes da rede que ainda nao
estejam abrangidas pelo n.° 1 a partir da data de
entrada em vigor das ETI correspondentes.
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g) ‘Especificacdes técnicas de interoperabilidade
(ETI) as especificacoes de que cada subsistema ou
parte de subsistema é objecto a fim de satisfazer os
requisitos essenciais e assegurar a interoperabilidade
do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional;

h) [Anterior alinea i).]

i) [Anterior alinea j).]

J) [Anterior alinea l).]

/) ‘Readaptacdo’ as obras importantes de alteragao
de um subsistema ou de parte de um subsistema que
melhoram o desempenho global do subsistema;

m) ‘Renovagao’ as obras de substituicdo importan-
tes de um subsistema ou de parte de um subsistema
que nao alteram o desempenho global do subsistema;

n) [Anterior alinea o). ]

0) ‘Substituicdo no Ambito da manutencdo’ a subs-
tituicdo de componentes por pegas de funcdo e desem-
penho idénticos no dmbito de operagdes de manu-
tencdo preventiva ou correctiva;

p) ‘Entrada em servico’ o conjunto das operacdes
através das quais um subsistema é colocado no seu
estado de funcionamento nominal.

Artigo 5.°
[...]

1 — Os projectos de ETI sdo elaborados nos termos
previstos na legislacdo comunitaria, sendo publicados
no Jornal Oficial da Unido Europeia.

2

a) A projectos de novas linhas, a renovagdo ou
readaptacdo de linhas existentes ou a qualquer dos
elementos contemplados no anexo I a que se refere
o n.° 1 do artigo 1.° que se encontrem em estado
avancado de desenvolvimento ou sejam objecto de
contrato em curso de execu¢ao aquando da publicacao
dessas ETI,

L —

2 — Os componentes de interoperabilidade sdo sujei-
tos ao processo de avaliacdo da conformidade e da ade-
quacdo para utilizacdo indicado na respectiva ETI e
acompanhados do correspondente certificado.

3 — Um componente de interoperabilidade satisfaz
0s requisitos essenciais se respeitar as condicoes esta-
belecidas na ETI correspondente ou as especificagcdes
europeias elaboradas para dar cumprimento a essas
condigoes.



Didrio da Repuiblica, 1. série — N.° 88 — 8 de Maio de 2007

4 — Caso se entenda que determinadas especificagoes
europeias, directa ou indirectamente utilizadas para
alcangar os objectivos do presente decreto-lei, ndo satis-
fazem os requisitos essenciais, pode o Instituto da Mobi-
lidade e dos Transportes Terrestres, 1. P. (IMTT), sub-
meter o assunto ao comité instituido pela Directiva
n.° 96/48/CE, nos termos do n.° 1 do artigo 21.° da
Directiva n.° 2001/16/CE.

Artigo 11.°

3 — Para os efeitos do nimero anterior, devem ser
utilizados os procedimentos de avaliagdo e de veri-
ficagdo previstos nas ETI estruturais e funcionais
pertinentes.

4 — (Anterior n.° 3.)

5 — O IMTT analisa o dossier e, tendo em conta
a estratégia de execucgao indicada na ETI aplicavel,
decide se a importancia dos trabalhos justifica a neces-
sidade de uma nova autorizacio de entrada em ser-
vigo, a qual é sempre necessaria quando o nivel de
seguranca global possa ser afectado pelas obras
previstas.

6 — Caso seja necessdria uma nova autorizagao,
o IMTT decide em que medida as ETI devem ser
aplicadas ao projecto, e notifica a sua decisao a Comis-
sao Europeia e aos restantes Estados membros da
Unido Europeia.

Artigo 21.°

3 — Dos registos referidos na alinea a) do nimero
anterior é enviada, pelo IMTT, cépia aos Estados
membros interessados e a Agéncia Ferroviaria Euro-
peia, criada pelo Regulamento (CE) n.° 881/2004, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril,
sendo a mesma colocada a disposi¢ao das partes inte-
ressadas, incluindo, pelo menos, os profissionais do
sector.»

2 — Os anexos 1, 11I e ViI do Decreto-Lei n.° 75/2003,
de 16 de Abril, passam a ter a seguinte redaccao:

«ANEXO 1
[...]
1 — Infra-estruturas:

As infra-estruturas do sistema ferroviario transeu-
ropeu convencional sao as das linhas da rede trans-
europeia de transportes identificadas na Decisdo
n.° 1692/96/CE, do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 23 de Julho, sobre as orientagoes comu-
nitarias para o desenvolvimento da rede transeuropeia
de transportes, ou incluidas nas eventuais actualiza-
¢oes dessa decisao resultantes da revisao prevista no
seu artigo 21.°
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Esta rede pode subdividir-se nas seguintes cate-
gorias:

Linhas previstas para o trafego de passageiros;

Linhas previstas para trafego misto (passageiros e
mercadorias);

Linhas especialmente concebidas ou adaptadas
para o trafego de mercadorias;

Nos para o trafego de passageiros;

Nos para o trafego de carga, incluindo os terminais
intermodais;

Vias de ligacdo entre os elementos acima referidos.

Estas infra-estruturas incluem os sistemas de gestao
do trafego, de localizagao e de navegacao: instalagdes
técnicas de tratamento de dados e de telecomunicagao
previstas para o servico de transporte de passageiros
a longa distancia e o transporte de mercadorias na
rede, a fim de garantir uma exploracdo segura e har-
moniosa da mesma e a gestdao eficaz do trafego.

2 — Material circulante:

O material circulante compreende todo o material
apto a circular em toda a rede ferrovidria transeu-
ropeia convencional ou em parte dela, incluindo:

Comboios automotores térmicos ou eléctricos;

Veiculos de traccao térmicos ou eléctricos;

Carruagens de passageiros;

Vagoes, incluindo o material circulante concebido
para o transporte de camioes.

A construcdo de infra-estruturas ferroviarias
moveis e de equipamento de manutencdo € incluida
mas nao constitui a primeira prioridade.

Cada uma destas categorias deve ser subdividida
em:

Material circulante destinado a utilizagdo inter-
nacional;
Material circulante destinado a utilizagdo nacional.

3 — Coeréncia do sistema ferrovidrio transeuropeu
convencional:

A qualidade dos servigos de transporte ferroviario
europeus depende, entre outros factores, de uma
excelente compatibilidade entre as caracteristicas das
infra-estruturas (na acepcdo lata do termo, ou seja,
as partes fixas de todos os subsistemas em causa)
e as do material circulante (incluindo os equipamen-
tos de bordo de todos os subsistemas em causa).

Dessa compatibilidade dependem os niveis de
desempenho, de seguranca e de qualidade dos ser-
Vigos € 0 seu custo.

4 — Alargamento do ambito de aplicacao:
1) Subcategorias de linhas e material circulante:

Para assegurar a interoperabilidade de uma forma
rentavel, serdo criadas, se for caso disso, novas sub-
categorias dentro de todas as categorias de linhas e
material circulante referidas no presente anexo. As
especificagoes técnicas e funcionais referidas no n.° 3
do artigo 5.° da Directiva n.° 2001/16/CE podem
variar, se necessario, de acordo com a subcategoria.
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2) Salvaguardas de custos:

A andlise custo/beneficio das medidas propostas
tomara em consideracdo, entre outros factores, os
seguintes:

Custo da medida proposta;

Reducao dos encargos e custos de capital resul-
tantes de economias de escala e de uma melhor uti-
lizagdo do material circulante;

Reducao do investimento e dos custos de manu-
tencao/exploracdo resultantes do aumento da concor-
réncia entre fabricantes e empresas de manutencao;

Beneficios ambientais resultantes dos melhoramen-
tos técnicos introduzidos no sistema ferroviario;

Aumento da seguranca do funcionamento.

Além disso, esta avaliacao indicard o impacte pre-
visto a nivel de todos os operadores e agentes eco-
némicos envolvidos.

ANEXO III

2.4.4 — Controlo — os comboios devem estar equi-
pados de um aparelho de registo. Os dados recolhidos
por este aparelho e o tratamento das informacoes
devem ser harmonizados.

L —

2 — O organismo e o pessoal encarregado do con-
trolo devem executar as operagoes de verificagao com
a maior integridade profissional e a maior compe-
téncia técnica e nao devem estar sujeitos a quaisquer
pressdes € incitamentos, nomeadamente de ordem
financeira, que possam influenciar a sua apreciacao
ou os resultados do seu controlo, em especial pro-
venientes de pessoas ou grupos de pessoas interes-
sadas nos resultados das verificacoes.

Nomeadamente, o organismo e o pessoal respon-
sdvel pelas verificacoes devem ser funcionalmente
independentes das autoridades designadas para a
emissao das autorizacoes de entrada em servigo, no
quadro da presente directiva, das licengas, no quadro
da Directiva n.° 95/18/CE, do Conselho, de 19 de
Junho, relativa as licencgas das empresas de transporte
ferrovidrio, e dos certificados de seguranga, no quadro
da Directiva n.° 2004/49/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 29 de Abril, bem como dos orga-
nismos responsaveis pelos inquéritos em caso de
acidente.
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Artigo 3.°
Aditamento ao Decreto-Lei n.° 75/2003, de 16 de Abril
E aditado ao Decreto-Lei n.° 75/2003, de 16 de Abril,

o artigo 11.°-A, com a seguinte redacgao:

«Artigo 11.°-A

Entrada em servico de material circulante

1 — Sem prejuizo do disposto no artigo precedente,
nos casos em que o IMTT autorize a entrada em
servico de material circulante deve ser atribuido um
codigo de identificacdo alfanumérico a cada veiculo.

2 — O codigo de identificacdo deve ser aposto no
veiculo e figurar num registo nacional de material
circulante que obedega aos seguintes critérios:

a) O registo deve respeitar as especificacoes
comuns definidas no n.° 5;

b) O registo deve ser mantido e actualizado por
um organismo independente de qualquer empresa
ferroviaria;

c¢) O registo deve ser acessivel ao organismo res-
ponsével pelos inquéritos designado nos termos do
artigo 21.° da Directiva n.° 2004/49/CE, do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, relativa
a seguranga dos caminhos de ferro da Comunidade
e deve igualmente ser acessivel ao IMTT, as empresas
ferrovidrias e aos gestores das infra-estruturas.

3 —No registo nacional de material circulante
devem constar, pelo menos, as seguintes informacoes:

a) Referéncias da declaragdo ‘CE’ de verificacdo
e entidade que a emitiu;

b) Referéncias do registo do material circulante
referido na alinea a) do n.° 2 do artigo 21.%

¢) Identificacdo do proprietdrio ou do locatario do
veiculo;

d) Eventuais restricoes quanto ao modo de explo-
racao do veiculo;

e) Dados criticos de seguranga relativos ao calen-
dario de manutencao do veiculo.

4 — No caso do material circulante que entrou em
servico pela primeira vez num pais terceiro, o IMTT
pode aceitar veiculos claramente identificados de
acordo com sistemas de codificacio diferentes,
devendo assegurar a possibilidade de obter os dados
enumerados nas alineas ¢), d) e e) do n.° 3 através
do registo.

5 — As especificacdes comuns do registo sao adop-
tadas nos termos previstos na legislacao comunitaria,
tendo por base um projecto elaborado pela Agéncia
Ferroviaria Europeia.»

Artigo 4.°

Referéncias ao Instituto Nacional do Transporte
Ferroviario, L. P.

Todas as referéncias efectuadas, no Decreto-Lei

n.° 75/2003, de 16 de Abril, ao Instituto Nacional do
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Transporte Ferroviario, I. P. (INTF), consideram-se fei-
tas ao Instituto da Mobilidade e dos Transportes Ter-
restres, I. P. (IMTT).

Artigo 5.°
Republicacao

E republicado em anexo, que é parte integrante do
presente decreto-lei, o Decreto-Lei n.° 75/2003, de 16
de Abril, com a redaccao actual.

Artigo 6.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacio.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 15 de
Margo de 2007. —José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — Eduardo Arménio do Nascimento Cabrita —
Luis Filipe Marques Amado — Fernando Teixeira dos
Santos — Alberto Bernardes Costa — Humberto Delgado
Ubach Chaves Rosa — Fernando Pereira Serrasqueiro —
Paulo Jorge Oliveira Ribeiro de Campos.

Promulgado em 23 de Abril de 2007.
Publique-se.
O Presidente da Republica, ANIBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 24 de Abril de 2007.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.

ANEXO
Decreto-Lei n.° 75/2003

CAPITULO I

Disposicoes gerais

Artigo 1.°
Objecto

1— O presente decreto-lei estabelece as condigdes
a satisfazer para realizar, no territério nacional, a inte-
roperabilidade do sistema ferroviario transeuropeu con-
vencional, tal como se encontra descrito no anexo I do
presente decreto-lei, que dele faz parte integrante,
transpondo para a ordem juridica interna a Directiva
n.° 2001/16/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 19 de Marco, e a Directiva n.° 2004/50/CE, do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, que
altera a primeira.

2 — As referidas condigdes respeitam a concepgao,
construgao, entrada em servigo, readaptacao, renovacao,
exploracdo e manutencdo dos elementos que integram
o sistema colocados em servigo apos a data de entrada
em vigor do presente decreto-lei, bem como as qua-
lificacOes profissionais e as condigdes de satde e segu-
ranca do pessoal que participa na sua exploracido e
manutengao.

3 — O ambito de aplicagao do presente decreto-lei
sera progressivamente alargado a todo o sistema fer-
roviario convencional, incluindo as vias de acesso aos
servicos dos terminais e portos que sirvam ou possam
servir mais de um cliente final, com excepgao das infra-
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-estruturas e do material circulante reservados a uma
utilizagdo estritamente local, histérica ou turistica ou
das infra-estruturas que estejam funcionalmente isola-
das do resto do sistema ferroviério, e sem prejuizo das
derrogacoes a aplicacdo das ETI nos casos previstos
no artigo 6.°

4 — As disposicoes do presente decreto-lei sdo apli-
caveis apenas as partes da rede que ainda ndo estejam
abrangidas pelo n.° 1 a partir da data de entrada em
vigor das ETI correspondentes.

Artigo 2.°

Definicoes
Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

a) «Sistema ferrovidrio transeuropeu convencional»
o conjunto, descrito no anexo I, que faz parte integrante
do presente diploma, constituido pelas infra-estruturas
ferroviarias, incluindo as linhas e as instalacoes fixas,
da rede transeuropeia de transporte, construidas ou
adaptadas para o transporte convencional e o transporte
ferroviario combinado, e o material circulante concebido
para percorrer essas infra-estruturas;

b) «Interoperabilidade» a capacidade do sistema fer-
rovidrio transeuropeu convencional para permitir a cir-
culacao segura e sem interrupcao de comboios que cum-
pram os niveis de desempenho exigidos nessas linhas.
Essa capacidade baseia-se no conjunto de condicOes
regulamentares técnicas e operacionais a observar para
satisfazer os requisitos essenciais;

¢) «Subsistemas» o resultado da subdivisao do sistema
ferrovidrio transeuropeu convencional, conforme indi-
cado no anexo II, que faz parte integrante do presente
diploma. Os subsistemas, para os quais deverao ser defi-
nidos requisitos essenciais, tém carécter estrutural ou
funcional;

d) «Componentes de interoperabilidade» qualquer
componente elementar, grupo de componentes, subcon-
junto ou conjunto completo de materiais incorporados
ou destinados a serem incorporados num subsistema
do qual dependa, directa ou indirectamente, a intero-
perabilidade do sistema ferroviario transeuropeu con-
vencional. A nocao de componente abrange tanto os
objectos materiais como os imateriais e inclui o software;

e) «Requisitos essenciais» o conjunto de condicoes,
descritas no anexo 111, que faz parte integrante do pre-
sente diploma, que devem ser observadas pelo sistema
ferrovidrio transeuropeu convencional, pelos subsiste-
mas e pelos componentes de interoperabilidade,
incluindo as interfaces;

f) «Especificacao europeia» uma especificagio técnica
comum, uma aprovacao técnica europeia ou uma norma
nacional que transponha uma norma europeia, tal como
definidas nos n.°® 8 a 12 do artigo 1.° da Directiva
n.° 93/38/CEE;

g) «Especificacoes técnicas de interoperabilidade
(ETI)» as especificacoes de que cada subsistema ou
parte de subsistema € objecto a fim de satisfazer os
requisitos essenciais e assegurar a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio transeuropeu convencional;

h) «Organismos notificados» os organismos respon-
saveis pela avaliacdo da conformidade ou da aptidao
para utilizacao dos componentes de interoperabilidade
ou pela instrugdo do processo de verificagio «CE» dos
subsistemas;

i) «Parametros fundamentais» as condigdes regula-
mentares, técnicas ou operacionais determinantes ao
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nivel da interoperabilidade que devem ser objecto de
uma decisao nos termos do n.° 2 do artigo 21.° da Direc-
tiva n.° 2001/16/CE, antes do desenvolvimento dos pro-
jectos de ETI pelo organismo representativo comum;

J) «Caso especifico» as partes do sistema ferrovidrio
transeuropeu convencional que exigem disposicoes par-
ticulares nas ETI, transitorias ou definitivas, devido a
condicionalismos geograficos, topograficos, de ambiente
urbano ou de coeréncia face ao sistema existente. Tal
pode compreender, nomeadamente, as linhas e redes
ferroviarias isoladas da rede do resto da Comunidade,
o gabarito, a bitola ou a distancia entre as vias, bem
como o material circulante destinado a uma utilizacao
estritamente local, regional ou histérica e o material
circulante que tenha como proveniéncia ou destino
paises terceiros, sob reserva de ndo franquear a fronteira
entre dois Estados membros da Uniao Europeia;

) «Readaptagao» as obras importantes de alteragio
de um subsistema ou de parte de um subsistema que
melhoram o desempenho global do subsistema;

m) «Renovacdo» as obras de substitui¢io importantes
de um subsistema ou de parte de um subsistema que
nao alteram o desempenho global do subsistema;

n) «Sistema ferroviario existente» o conjunto cons-
tituido pelas infra-estruturas ferroviarias, incluindo as
linhas e as instalacoes fixas, da rede ferrovidria existente
e o material circulante, de todas as categorias e origens,
que percorre essas infra-estruturas;

0) «Substituicdo no dmbito da manutengao» a subs-
tituicdo de componentes por pecas de funcao e desem-
penho idénticos no ambito de operagdes de manutencio
preventiva ou correctiva;

p) «Entrada em servico» o conjunto das operacdes
através das quais um subsistema € colocado no seu
estado de funcionamento nominal.

Artigo 3.°
Ambito

O presente decreto-lei abrange as disposigoes rela-
tivas, para cada subsistema, aos componentes de inte-
roperabilidade, as interfaces e aos procedimentos, bem
como as condicoes de coeréncia global do sistema fer-
rovidrio transeuropeu convencional, necessarias para
realizar a sua interoperabilidade.

Artigo 4.°

Requisitos essenciais

1 — Ossistema ferrovidrio transeuropeu convencional,
os subsistemas e os componentes de interoperabilidade,
incluindo as interfaces, devem satisfazer os requisitos
essenciais que lhes respeitem.

2 — As especificacOes técnicas suplementares referi-
das no n.° 4 do artigo 18.° da Directiva n.° 93/38/CEE,
que sejam necessarias para completar as especificacoes
europeias ou as restantes normas aplicdveis ndo devem
contrariar os requisitos essenciais.

CAPITULO 11
Especificacoes técnicas de interoperabilidade
Artigo 5.°
Caracterizacao e funcao

1 — Os projectos de ETI sao elaborados nos termos
previstos na legislacdo comunitdria, sendo publicados
no Jornal Oficial da Unido Europeia.
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2 — Os subsistemas devem ser conformes com as ETI
e essa conformidade deve ser preservada durante a res-
pectiva utilizacao.

3 — As ETI nao afectam a possibilidade de utilizagao
de infra-estruturas que integrem o sistema ferrovidrio
europeu convencional para a circulacao de material cir-
culante nelas ndo contemplado.

4 — A adopcdo gradual das ETI e o cumprimento
das mesmas permitirdo realizar progressivamente a inte-
roperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu
convencional.

Artigo 6.°

Possibilidade de nao aplicacao

1 — Poderé verificar-se a nao aplicacdo de certas ETI,
incluindo as que se referem ao material circulante, nos
casos e condi¢des seguintes:

a) A projectos de novas linhas, a renovagio ou rea-
daptacdo de linhas existentes ou a qualquer dos ele-
mentos contemplados no anexo I a que se refere o n.° 1
do artigo 1.° que se encontrem em estado avancado
de desenvolvimento ou sejam objecto de contrato em
curso de execucido aquando da publicacido dessas ETI;

b) Aos projectos de renovacdo ou readaptacdo de
uma linha existente, quando o gabarito, a bitola ou a
distancia entre eixos de vias ou a tensdo eléctrica esta-
belecidos nessas ETI forem incompativeis com os para-
metros da linha existente;

¢) Aos projectos de linhas novas ou de renovagio
ou readaptagao de linhas existentes, quando a respectiva
rede ferroviaria constituir um enclave, ou estiver isolada
pelo mar da rede ferrovidria do resto da Comunidade
Europeia;

d) A todos os projectos relativos a renovacao, exten-
sdo ou readaptacao de uma linha existente, quando a
aplicagdo dessa ou dessas ETI comprometer a viabi-
lidade econdémica do projecto € ou a coeréncia do sis-
tema ferroviario nacional,

e) Quando, em consequéncia de um acidente ou de
uma catdstrofe natural, as condi¢oes de répido resta-
belecimento da rede ndo permitam, econdmica ou tec-
nicamente, a aplicacdo parcial ou total das ETI cor-
respondentes;

f) Aos vagdes que tenham proveniéncia ou destino
em paises nio pertencentes a Comunidade Europeia
cuja bitola seja diferente da principal rede ferrovidria
da Comunidade.

2 — Nos casos previstos no nimero anterior, a inten-
¢ao de nao aplicacdo serd previamente comunicada pelo
Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres,
I. P. (IMTT), a Comissdao Europeia, enviando-lhe um
processo com as ETI ou as partes das ETI que se pre-
tende nado sejam aplicadas, bem como as especificacoes
correspondentes que se pretende aplicar.

CAPITULO III

Componentes de interoperabilidade

Artigo 7.°
Condicoes de utilizacao

1 —S6 poderao ser colocados no mercado os com-
ponentes de interoperabilidade que permitam a reali-
zacao da interoperabilidade do sistema ferrovidrio trans-
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europeu convencional satisfazendo os requisitos essen-
ciais.

2 — Os componentes de interoperabilidade s6 podem
ser utilizados no respectivo dominio de utilizagdio em
conformidade com o fim a que se destinam e tém de
ser objecto de instalacio e manutencao adequadas.

3 — As disposicoes dos numeros anteriores nao
obstam a que esses componentes sejam colocados no
mercado para outras aplicagoes.

Artigo 8.°

Conformidade com os requisitos essenciais

1 — Serao considerados conformes com os requisitos
essenciais que lhes respeitem os componentes de inte-
roperabilidade que disponham da declaracdo «CE» de
conformidade ou de aptidao para utilizagao, cujos ele-
mentos constam do anexo 1v, que faz parte integrante
do presente diploma.

2 — Os componentes de interoperabilidade sdo sujei-
tos ao processo de avaliacdo da conformidade e da ade-
quacdo para utilizagdo indicado na respectiva ETI e
acompanhados do correspondente certificado.

3 — Um componente de interoperabilidade satisfaz
0s requisitos essenciais se respeitar as condigdes esta-
belecidas na ETI correspondente ou as especificacoes
europeias elaboradas para dar cumprimento a essas
condigoes.

4 — Caso se entenda que determinadas especificacoes
europeias, directa ou indirectamente utilizadas para
alcancar os objectivos do presente decreto-lei, ndo satis-
fazem os requisitos essenciais, pode o Instituto da Mobi-
lidade e dos Transportes Terrestres, I. P. (IMTT) sub-
meter o assunto ao comité instituido pela Directiva
n.° 96/48/CE, nos termos do n.° 1 do artigo 21.° da Direc-
tiva n.° 2001/16/CE.

Artigo 9.°

Clausula de salvaguarda

1 — Verificando-se que um componente de intero-
perabilidade que disponha da declaragao «CE» de con-
formidade ou de aptidao para utilizacdo e tenha sido
colocado no mercado, sendo utilizado de acordo com
a respectiva finalidade, pode nao respeitar os requisitos
essenciais, o IMTT restringird o seu campo de aplicacao,
proibird a sua utilizagdo ou determinard a sua retirada
do mercado.

2— O IMTT informard de imediato a Comissao
Europeia sobre as medidas tomadas e indicara os moti-
vos da sua decisdo, especificando, nomeadamente, se
a nao conformidade resulta:

a) Da néo observancia dos requisitos essenciais;

b) De uma maé aplicagao das especificacdes europeias,
se for invocada a sua aplicagao;

¢) De uma insuficiéncia das especificagdes europeias.

3 —Se um componente de interoperabilidade que
disponha da declaracao «CE» de conformidade se reve-
lar nao conforme, o IMTT tomaré as medidas adequadas
contra quem tenha passado a declaracao e informara
do facto a Comissao Europeia e os restantes Estados
membros da Unido Europeia.

Artigo 10.°

Declaracao de conformidade

1 — Para elaborar a declaracio «CE» de conformi-
dade ou de aptiddo para utilizacdo de um componente
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de interoperabilidade, o fabricante, ou o respectivo man-
datério, deve aplicar as disposicOes previstas nas ETI
que lhe digam respeito.

2 — A avaliacdo da conformidade ou da aptidao para
utilizacdo de um componente de interoperabilidade é
instruida pelo organismo notificado ao qual o fabricante,
ou o respectivo mandatario, tenha apresentado o cor-
respondente pedido.

3 —Se os componentes de interoperabilidade esti-
verem abrangidos por directivas comunitérias relativas
a outros aspectos, a declaragdo «CE» de conformidade
ou de aptidao para utilizacdo deve indicar que os com-
ponentes de interoperabilidade satisfazem igualmente
os requisitos dessas outras directivas.

4 — Se nem o fabricante nem o respectivo mandatario
tiverem cumprido as obrigacdes previstas nos nimeros
anteriores, elas recaem sobre quem colocar no mercado
o componente de interoperabilidade.

5 — As obrigacdes previstas nos n.°° 1, 2 e 3 recaem
igualmente sobre quem montar componentes de inte-
roperabilidade ou partes de componentes de interope-
rabilidade de origens diversas, ou fabricar componentes
de interoperabilidade para uso préprio, no ambito defi-
nido pelo presente decreto-lei.

6 — Sem prejuizo do disposto no artigo 9.°, a cons-
tatacdo de que a declaracio «CE» foi indevidamente
emitida obriga o fabricante, ou o respectivo mandatario,
a colocar o componente de interoperabilidade em con-
formidade e a fazer cessar a infracgao.

CAPITULO IV

Subsistemas

Artigo 11.°

Entrada em servico

1 — Cabe ao IMTT autorizar a entrada em servico
dos subsistemas de caracter estrutural constitutivos do
sistema ferrovidrio transeuropeu convencional que
sejam implantados ou explorados no territorio nacional.

2 — Cabe ao IMTT verificar, na altura da entrada
em servico e, depois, regularmente, se aqueles subsis-
temas sao explorados e mantidos em conformidade com
os requisitos essenciais que lhes dizem respeito.

3 — Para os efeitos do nimero anterior, devem ser
utilizados os procedimentos de avaliacao e de verificacao
previstos nas ETI estruturais e funcionais pertinentes.

4 — Em caso de renovacao ou readaptacao, o gestor
da infra-estrutura ou a empresa ferrovidria apresenta
ao IMTT um dossier com a descricio do projecto.

5 — O IMTT analisa o dossier e, tendo em conta a
estratégia de execucgao indicada na ETI aplicavel, decide
se a importancia dos trabalhos justifica a necessidade
de uma nova autoriza¢ao de entrada em servico, a qual
¢ sempre necessaria quando o nivel de seguranga global
possa ser afectado pelas obras previstas.

6 — Caso seja necessdria uma nova autorizacdo, o
IMTT decide em que medida as ETT devem ser aplicadas
ao projecto, e notifica a sua decisao a Comissao e aos
restantes Estados membros da Unido Europeia.

Artigo 11.°-A

Entrada em servico de material circulante

1 — Sem prejuizo do disposto no artigo precedente,
nos casos em que o IMTT autorize a entrada em servico
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de material circulante deve ser atribuido um cddigo de
identificacdo alfanumérico a cada veiculo.

2 — O codigo de identificagdo deve ser aposto no
veiculo e figurar num registo nacional de material cir-
culante que obedeca aos seguintes critérios:

a) O registo deve respeitar as especificagdes comuns
definidas no n.° 5;

b) O registo deve ser mantido e actualizado por um
organismo independente de qualquer empresa ferro-
viaria;

¢) O registo deve ser acessivel ao organismo respon-
savel pelos inquéritos designado nos termos do
artigo 21.° da Directiva n.° 2004/49/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, relativa a segu-
ranca dos caminhos de ferro da Comunidade e deve
igualmente ser acessivel ao IMTT, as empresas ferro-
vidrias e aos gestores das infra-estruturas.

3 — No registo nacional de material circulante devem
constar, pelo menos, as seguintes informacoes:

a) Referéncias da declaracao «CE» de verificagao e
entidade que a emitiu;

b) Referéncias do registo do material circulante refe-
rido na alinea a) do n.° 2 do artigo 21.°;

¢) Identificagdo do proprietario ou do locatario do
veiculo;

d) Eventuais restricoes quanto ao modo de exploragio
do veiculo;

e) Dados criticos de seguranca relativos ao calendario
de manutencao do veiculo.

4 — No caso do material circulante que entrou em
servico pela primeira vez num pais terceiro, o IMTT
pode aceitar veiculos claramente identificados de acordo
com sistemas de codificagao diferentes, devendo asse-
gurar a possibilidade de obter os dados enumerados
nas alineas c), d) e e) do n.° 3 através do registo.

5 — As especificacoes comuns do registo sao adop-
tadas nos termos previstos na legislagado comunitéria,
tendo por base um projecto elaborado pela Agéncia
Ferroviaria Europeia.

Artigo 12.°

Interoperabilidade

1 — Serdo considerados interoperaveis e conformes
com 0s requisitos essenciais que lhes digam respeito
os subsistemas de carécter estrutural constitutivos do
sistema ferrovidrio transeuropeu convencional que dis-
ponham da declaracao «CE» de verificagao.

2 — A verificagdo da interoperabilidade, dentro da
observancia dos requisitos essenciais, dos subsistemas
de caricter estrutural constitutivos do sistema ferrovia-
rio transeuropeu convencional serd feita com base nas
ETI, caso existam.

3—Se as ETI nao satisfizerem integralmente os
requisitos essenciais, o assunto pode ser submetido a
apreciacdo do comité instituido pela Directiva
n.° 96/48/CE, nos termos do n.° 1 do artigo 21.° da
Directiva n.° 2001/16/CE.

Artigo 13.°

Processo de verificacio «CE»

1 — Para elaborar a declaragao «CE» de verificacao,
a entidade adjudicante, ou o respectivo mandatério, con-
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vidara o organismo notificado que tiver escolhido para
o efeito a abrir o procedimento de verificacdo «CE»
indicado nos anexos v e VI, que fazem parte integrante
do presente diploma.

2 — A missao do organismo notificado responsével
pela verificagao «CE» de um subsistema inicia-se na
fase de projecto e abrange todo o periodo de construcao
até a fase de recepgdo, antes da entrada em servico
de um subsistema.

3 — A missao abrange também a verificagio das inter-
faces do subsistema em questao em relacdo ao sistema
em que se integra, baseando-se nas informagoes dis-
poniveis nas ETI em questdo e nos registos previstos
na alinea a) do n.° 2 do artigo 21.°

4 — O organismo notificado € responsavel pela orga-
niza¢ao do processo técnico que deve acompanhar a
declaracao «CE» de verificacdo, o qual deve conter:

a) Todos os documentos necessarios relativos as
caracteristicas do subsistema, bem como, se necessario,
todos os elementos de certificagao da conformidade dos
componentes de interoperabilidade;

b) Todos os elementos relativos as condigoes € res-
tricoes de utilizacdo e as instrucoes de manutencao, fis-
calizagdo continua ou periddica, regulacio e conser-
vagao.

Artigo 14.°

Verificacdes complementares

1 — Se se verificar que um subsistema de caracter
estrutural, munido da declaracdo «CE» de verificacao
acompanhada pelo processo técnico, nao observa inte-
gralmente o disposto no presente diploma e, nomea-
damente, os requisitos essenciais, o IMTT podera reque-
rer a realizagao de verificagoes complementares.

2— O IMTT, de imediato ¢ fundamentadamente,
informara a Comissao Europeia das verificagdes com-
plementares solicitadas.

CAPITULO V

Organismos notificados

Artigo 15.°

Organismos notificados

1— O IMTT informard a Comissao Europeia e os
organismos congéneres dos restantes Estados membros
da Unido Europeia sobre os organismos responsaveis
pela execucdo do processo de avaliacdo da conformidade
ou da aptiddo para utilizacdo referido no artigo 10.°,
e do processo de verificacao referido no artigo 13.°,
devendo indicar para cada um deles o respectivo domi-
nio de competéncia e o ndmero de identificacdo pre-
viamente obtido junto da Comissao.

2 — Para a avaliagao dos organismos a notificar, serao
aplicados os critérios previstos no anexo ViI, que faz
parte integrante do presente diploma.

3 — Presumem-se conformes com os critérios refe-
ridos no nimero anterior os organismos que observem
os critérios de avaliacdo previstos nas normas europeias
pertinentes.

4 — O IMTT retirara a autorizacio a qualquer orga-
nismo que deixe de satisfazer os critérios enunciados
no anexo VII, informando imediatamente do facto a
Comissdo e os restantes Estados membros da Uniao
Europeia.



Didrio da Repuiblica, 1. série — N.° 88 — 8 de Maio de 2007

CAPITULO VI

Fiscalizacao e regime sancionatorio

Artigo 16.°
Fiscalizacao

A fiscalizagdo do cumprimento do disposto no pre-
sente diploma compete ao IMTT.

Artigo 17.°

Contra-ordenacoes

Constituem contra-ordenagdes, puniveis com coima
de € 1250 a € 3740, ou de € 7482 a € 44 891, consoante
0 agente seja pessoa singular ou colectiva:

a) A colocagao no mercado de componentes de inte-
roperabilidade que nao disponham de declaracao «CE»
de conformidade ou de aptidao para a utilizacao;

b) A inobservancia da restricio determinada ao
campo de utilizacdo de um componente de interope-
rabilidade que disponha da declaracao «CE» de con-
formidade ou de aptidao para a utilizacio mas com-
prometa a observancia dos requisitos essenciais;

¢) A inobservancia da proibigao de utilizacdo de um
componente de interoperabilidade que disponha da
declaracao «CE» de conformidade ou de aptidao para
a utilizacdo mas comprometa a observancia dos requi-
sitos essenciais;

d) A inobservancia da determinagido de retirada do
mercado de um componente de interoperabilidade que
disponha da declaragao «CE» de conformidade ou de
aptidao para a utilizacdo mas comprometa a observancia
dos requisitos essenciais;

e) A passagem da declaracdo «CE» de conformidade
ou de aptiddo para a utilizacdo a um componente de
interoperabilidade que se revele ndo conforme;

f) O incumprimento da determinagdo de colocar em
conformidade com os requisitos essenciais um compo-
nente de interoperabilidade com declaracao «CE» de
conformidade ou de aptidao para a utilizacdo indevi-
damente emitida;

g) A entrada em servigo dos subsistemas de carécter
estrutural constitutivos do sistema ferroviario transeu-
ropeu convencional sem autorizacdao do IMTT;

h) A renovacao ou readaptacdo dos subsistemas por
parte do gestor ou da empresa sem nova autorizacio
de entrada em servigo, quando a ela haja lugar.

Artigo 18.°
Instrucao dos processos e aplicacao das coimas
1 — A instrugdo dos processos por contra-ordenagdes
previstas no presente diploma compete ao IMTT.
2 — A aplicacido das coimas previstas no presente

diploma compete ao conselho de administracdo do
IMTT.

Artigo 19.°

Produto das coimas

A afectacao do produto das coimas faz-se da seguinte
forma:

a) 40 %, para o IMTT;
b) 60 %, para o Estado.
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CAPITULO VII

Disposicoes finais

Artigo 20.°

Comunicacdo das vias de recurso e dos prazos de interposicao

A comunicac¢ao aos interessados das decisoes tomadas
em aplicacdo do presente diploma relativas a avaliacao
da conformidade ou da aptidao para utilizagdo de com-
ponentes de interoperabilidade e a verificagdo dos sub-
sistemas que constituem o sistema ferrovidrio transeu-
ropeu convencional, bem como das decisdes tomadas
em aplicagao dos artigos 9.° e 14.°, deve conter indicacdo
das formas de impugnagao das decisoes e dos respectivos
prazos de interposicao.

Artigo 21.°

Acompanhamento da aplicacao do diploma

1— O IMTT acompanhara a aplicacdo do presente
diploma, propondo as medidas necessarias a prossecu-
¢ao dos seus objectivos e as que se destinam a assegurar
a ligagdo com a Comissao Europeia e os Estados mem-
bros da Uniao Europeia.

2 — No ambito das funcoes referidas no namero ante-
rior, incumbe ao IMTT, designadamente:

a) Promover a publicagio e a actualizacdo anual dos
registos da infra-estrutura e do material circulante, os
quais devem apresentar, para cada subsistema ou parte
de subsistema em causa, as caracteristicas principais e
a sua concordancia relativamente as caracteristicas pres-
critas pelas ETT aplicaveis;

b) Divulgar os documentos relativos a interoperabi-
lidade do sistema ferrovidrio transeuropeu convencio-
nal, nomeadamente as ETI aplicéveis.

3 — Dos registos referidos na alinea a) do nimero
anterior é enviada, pelo IMTT, cépia aos Estados mem-
bros interessados e a Agéncia Ferrovidria Europeia,
criada pelo Regulamento (CE) n.° 881/2004, do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, sendo
a mesma colocada a disposicao das partes interessadas,
incluindo, pelo menos, os profissionais do sector.

ANEXO 1

O sistema ferroviario transeuropeu convencional
1 — Infra-estruturas:

As infra-estruturas do sistema ferroviario transeuro-
peu convencional sio as das linhas da rede transeuropeia
de transportes identificadas na Decisdao n.° 1692/96/CE,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Julho,
sobre as orientacOes comunitdrias para o desenvolvi-
mento da rede transeuropeia de transportes, ou incluidas
nas eventuais actualizagoes dessa decisao resultantes da
revisdo prevista no seu artigo 21.°

Esta rede pode subdividir-se nas seguintes categorias:

Linhas previstas para o trafego de passageiros;

Linhas previstas para trafego misto (passageiros e
mercadorias);

Linhas especialmente concebidas ou adaptadas para
o trafego de mercadorias;

N0s para o trafego de passageiros;

Nos para o trafego de carga, incluindo os terminais
intermodais;

Vias de ligagdo entre os elementos acima referidos.
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Estas infra-estruturas incluem os sistemas de gestao
do tréfego, de localizagdo e de navegagdo: instalacoes
técnicas de tratamento de dados e de telecomunicacoes
previstas para o servico de transporte de passageiros
a longa distancia e o transporte de mercadorias na rede,
a fim de garantir uma exploragao segura e harmoniosa
da mesma e a gestao eficaz do trafego.

2 — Material circulante:

O material circulante compreende todo o material
apto a circular em toda a rede ferrovidria transeuropeia
convencional ou em parte dela, incluindo:

Comboios automotores térmicos ou eléctricos;

Veiculos de traccao térmicos ou eléctricos;

Carruagens de passageiros;

Vagoes, incluindo o material circulante concebido
para o transporte de camides.

A construcao de infra-estruturas ferroviarias maéveis
e de equipamento de manutencio € incluida mas nao
constitui a primeira prioridade.

Cada uma destas categorias deve ser subdividida em:

Material circulante destinado a utilizacdo interna-
cional;
Material circulante destinado a utilizagdo nacional.

3 — Coeréncia do sistema ferrovidrio transeuropeu
convencional:

A qualidade dos servicos de transporte ferroviario
europeus depende, entre outros factores, de uma exce-
lente compatibilidade entre as caracteristicas das infra-
-estruturas (na acepgao lata do termo, ou seja, as partes
fixas de todos os subsistemas em causa) e as do material
circulante (incluindo os equipamentos de bordo de todos
os subsistemas em causa).

Dessa compatibilidade dependem os niveis de desem-
penho, de seguranca e de qualidade dos servigos € o
seu custo.

4 — Alargamento do ambito de aplicagao:
1) Subcategorias de linhas e material circulante:

Para assegurar a interoperabilidade de uma forma
rentavel, serdo criadas, se for caso disso, novas sub-
categorias dentro de todas as categorias de linhas e mate-
rial circulante referidas no presente anexo. As espe-
cificacoes técnicas e funcionais referidas no n.° 3 do
artigo 5.° da Directiva n.° 2001/16/CE podem variar,
se necessario, de acordo com a subcategoria.

2) Salvaguardas de custos:

A andlise custo/beneficio das medidas propostas
tomard em consideracdo, entre outros factores, os
seguintes:

Custo da medida proposta;

Reducdo dos encargos e custos de capital resultante
de economias de escala e de uma melhor utilizacao do
material circulante;

Redugao do investimento e dos custos de manuten-
¢ao/exploracdo resultante do aumento da concorréncia
entre fabricantes e empresas de manutengao;

Beneficios ambientais resultantes dos melhoramentos
técnicos introduzidos no sistema ferroviario;

Aumento da seguranca do funcionamento.
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Além disso, esta avaliacao indicard o impacte previsto
a nivel de todos os operadores e agentes econdmicos
envolvidos.

ANEXO II
Subsistemas

Lista de subsistemas

Para efeitos do disposto no presente diploma, o sis-
tema que constitui o sistema ferrovidrio transeuropeu
convencional € subdividido nos seguintes subsistemas,
que correspondem:

a) Quer a dominios de caracter estrutural:

Infra-estruturas;

Energia;

Controlo-comando e sinalizacao;
Exploracao e gestao do trafego;
Material circulante;

b) Quer a dominios de cardcter funcional:

Manutencao;
AplicacOes telematicas ao servico dos passageiros e
do transporte de mercadorias.

1 — Descri¢ao dos subsistemas — para cada um dos
subsistemas ou partes de subsistema, a lista dos ele-
mentos e aspectos ligados a interoperabilidade € pro-
posta pelo organismo representativo comum aquando
da elaboracio do projecto de ETI correspondente.

Sem prejuizo da determinagio desses aspectos ou dos
componentes de interoperabilidade, nem da ordem em
que os subsistemas estardo sujeitos as ETI, os subsis-
temas compreenderio:

1.1 — Infra-estrutura — a via, os aparelhos de via, as
obras de arte (pontes, tuneis, etc.), as infra-estruturas
associadas existentes nas estacdes (cais, zonas de acesso,
incluindo as necessidades das pessoas com mobilidade
reduzida, etc.) e os equipamentos de seguranga e de
proteccao.

1.2 — Energia — o sistema de electrificacao, o equi-
pamento aéreo e os dispositivos de captacio da energia.

1.3 — Controlo-comando e sinalizacio — todos os
equipamentos necessarios para assegurar a seguranca,
o comando e o controlo da circulacdio dos comboios
autorizados a circular na rede.

1.4 — Exploragao e gestao do trafego — os procedi-
mentos e equipamentos associados que permitem asse-
gurar uma exploragdo coerente dos diferentes subsis-
temas estruturais, quer em situacoes de funcionamento
normal quer em situacoes de funcionamento degradado,
incluindo a condugao dos comboios, a planificacdo e
a gestao do trafego. O conjunto das qualificacdes pro-
fissionais exigiveis para a realizacdo de servicos trans-
fronteirigos.

1.5 — Aplicacoes teleméaticas — nos termos do
anexo 1, este subsistema compreende duas partes:

a) As aplicagdes ao servico dos passageiros, que
incluem os sistemas de informacao dos passageiros antes
e durante a viagem, sistemas de reserva, sistemas de
pagamento, gestdo das bagagens e gestao das corres-
pondéncias entre comboios € com outros modos de
transporte;

b) As aplicacoes ao servico do transporte de mer-
cadorias, que incluem os sistemas de informacao (acom-
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panhamento em tempo real das mercadorias € dos com-
boios), sistemas de triagem e de afectacdo, sistemas de
reserva, pagamento e facturagdo, gestdo das correspon-
déncias com outros modos de transporte e producdo
de documentos electrénicos de acompanhamento.

1.6 — Material circulante — estrutura, sistema de
comando e controlo de todos os equipamentos do com-
boio, equipamentos de traccdo e de transformacio da
energia, de frenagem, acoplamento, 6rgiaos de rola-
mento (bogies, rodados) e a suspensdo, as portas, as
interfaces homem-méquina (maquinista, pessoal de
bordo, passageiros, incluindo as necessidades das pes-
soas com mobilidade reduzida), dispositivos de segu-
ranga passivos ou activos, dispositivos necessarios a
saude dos passageiros e do pessoal de bordo.

1.7 — Manutencdo — procedimentos, equipamentos
associados, instalacoes logisticas de manutencao, reser-
vas que permitem garantir as operagoes de manutengao
correctiva e preventiva de carécter obrigatorio previstas
para assegurar a interoperabilidade do sistema ferro-
viario e os desempenhos necessarios.

ANEXO III

Requisitos essenciais

1 — Requisitos de alcance geral:

1.1 — Seguranga:

1.1.1 — A concepgao, a construgao ou o fabrico, bem
como a manutengao e a vigilancia dos componentes cri-
ticos para a seguranca e, em especial, dos elementos
envolvidos na circulacdo dos comboios, devem garantir
um nivel de seguranga que corresponda aos objectivos
fixados para a rede, mesmo nas situagoes degradadas
especificadas.

1.1.2 — Os parametros relativos ao contacto roda-car-
ril devem observar os critérios de estabilidade de rola-
mento necessarios para garantir a circulacdo com toda
a seguranga a velocidade maxima autorizada.

1.1.3 — Os componentes utilizados devem resistir as
solicitacoes normais ou excepcionais especificadas
durante todo o seu periodo de servico. As consequéncias
sobre a seguranca das suas avarias fortuitas devem ser
limitadas pela utilizacdo de meios adequados.

1.1.4 — A concepgao das instalacoes fixas e do mate-
rial circulante, bem como a escolha dos materiais uti-
lizados, deve ter por finalidade limitar a deflagragao,
a propagacao e os efeitos do fogo e do fumo em caso
de incéndio.

1.1.5 — Os dispositivos destinados a serem manobra-
dos pelos utentes devem ser concebidos por forma a
nao comprometerem a sua propria exploracido segura
nem a saude e seguranca das pessoas em caso de uti-
lizagOes previsiveis que nio sejam conformes com as
instrucoes afixadas.

1.2 — Fiabilidade e disponibilidade — a vigilancia e
a manuteng¢ao dos elementos fixos ou méveis que par-
ticipam na circulagio dos comboios devem ser orga-
nizadas, efectuadas e quantificadas por forma que os
referidos elementos continuem a desempenhar a sua
funcdo nas condicOes previstas.

1.3 — Satde:

1.3.1 — Nao devem ser utilizados nos comboios e
infra-estruturas ferrovidrias materiais que, pelo modo
como sao utilizados, possam colocar em perigo a saide
das pessoas que a eles tenham acesso.

1.3.2 — A escolha, a aplicacdo e a utilizacdo desses
materiais devem processar-se por forma a limitar a emis-
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sao de fumos ou gases nocivos € perigosos, designa-
damente em caso de incéndio.

1.4 — Protec¢ao do ambiente:

1.4.1 — As consequéncias para o ambiente da implan-
tacdo e exploracao do sistema ferrovidrio transeuropeu
convencional devem ser avaliadas e tomadas em con-
sideracdo aquando da concepg¢ao do sistema, em con-
formidade com as disposicoes comunitarias vigentes.

1.4.2 — Os materiais utilizados nos comboios e nas
infra-estruturas devem evitar a emissao de fumos ou
gases nocivos e perigosos para o ambiente, nomeada-
mente em caso de incéndio.

1.4.3 — O material circulante e os sistemas de ali-
mentagao de energia devem ser concebidos e realizados
para serem electromagneticamente compativeis com as
instalagoes, os equipamentos e as redes publicas ou pri-
vadas com as quais possa haver interferéncias.

1.4.4 — A exploragao do sistema ferroviario transeu-
ropeu convencional deve respeitar os niveis regulamen-
tares em matéria de ruido.

1.4.5 — A exploracao do sistema ferrovidrio transeu-
ropeu convencional ndo deve, em estado normal de
manutencdo, provocar, no solo, um nivel de vibracoes
inadmissivel para as actividades nas dreas proximas da
infra-estrutura e em condi¢gdes normais de manutencao.

1.5 — Compatibilidade técnica — as caracteristicas
técnicas das infra-estruturas e das instalacoes fixas
devem ser compativeis entre si e com as dos comboios
que possam circular no sistema ferrovidrio transeuropeu
convencional.

Se a observancia dessas caracteristicas se afigurar difi-
cil nalgumas partes da rede, podem ser aplicadas solu-
¢Oes temporarias que garantam a compatibilidade
futura.

2 — Requisitos especificos de cada subsistema:

2.1 — Infra-estruturas:

2.1.1 — Seguranca — devem ser adoptadas disposi-
¢Oes adaptadas para evitar o acesso ou intrusdes inde-
sejaveis nas instalacoes.

Devem ser tomadas medidas para limitar os perigos
corridos pelas pessoas, nomeadamente aquando da pas-
sagem de comboios nas estacoes.

As infra-estruturas acessiveis ao publico devem ser
concebidas e realizadas por forma a limitar os riscos
para a seguranca das pessoas (estabilidade, incéndio,
acesso, evacuacao, cais, etc.).

Devem ser previstas disposi¢des apropriadas que
tenham em conta as condicdes especificas de seguranga
nos tuneis de grande comprimento.

2.2 — Energia:

2.2.1 — Seguranca — o funcionamento das instala-
¢oes de alimentacdo de energia nao deve comprometer
a seguranca dos comboios nem a das pessoas (utentes,
pessoal envolvido na exploragdo, moradores da vizi-
nhanca e terceiros).

2.2.2 — Proteccao do ambiente — o funcionamento
das instalacoes de alimentacdo de energia eléctrica ou
térmica nao deve exceder os limites especificados de
perturbacdo do ambiente.

2.2.3 — Compatibilidade técnica — os sistemas de ali-
mentagao de energia eléctrica/térmica utilizados devem:

Permitir que os comboios atinjam o nivel de desem-
penho especificado;

No caso de sistemas de alimentacdo de energia eléc-
trica, ser compativeis com os dispositivos de captacao
instalados nos comboios.

2.3 — Controlo-comando e sinalizagao:
2.3.1 — Seguranca — as instalacdes e as operagdes de
controlo-comando e de sinalizagao utilizadas devem pos-
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sibilitar uma circulag@o de comboios que apresente um
grau de seguranga correspondente aos objectivos fixados
para a rede. Os sistemas de controlo-comando e de sina-
lizacao devem continuar a possibilitar a circulacio em
total seguranca dos comboios autorizados a circular em
situagao degradada especificada.

2.3.2 — Compatibilidade técnica — qualquer nova
infra-estrutura ou material circulante novo construidos
ou desenvolvidos apds a adopgao de sistemas de con-
trolo-comando e de sinalizacdo compativeis devem estar
adaptados a utilizagao de tais sistemas.

Os equipamentos de controlo-comando e sinalizacao
instalados nos postos de conducio dos comboios devem
possibilitar a exploragdo normal do sistema ferroviario
transeuropeu convencional nas condigcoes especificadas.

2.4 — Material circulante:

2.4.1 — Seguranca — as estruturas do material circu-
lante e das ligacdes entre os veiculos devem ser pro-
jectadas por forma a protegerem as areas destinadas
aos passageiros e de conducido em caso de colisdo ou
descarrilamento.

Os equipamentos eléctricos ndo devem comprometer
a seguranca de funcionamento das instalagoes de con-
trolo-comando e de sinalizacao.

As técnicas de frenagem e os esforgos exercidos
devem ser compativeis com a concepcio das vias, das
obras de arte e dos sistemas de sinalizagao.

Devem ser adoptadas medidas no que respeita ao
acesso aos componentes sob tensdo a fim de ndo por
em perigo a seguranga das pessoas.

Devem existir dispositivos que, em caso de perigo,
permitam aos passageiros assinald-lo ao maquinista e
ao pessoal de acompanhamento entrar em contacto com
ele.

As portas de acesso devem estar dotadas de um sis-
tema de abertura e fecho que garanta a seguranga dos
passageiros.

Devem ser previstas saidas de emergéncia, que devem
estar assinaladas.

Devem ser previstas disposi¢des apropriadas que
tenham em conta as condicOes especificas de seguranga
nos tineis de grande comprimento.

A bordo dos comboios ¢é obrigatéria a existéncia de
um sistema de iluminagdo de emergéncia com uma
intensidade e uma autonomia suficientes.

Os comboios devem dispor de uma instalagdo sonora
que permita a transmissao de mensagens aos passageiros
pelo pessoal de bordo e de controlo em terra.

2.4.2 — Fiabilidade e disponibilidade — em caso de
situagao degradada especificada, a concepgao dos equi-
pamentos vitais de rolamento, traccao e frenagem, bem
como de controlo-comando, deve permitir a prossecucao
da missao do comboio sem consequéncias nefastas para
0s equipamentos que se mantenham em servico.

2.4.3 — Compatibilidade técnica — os equipamentos
eléctricos devem ser compativeis com o funcionamento
das instalagoes de controlo-comando e de sinalizacio.

No caso da traccao eléctrica, as caracteristicas dos
dispositivos de captacdo de energia devem possibilitar
a circulacdo dos comboios com base nos sistemas de
alimentacdo de energia do sistema ferroviario transeu-
ropeu convencional.

As caracteristicas do material circulante devem per-
mitir-lhe circular em todas as linhas em que esteja pre-
vista a sua exploracao.

2.4.4 — Controlo — os comboios devem estar equi-
pados de um aparelho de registo. Os dados recolhidos
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por este aparelho e o tratamento das informacoes devem
ser harmonizados.

2.5 — Manutencgao:

2.5.1 — Saude e seguranca — as instalagdes técnicas
e os processos utilizados nos centros devem garantir
uma exploracao segura do subsistema em causa € nao
constituir perigo para a saide e a seguranca.

2.5.2 — Proteccao do ambiente — as instalacoes téc-
nicas e os procedimentos utilizados nos centros de manu-
tencao nao devem ultrapassar os niveis de perturbacao
admissiveis para o meio ambiente.

2.5.3 — Compatibilidade técnica — as instalacoes de
manutencao destinadas ao material circulante conven-
cional devem permitir efectuar operagdes de manuten-
¢ao da seguranga, higiene e conforto em todo o material
para que tenham sido projectadas.

2.6 — Exploracdo e gestao do trafego:

2.6.1 — Seguranga — o estabelecimento da coeréncia
das regras de exploracdo das redes e as qualificagoes
dos maquinistas e do pessoal de bordo e dos centros
de controlo devem assegurar uma exploracdo segura,
tendo em conta os diferentes requisitos dos servicos
transfronteirigos e internos.

As operacoes e periodicidade da manutencao, a for-
macido e as qualificagdes do pessoal de manutengio e
dos centros de controlo e o sistema de garantia de qua-
lidade instaurado nos centros de controlo € manutencao
dos operadores implicados devem garantir um elevado
nivel de seguranca.

2.6.2 — Fiabilidade e disponibilidade — as operagoes
e a periodicidade da manutengao, a formagao e as qua-
lificacdes do pessoal de manutengdo e o sistema de
garantia da qualidade instaurados pelos operadores
envolvidos nos centros de manutengio devem assegurar
um elevado nivel de fiabilidade e disponibilidade do
sistema.

2.6.3 — Compatibilidade técnica — o esforco de coe-
réncia no que respeita as regras de exploracao das redes
bem como as qualificacoes dos maquinistas, do pessoal
de bordo e do pessoal de gestdo da circulacio devem
assegurar a eficicia da exploragao do sistema ferroviario
transeuropeu convencional, tendo em conta os diferen-
tes requisitos dos servicos transfronteirigos e internos.

2.7 — Aplicacoes teleméticas ao servico dos passa-
geiros e do transporte de mercadorias:

2.7.1 — Compatibilidade técnica — os requisitos
essenciais no dominio das aplicacOes telemdticas que
garantem aos passageiros e aos clientes do sector de
mercadorias uma qualidade de servico minima dizem
respeito, mais especificamente, a compatibilidade téc-
nica.

Ha que garantir, para essas aplicacoes:

Que as bases de dados, o software e os protocolos
de comunicacao dos dados sejam desenvolvidos de modo
a garantir o maximo de possibilidades de transferéncia
de dados entre, por um lado, aplicacoes diferentes e,
por outro, operadores diferentes, excluindo os dados
comerciais confidenciais;

Um acesso facil dos utilizadores as informacoes.

2.7.2 — Fiabilidade e disponibilidade — os modos de
utilizacdo, gestdo, actualizagdo e conservacdo dessas
bases de dados, software e protocolos de comunicacio
de dados devem garantir a eficicia desses sistemas e
a qualidade do servico.
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2.7.3 — Saide — as interfaces de tais sistemas com
os utilizadores devem respeitar as regras minimas em
matéria ergondmica e de proteccao da saude.

2.7.4 — Seguranca — devem assegurar-se niveis de
integridade e fiabilidade suficientes para a armazenagem
ou a transmissao de informacgodes ligadas a seguranca.

ANEXO IV

Conformidade e aptidao para utilizagao dos componentes
de interoperabilidade

1 — Componentes de interoperabilidade — a decla-
ragdo «CE» aplica-se aos componentes de interopera-
bilidade relacionados com a interoperabilidade do sis-
tema ferrovidrio transeuropeu convencional, referidos
no artigo 3.° do presente diploma.

Estes componentes de interoperabilidade podem ser:

1.1 — Componentes genéricos — trata-se de compo-
nentes que nao sdo especificos do sistema ferroviario
e que podem ser utilizados sem alteragoes noutros
dominios.

1.2 — Componentes genéricos com caracteristicas
especificas — trata-se de componentes que nio sao pro-
priamente especificos do sistema ferroviario, mas que
devem apresentar comportamentos funcionais especi-
ficos se utilizados no dominio ferroviério.

1.3 — Componentes especificos — trata-se de com-
ponentes especificos das aplicagoes ferroviarias.

2 — Ambito de aplicagdo — a declaracio «CE»
abrange:

Quer a avaliacdo, por um ou mais organismos noti-
ficados, da conformidade intrinseca de um componente
de interoperabilidade, considerado isoladamente, com
as especificagdes técnicas que deve observar;

Quer a avaliacdo/apreciac@o, por um ou mais orga-
nismos notificados, da aptidao para a utilizacio de um
componente de interoperabilidade, considerado no res-
pectivo contexto ferrovidrio, nomeadamente caso este-
jam envolvidas interfaces, avaliacao/apreciagao essa feita
em relacao as especificagdes técnicas, nomeadamente
de caricter funcional, que devem ser respeitadas.

Os processos de avaliagao aplicados pelos organismos
notificados nas fases de projecto e de producio uti-
lizardo os modulos referentes as diversas fases dos pro-
cedimentos de avaliacdo da conformidade e as regras
de aposicao e de utilizagdo da marcacao «CE» de con-
formidade, definidos na Decisio n.° 93/465/CEE e
devem cumprir as regras definidas nas ETL

3 — Contetido da declaracdo «CE» — a declaracdo
«CE» de conformidade ou de aptidao para utilizagao
bem como os documentos que a acompanham devem
ser datados e assinados.

Esta declaracdo deve ser redigida na mesma lingua
que as instrucoes de utilizagao e abranger os elementos
que se seguem:

Referéncias do diploma;

Nome e enderego do fabricante, ou do seu mandatario
estabelecido na Comunidade (indicar a firma e o ende-
reco completo; caso se trate de mandatario, indicar
igualmente a firma do fabricante ou construtor);

Descricio do componente de interoperabilidade
(marca, tipo, etc.);

Indicacio do processo adoptado para declarar a con-
formidade ou a aptiddo para utilizagao;
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Quaisquer descrigdes pertinentes do componente de
interoperabilidade, designadamente as respectivas con-
dicoes de utilizacao;

Nome e endereco do organismo ou organismos noti-
ficados que intervieram no processo adoptado no que
respeita a conformidade ou a aptidao para utilizagao,
bem como data do certificado de exame, e, se aplicavel,
duracao e condigoes de validade do mesmo;

Se aplicdvel, referéncia das especificagdes europeias;

Identificacdo do signatario habilitado para represen-
tar o fabricante ou o seu mandatario estabelecido na
Comunidade.

ANEXO V

Declaracao de verificagao dos subsistemas

A declaragdo «CE» de verificacdo e os documentos
que a acompanham devem ser datados e assinados. Esta
declaracao deve ser redigida na mesma lingua que o
processo técnico e incluir os elementos que se seguem:

Referéncias do diploma;

Nome e endereco da entidade adjudicante ou do seu
mandatdrio estabelecido na Comunidade (indicar a
firma e o endereco completo; caso se trate de man-
datério, indicar igualmente a firma da entidade adju-
dicante);

Descrigao sucinta do subsistema;

Nome e endereco do organismo notificado que pro-
cedeu a verificacdo «CE»;

Referéncias dos documentos contidos no processo
técnico;

Quaisquer disposicoes pertinentes, provisdrias ou
definitivas, que o subsistema deva cumprir, designada-
mente, se for caso disso, as restricoes ou condicoes de
exploragio;

Caso seja provisoria: prazo de validade da declaracao
«CE»;

Identificacdo do signatério.

ANEXO VI

Procedimento de verificagdo dos subsistemas

1 — Introduc@o — a verificagdo «CE» € o processo
através do qual um organismo notificado verifica e
atesta, a pedido da entidade adjudicante ou do seu man-
datdrio estabelecido na Comunidade, que um subsistema
esta conforme:

Com as disposicoes do presente diploma;
Com as restantes disposi¢oes regulamentares apli-
caveis;

e pode ser colocado em servigo.
2 — Fases — a verificacdo do subsistema abrange as
seguintes etapas:

Concepcao global;

Construcdo do subsistema, que abrange, designada-
mente, a execucdo dos trabalhos de engenharia civil,
a montagem dos componentes e a regulagio do con-
junto;

Ensaios do subsistema terminado.

3 — Certificado — o organismo notificado responsé-
vel pela verificacdo «CE» elaborara o certificado de con-
formidade destinado a entidade adjudicante, ou seu
mandatario estabelecido na Comunidade, que, por seu
turno, elaborara uma declaracio «CE» de verificacdao
destinada ao IMTT.
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4 — Processo técnico — o processo técnico que acom-
panha a declaracio de verificagao deve ser constituido
pelos seguintes elementos:

Para as infra-estruturas: planos de execucdo das obras,
documentos de recepcao das escavagoes e das arma-
duras, relatorios de ensaio € de controlo dos betdes;

No que respeita aos outros subsistemas: desenhos de
conjunto e de pormenor conformes a execugao, esque-
mas eléctricos e hidraulicos, esquemas dos circuitos de
comando, descricio dos sistemas informaticos e dos
automatismos, instrucoes de funcionamento e manuten-
¢ao, etc.;

Lista dos componentes de interoperabilidade incor-
porados no subsistema;

Copias das declaragoes «CE» de conformidade ou
de aptidao para utilizagido de que os componentes devem
estar munidos, acompanhadas, se aplicdvel, das notas
de célculo correspondentes e de uma copia dos relatérios
dos ensaios e exames efectuados por organismos noti-
ficados com base nas especificagdes técnicas comuns;

Certificado, assinado, do organismo notificado encar-
regado da verificagdo «CE», que ateste que o projecto
estd em conformidade com as disposi¢des do presente
diploma, acompanhado das notas de célculo correspon-
dentes por ele visadas, especificando, se aplicavel, as
reservas formuladas durante a execucdo dos trabalhos
e ainda nio retiradas; o certificado deve igualmente ser
acompanhado dos relatérios de visita e de auditoria ela-
borados pelo dito organismo no ambito da sua missao,
tal como especificado nos n.** 5.3 ¢ 5.4.

5 — Vigilancia:

5.1 — O objectivo da vigilancia «CE» ¢ verificar se
as obrigagdes decorrentes do processo técnico foram
observadas durante a realizacdo do subsistema.

5.2 — O organismo notificado encarregado de veri-
ficar a realizacdo deve ter acesso permanente aos esta-
leiros, as oficinas de fabrico, as dreas de armazenamento
e, se for caso disso, de pré-fabrico, as instalacoes de
ensaio e, em termos mais gerais, a todos os locais que
considere necessarios para o desempenho da sua missao.

A entidade adjudicante, ou o seu mandatario esta-
belecido na Comunidade, deve enviar-lhe ou tomar
medidas para que lhe sejam enviados todos os docu-
mentos Uteis para esse efeito, designadamente os dese-
nhos de execugdo e a documentagao técnica relativa
ao subsistema.

5.3 — O organismo notificado encarregado de veri-
ficar a realizagdo efectuara periodicamente auditorias
para se certificar de que as disposi¢oes do presente
diploma estao a ser respeitadas. O relatorio dessas audi-
torias é depois entregue aos profissionais encarregados
da realizagao.

O organismo notificado pode exigir ser convocado
para certas fases do processo.

5.4 — Além disso, o organismo notificado pode efec-
tuar visitas sem aviso prévio ao estaleiro ou as oficinas
de fabrico. Aquando dessas visitas, 0 organismo noti-
ficado pode efectuar auditorias completas ou parciais.

O organismo notificado apresentard um relatério da
visita e, se necessario, um relatério de auditoria aos
profissionais responsaveis pela realizacao.

6 — Depdsito — o processo completo previsto no
n.° 4 deve ser depositado junto da entidade adjudicante
ou do seu mandatario estabelecido na Comunidade, em
apoio do certificado de conformidade emitido pelo orga-
nismo notificado encarregado da verificacdo de que o
subsistema estd operacional. O processo deve acompa-
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nhar a declaracao «CE» de verificagao que a entidade
adjudicante enviar ao IMTT.

A entidade adjudicante deve conservar uma cépia do
processo durante todo o periodo de vida do subsistema.

O processo deve ser enviado aos restantes Estados
membros da Unido Europeia que o solicitem.

7 — Publicacdo — cada organismo notificado deve
publicar periodicamente as informagdes pertinentes
relativas a:

Pedidos de verificagao «CE» recebidos;
Certificados de conformidade emitidos;
Certificados de conformidade recusados.

8 — Lingua — os processos € a correspondéncia rela-
tivos aos procedimentos de verificagao «CE» devem ser
redigidos em portugués.

ANEXO VII

Critérios minimos que devem ser tidos em consideracao
para a notificacao de organismos

1— O organismo, o seu director e o pessoal encar-
regado de executar as operagdes de verificagdo nao
podem intervir, nem directamente nem como manda-
tarios, na concepcao, fabrico, construgao, comercializa-
¢a0, manutencao ou exploracdo dos componentes de
interoperabilidade ou dos subsistemas. Isto nao exclui
a possibilidade de uma troca de informagoes técnicas
entre o fabricante ou o construtor e o organismo.

2 — O organismo e o pessoal encarregado do controlo
devem executar as operacOes de verificagao com a maior
integridade profissional e a maior competéncia técnica
e nio devem estar sujeitos a quaisquer pressoes € inci-
tamentos, nomeadamente de ordem financeira, que pos-
sam influenciar a sua apreciacdo ou os resultados do
seu controlo, em especial provenientes de pessoas ou
grupos de pessoas interessadas nos resultados das
verificagoes.

Nomeadamente, o organismo e o pessoal responsavel
pelas verificagdes devem ser funcionalmente indepen-
dentes das autoridades designadas para a emissdo das
autorizagoes de entrada em servico, no quadro da pre-
sente directiva, das licengas, no quadro da Directiva
n.° 95/18/CE, do Conselho, de 19 de Junho, relativa
as licengas das empresas de transporte ferrovidrio, e
dos certificados de seguranga, no quadro da Directiva
n.° 2004/49/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho
de 29 de Abril, bem como dos organismos responsaveis
pelos inquéritos em caso de acidente.

3 — O organismo deve dispor de pessoal e possuir
0s meios necessarios para cumprir de modo adequado
as tarefas técnicas e administrativas ligadas a execugao
das verificagoes; deve igualmente ter acesso ao material
necessario para as verificagoes excepcionais.

4 — O pessoal encarregado dos controlos deve pos-
suir:

Uma boa formagao técnica e profissional;

Um conhecimento satisfatdrio dos requisitos dos con-
trolos que efectua e uma prética suficiente desses
controlos;

A aptiddo necessdria para redigir os certificados, as
actas e os relatérios que constituem a materializagao
dos controlos efectuados.

5 — Deve ser garantida a independéncia do pessoal
encarregado dos controlos. A remuneragdo de cada
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agente nao deve ser em funcido do niimero de controlos
que efectuar nem dos resultados desses controlos.

6 — O organismo deve fazer um seguro de respon-
sabilidade civil.

7 — O pessoal do organismo esta sujeito a sigilo pro-
fissional em relacdo a todas as informagoes que obtiver
no exercicio das suas fungdes no ambito do presente
diploma, excepto em relacdo as autoridades adminis-
trativas competentes.

Decreto-Lei n.° 178/2007
de 8 de Maio

O trabalho de desenvolvimento das especificagoes
técnicas de interoperabilidade (ETI) no dominio da alta
velocidade, a aplicagdo da Directiva n.° 96/48/CE, do
Conselho, de 23 de Julho, relativa a interoperabilidade
do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade
a projectos concretos e os trabalhos do comité criado
ao abrigo dessa directiva, transposta para a ordem juri-
dica interna pelo Decreto-Lei n.° 93/2000, de 23 de Maio,
alterado pelo Decreto-Lei n.° 152/2003, de 11 de Julho,
permitiram retirar determinados ensinamentos € sus-
citaram nas instancias comunitarias a necessidade de
proceder a uma revisao da referida directiva.

De facto, com a aprovacdo do Regulamento (CE)
n.° 881/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 29 de Abril, que institui a Agéncia Ferroviaria Euro-
peia, e da Directiva n.° 2004/49/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, relativa a segu-
ranga dos caminhos de ferro da Comunidade — partes
integrantes do conjunto de normativos comunitdrios
comummente designados de «Pacote Ferrovidrio II» —
tornou-se imperiosa a alteracdo de algumas disposicoes
da Directiva n.° 96/48/CE, designadamente e em espe-
cial, estabelece-se agora que a entidade mandatada pela
Comissao Europeia para a elaboragao de todos os pro-
jectos de ETI, novas ou revistas, deixa de ser o organismo
representativo comum para passar a ser, nos termos
do citado regulamento, a Agéncia Ferrovidria Europeia.

Procede-se igualmente a harmonizacao desejavel de
regime entre a Directiva n.° 96/48/CE, do Conselho,
de 23 de Julho, relativa a interoperabilidade do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade, e a Direc-
tiva n.° 2001/16/CE, do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 19 de Marco, relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio convencional, nomeadamente em
matéria de trabalhos de renovacao das infra-estruturas
e do material circulante.

Estabelece-se a obrigatoriedade, por razdes de segu-
ranca, de atribuicao de um céddigo de identificacao a
cada veiculo que entre em servico, sendo 0 mesmo, em
seguida, inscrito num registo de matricula nacional, o
qual poderd ser consultado pelas autoridades respon-
saveis pela seguranca, pelos organismos responsaveis
pelos inquéritos, pelo regulador, pelos operadores e pelo
gestor da infra-estrutura.

Cumprindo, desta forma, o disposto no programa do
Governo quanto a construcdo de uma rede ferrovidria
nacional de alta velocidade, plenamente integrada com
a rede ferrovidria de alta velocidade espanhola — asse-
gurando a articulagdo das redes ibéricas — e, conse-
quentemente, com o sistema ferroviario europeu de alta
velocidade, e procedendo a transposicao para a ordem
juridica interna da Directiva n.° 2004/50/CE, do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, que
altera a Directiva n.° 96/48/CE, do Conselho, de 23 de
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Julho, relativa a interoperabilidade do sistema ferro-
vidrio transeuropeu de alta velocidade, e a Directiva
n.° 2001/16/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 19 de Margo, relativa a interoperabilidade do sistema
ferrovidrio convencional, altera-se o regime juridico da
realizacao da interoperabilidade do sistema ferroviario
transeuropeu de alta velocidade no territério nacional.

Procede-se ainda a substituicdo da referéncia ao Ins-
tituto Nacional do Transporte Ferrovidrio, 1. P., pela
designacdo assumida na nova organica do Instituto da
Mobilidade e dos Transportes Terrestres, 1. P., tal como
previsto na alinea b) do n.° 2 do artigo 26.° do Decre-
to-Lei n.° 210/2006, de 27 de Outubro.

O presente decreto-lei foi submetido a prévia consulta
publica, da qual resultaram contributos da FERTA-
GUS, S. A, do Instituto Nacional do Transporte Fer-
roviario ¢ da Rede Ferroviaria Nacional — REFER, E. P.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituiciao, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

O presente decreto-lei transpde parcialmente para
a ordem juridica interna a Directiva n.° 2004/50/CE,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril,
que altera a Directiva n.° 96/48/CE, do Conselho, de
23 de Julho, relativa a interoperabilidade do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade, e a Direc-
tiva n.° 2001/16/CE, do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 19 de Marco, relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio convencional, no respeitante ao
regime juridico da realizagdo da interoperabilidade do
sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade no
territorio nacional.

Artigo 2.°
Alteracao ao Decreto-Lei n.° 93/2000, de 23 de Maio

1— Os artigos 1.°, 2.9, 5.2, 6.°, 8.°, 11.°, 13.°, 17.°
e 21.° do Decreto-Lei n.° 93/2000, de 23 de Maio, que
estabelece as condicOes para realizar no territdrio nacio-
nal a interoperabilidade do sistema ferroviario trans-
europeu de alta velocidade, alterado pelo Decreto-Lei
n.° 152/2003, de 11 de Julho, passam a ter a seguinte
redacgao:

«Artigo 1.°

2 — As referidas condicOes respeitam a concepcao,
construgao, entrada em servigo, readaptagdo, reno-
vagao, exploragao e manutencdo dos elementos do
referido sistema que entram em servico ap0s a entrada
em vigor do presente decreto-lei, bem como as qua-
lificagdes e condigdes de higiene e de seguranca do
pessoal que participa na sua exploragao.

Artigo 2.°



i) ‘Pardmetro fundamental’, as condi¢Oes regula-
mentares, técnicas ou operacionais determinantes a
nivel da interoperabilidade, que devem ser objecto
de uma decisdo ou de uma recomendacgao nos termos
do n.° 2 do artigo 21.° da Directiva n.° 96/48/CE,
antes do desenvolvimento de projectos de especifi-
cacoes técnicas de interoperabilidade (ETI) com-
pletos;

J) ‘Caso especifico’, qualquer parte do sistema fer-
rovidrio transeuropeu de alta velocidade que exija dis-
posicoes particulares nas ETI, de caracter transitério
ou definitivo, devido a condicionalismos geograficos,
topograficos, de ambiente urbano ou de compatibi-
lidade com o sistema existente, podendo compreen-
der, nomeadamente, os casos das linhas e redes fer-
roviarias isoladas do resto do territorio comunitario,
o gabarito, a bitola da via ou a distancia entre as
vias;

l) ‘Readaptacao’, as obras importantes de alteracdo
de um subsistema ou de parte de um subsistema que
melhoram o desempenho global do subsistema;

m) ‘Substituicdo no ambito da manutencdo’, a subs-
tituicdo de componentes por pegas de func@o e desem-
penho idénticos no ambito de operacdes de manu-
tengdo preventiva ou correctiva;

n) ‘Renovagao’, as obras de substitui¢do importan-
tes de um subsistema ou de parte de um subsistema
que nao alteram o desempenho global do subsistema;

o) ‘Sistema ferrovidrio existente’, o conjunto cons-
tituido pelas infra-estruturas ferrovidrias, que com-
preende as linhas e as instalacoes fixas da rede fer-
roviaria existente, e o material circulante existente
de qualquer categoria e origem que circula nessas
infra-estruturas;

p) ‘Entrada em servico’, o conjunto das operacdes
através das quais um subsistema é colocado no seu
estado de funcionamento nominal.

Artigo 5.°
[...]

1 — Os projectos de ETI sdo elaborados nos termos
previstos na legislacio comunitdria, sendo publicados
no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 6.°

1 —Pode verificar-se a nao aplicagao de certas
ETI, inclusive as que se referem ao material circu-
lante, nos casos e condicdes seguintes:

a) A projectos de novas linhas, a renovagdo ou
readaptacdo de linhas existentes ou a qualquer dos
elementos contemplados no n.° 2 do artigo 1.° que
se encontrem em estado avancado de desenvolvi-
mento ou sejam objecto de contrato em curso de exe-
cucdo aquando da publicacdo dessas ETI;
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b) A projectos de renovagdo ou readaptacdo de
linhas existentes, quando o gabarito, a bitola, a dis-
tancia entre os eixos das vias ou a tensdo eléctrica
estabelecidos nessas ETI forem incompativeis com
os parametros da linha existente;

¢) A projectos de linhas novas ou de renovagio
ou readaptacdo de linhas existentes, quando a sua
rede ferrovidria constituir um enclave ou estiver iso-
lada pelo mar da rede ferrovidria do resto do territorio
comunitario;

d) A todos os projectos relativos a renovagao, exten-
sao ou readaptacdo de linhas existentes, quando a
aplicacao dessa ou dessas ETI comprometer a via-
bilidade econdmica do projecto e ou a compatibi-
lidade do sistema ferroviario nacional,

e) Quando, em consequéncia de um acidente ou
de uma catastrofe natural, as condigdes de rapido
restabelecimento da rede nao permitirem, do ponto
de vista econdmico ou técnico, a aplicagdo parcial
ou total das ETI correspondentes.

2 —Nos casos previstos no nimero anterior, a
intencdo de nao aplicacio € previamente comunicada
pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes Ter-
restres, I. P. (IMTT), a Comissao Europeia, envian-
do-lhe um processo com as ETI ou as partes das ETI
que se pretende nao sejam aplicadas, bem como as
especificagoes correspondentes que se pretende apli-
car.

Artigo 8.°

L —

2 — Os componentes de interoperabilidade sio
sujeitos ao processo de avaliacdo da conformidade
e da adequacao para utilizagao indicado na respectiva
ETI e acompanhados do correspondente certificado.

3 — Um componente de interoperabilidade satis-
faz os requisitos essenciais se respeitar as condigoes
estabelecidas na ETI correspondente ou as especi-
ficagdes europeias elaboradas para dar cumprimento
a essas condigoes.

4 — Caso se entenda que determinadas especifi-
cagdes europeias, directa ou indirectamente utilizadas
para alcancar os objectivos do presente diploma, nao
satisfazem os requisitos essenciais, pode o IMTT sub-
meter o assunto ao comité instituido pela Directiva
n.° 98/34/CE, nos termos do n.° 2 do artigo 21.° da
Directiva n.° 96/48/CE.

Artigo 11.°

2 — Cabe ao IMTT verificar, na altura da entrada
em servico e, depois, regularmente, se aqueles sub-
sistemas sao explorados e mantidos em conformidade
com os requisitos essenciais que lhes dizem respeito.

3 — Para os efeitos do nimero anterior, devem ser
utilizados os procedimentos de avaliagdo e de veri-
ficagdo previstos nas ETI estruturais e funcionais
pertinentes.

4 — Em caso de renovacdo ou readaptagao, o ges-
tor da infra-estrutura ou a empresa ferrovidria apre-
senta ao IMTT um dossier com a descricio do
projecto.
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5 — O IMTT analisa o dossier e, tendo em conta
a estratégia de execugao indicada na ETI aplicével,

n.° 152/2003, de 11 de Julho, passam a ter a seguinte
redacgao:

decide se a importancia dos trabalhos justifica a neces-
sidade de uma nova autorizacao de entrada em ser-
vigo, a qual € sempre necessaria quando o nivel de
seguranca global possa ser afectado pelas obras
previstas.

6 — Caso seja necessdria uma nova autorizacao,
o IMTT decide em que medida as ETI devem ser
aplicadas ao projecto, e notifica a sua decisao a Comis-
sao e aos restantes Estados membros da Uniao
Europeia.

Artigo 13.°

3 — A missao abrange também a verificacdo das
interfaces do subsistema em questdo em relagao ao
sistema em que se integra, baseando-se nas informa-
¢oes disponiveis nas ETI em questdo e nos registos
previstos na alinea a) do n.° 2 do artigo 21.°

4 — (Anterior n.° 3.)

Artigo 17.°
[...]

Constituem contra-ordenagdes, puniveis com
coima de € 1250 a € 3740, ou de € 7482 a € 44 891,
consoante o agente seja pessoa singular ou colectiva:

2 — No ambito das funcdes referidas no niimero
anterior, incumbe ao IMTT, designadamente:

a) Promover a publicacdo e a actualizagdo anual
dos registos da infra-estrutura e do material circu-
lante, os quais devem apresentar, para cada subsis-
tema ou parte de subsistema em causa, as caracte-
risticas principais € a sua concordéncia relativamente
as caracteristicas prescritas pelas ETI aplicaveis;

b) Divulgar os documentos relativos a interope-
rabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta
velocidade, nomeadamente as ETI aplicaveis.

3 — Dos registos referidos na alinea a) do nimero
anterior ¢ enviada, pelo IMTT, cépia aos Estados
membros interessados e a Agéncia Ferroviaria Euro-
peia, criada pelo Regulamento (CE) n.° 881/2004, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril,
sendo a mesma colocada a disposicdo das partes inte-
ressadas, incluindo, pelo menos, os profissionais do
sector.»

2—0Os anexos 1, I, mr e vil do Decreto-Lei

n.° 93/2000, de 23 de Maio, alterado pelo Decreto-Lei

«ANEXO 1
[...]
1 — Infra-estruturas:

As infra-estruturas do sistema ferrovidrio transeu-
ropeu de alta velocidade sao as das linhas da rede
transeuropeia de transportes identificadas na Decisao
n.° 1692/96/CE, do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 23 de Julho, sobre as orientagoes comu-
nitdrias para o desenvolvimento da rede transeuropeia
de transportes, ou incluidas nas eventuais actualiza-
¢oes dessa decisao resultantes da revisao prevista no
seu artigo 21.°

As linhas de alta velocidade compreendem:

As linhas especialmente construidas para alta velo-
cidade, equipadas para velocidades geralmente iguais
ou superiores a 250 km/h;

As linhas especialmente adaptadas para alta velo-
cidade, equipadas para velocidades da ordem dos
200 km/h;

As linhas especialmente adaptadas para alta velo-
cidade que apresentam caracteristicas especiais
devido a condicionalismos topograficos, de relevo ou
de ambiente urbano, cuja velocidade deve ser adap-
tada caso a caso.

Estas infra-estruturas incluem os sistemas de gestao
de trafego, de localizacdo e de navegacao: instalagoes
técnicas de tratamento de dados e de telecomunicacao
previstas para o servico de transporte de passageiros
nestas linhas a fim de garantir uma exploracgio segura
e harmoniosa da rede e a gestdo eficaz do trafego.

2 — Material circulante:

O material circulante objecto do presente decre-
to-lei abrange os comboios concebidos para circular:

Quer nas linhas especialmente construidas para a
alta velocidade, a uma velocidade de pelo menos
250 km/h, permitindo, nao obstante, em circunstancias
adequadas, atingir velocidades superiores a 300 km/h;

Quer nas linhas mencionadas no n.° 1, quando tal
seja compativel com os niveis de desempenho dessas
linhas, a velocidades da ordem dos 200 km/h.

3 — Coeréncia do sistema ferroviario transeuropeu
de alta velocidade:

A qualidade dos servigos de transporte ferrovidrio
europeus depende, entre outros factores, de uma
excelente compatibilidade entre as caracteristicas das
infra-estruturas (na acepcdo lata do termo, ou seja,
as partes fixas de todos os subsistemas em causa)
e as do material circulante (incluindo os equipamen-
tos de bordo de todos os subsistemas em causa).

Dessa compatibilidade dependem os niveis de
desempenho, de seguranca e de qualidade dos ser-
vicos € 0 seu custo.

ANEXO II
[...]

1 — Lista dos subsistemas — para efeitos do dis-
posto na presente directiva, o sistema que constitui



3018

o sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade
pode ser dividido nos subsistemas seguintes, que
correspondem:

a) Quer a dominios de caracter estrutural:

Infra-estrutura;

Energia;

Controlo e comando e sinalizagao;
Exploragao e gestao do trafego;
Material circulante;

b) Quer a dominios de caricter funcional:

Manutencao;
Aplicagoes telematicas ao servico dos passageiros
e do transporte de mercadorias.

2 — Dominios abrangidos — a lista das questdes
ligadas a interoperabilidade estd definida, relativa-
mente a cada subsistema, nos mandatos conferidos
a Agéncia para a elaboracdo de ETI.

De acordo com o disposto no n.° 1 do artigo 6.°
da Directiva n.° 96/48/CE, esses mandatos serao defi-
nidos nos termos do n.° 2 do artigo 21.° da referida
directiva.

Sempre que se justifique, a lista das questdes liga-
das a interoperabilidade incluida nos mandatos € defi-
nida pela Agéncia nos termos da alinea ¢) do n.° 3
do artigo 5.° da Directiva n.° 96/48/CE.

ANEXO III
[...]

24—

2.4.4 — Controlo — os comboios devem estar equi-
pados de um aparelho de registo. Os dados recolhidos
por este aparelho e o tratamento das informacdes
devem ser harmonizados.

2 —

A

2.7 — Exploracao e gestao do trafego.

2 —

ANEXO VII
[...]

2 — O organismo e o pessoal encarregado do con-
trolo devem executar as operagoes de verificagdo com
a maior integridade profissional € a maior compe-
téncia técnica e nao devem estar sujeitos a quaisquer
pressoes € incitamentos, nomeadamente de ordem
financeira, que possam influenciar a sua apreciacio
ou os resultados da sua verificacdo, em especial pro-
venientes de pessoas ou grupos de pessoas interes-
sadas nos resultados das verificacoes.

Nomeadamente, 0 organismo e o pessoal respon-
savel pelas verificacoes devem ser funcionalmente
independentes das autoridades designadas para a
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emissao das autorizacoes de entrada em servico, no
quadro da presente directiva, das licengas, no quadro
da Directiva n.° 95/18/CE, do Conselho, de 19 de
Junho, relativa as licencgas das empresas de transporte
ferrovidrio, e dos certificados de seguranga, no quadro
da Directiva n.° 2004/49/CE, bem como dos orga-
nismos responsaveis pelos inquéritos em caso de
acidente.

Artigo 3.°
Aditamento ao Decreto-Lei n.° 93/2000, de 23 de Maio

E aditado ao Decreto-Lei n.° 93/2000, de 23 de Maio,

o artigo 11.°-A, com a seguinte redacgao:

«Al‘tigO 11.°-A

Entrada em servico de material circulante

1 — Sem prejuizo do disposto no artigo precedente,
nos casos em que o IMTT autorize a entrada em
servico de material circulante deve ser atribuido um
codigo de identificacao alfanumérico a cada veiculo.

2 — O codigo de identificacdo deve ser aposto no
veiculo e figurar num registo nacional de material
circulante que obedega aos seguintes critérios:

a) O registo deve respeitar as especificacoes
comuns definidas no n.° 5;

b) O registo deve ser mantido e actualizado por
um organismo independente de qualquer empresa
ferroviaria;

c¢) O registo deve ser acessivel ao organismo res-
ponsavel pelos inquéritos designado nos termos do
artigo 21.° da Directiva n.° 2004/49/CE, do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, relativa
a seguranga dos caminhos de ferro da Comunidade
e deve igualmente ser acessivel ao IMTT, as empresas
ferrovidrias e ao gestor da infra-estrutura.

3 — No registo nacional de material circulante
devem constar, pelo menos, as seguintes informacgoes:

a) Referéncias da declaracdo ‘CE’ de verificacdo
e entidade que a emitiu;

b) Referéncias do registo do material circulante
referido na alinea a) do n.° 2 do artigo 21.%

¢) Identificacdo do proprietdrio ou do locatario do
veiculo;

d) Eventuais restricoes quanto ao modo de explo-
racao do veiculo;

e) Dados criticos de seguranga relativos ao calen-
dario de manutencao do veiculo.

4 — No caso do material circulante que entrou em
servico pela primeira vez num pais terceiro, o IMTT
pode aceitar veiculos claramente identificados de
acordo com sistemas de codificacio diferentes,
devendo assegurar a possibilidade de obter os dados
enumerados nas alineas c), d) e e¢) do n.° 3 através
do registo.

5 — As especificagoes comuns do registo sao adop-
tadas nos termos previstos na legislacdo comunitdria,
tendo por base um projecto elaborado pela Agéncia
Ferroviéria Europeia.»
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Artigo 4.°

Referéncias ao Instituto Nacional do Transporte Ferroviario, I. P.

Todas as referéncias efectuadas, no Decreto-Lei
n.° 93/2000, de 23 de Maio, ao Instituto Nacional do
Transporte Ferroviario, I. P. (INTF), consideram-se fei-
tas ao Instituto da Mobilidade e dos Transportes Ter-
restres, I. P. (IMTT).

Artigo 5.°
Republicacao

E republicado em anexo, que é parte integrante do
presente decreto-lei, o Decreto-Lei n.° 93/2000, de 23 de
Maio, alterado pelo Decreto-Lei n.° 152/2003, de 11
de Julho, com a redacgao actual.

Artigo 6.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 15 de
Margo de 2007.—José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — Eduardo Arménio do Nascimento Cabrita —
Luis Filipe Marques Amado — Fernando Teixeira dos
Santos — Alberto Bernardes Costa — Humberto Delgado
Ubach Chaves Rosa — Fernando Pereira Serrasqueiro —
Paulo Jorge Oliveira Ribeiro de Campos.

Promulgado em 23 de Abril de 2007.

Publique-se.
O Presidente da Republica, ANIBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 24 de Abril de 2007.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.

ANEXO
Decreto-Lei n.° 93/2000

CAPITULO I

Disposicoes gerais

Artigo 1.°
Objecto

1 — O presente diploma estabelece as condigOes a
satisfazer para realizar no territério nacional a intero-
perabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta
velocidade.

2 — As referidas condigdes respeitam a concepcao,
construgao, entrada em servigo, readaptacdo, renovagao,
exploragao e manutengao dos elementos do referido sis-
tema que entram em servi¢o apds a entrada em vigor
do presente decreto-lei, bem como as qualificacdes e
condicoes de higiene e de seguranca do pessoal que
participa na sua exploracio.

Artigo 2.°
Definicoes
Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

a) «Sistema ferrovidrio transeuropeu de alta veloci-
dade»: o conjunto, descrito no anexo 1, que faz parte
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integrante do presente diploma, constituido pelas infra-
-estruturas ferroviarias, incluindo as linhas e as instalacoes
fixas, da rede transeuropeia de transporte, construidas
ou adaptadas para serem percorridas a alta velocidade,
e pelo material circulante concebido para percorrer essas
infra-estruturas;

b) «Interoperabilidade»: a capacidade do sistema fer-
rovidrio transeuropeu de alta velocidade para permitir
a circulacdo segura e sem interrupcao de comboios de
alta velocidade que atinjam os niveis de desempenho
especificados. Essa capacidade tem por base o conjunto
das condicOes regulamentares, técnicas € operacionais
a observar para satisfazer os requisitos essenciais;

¢) «Subsistemas»: os subsistemas de caracter estru-
tural ou funcional em que se subdivide o sistema fer-
rovidrio transeuropeu de alta velocidade, conforme indi-
cado no anexo 11, que faz parte integrante do presente
diploma, para os quais deverao ser definidos requisitos
essenciais;

d) «Componentes de interoperabilidade»: qualquer
componente elementar, grupo de componentes, subcon-
junto ou conjunto completo de materiais incorporado
ou destinado a ser incorporado num subsistema do qual
dependa, directa ou indirectamente, a interoperabili-
dade do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velo-
cidade;

e) «Requisitos essenciais»: o conjunto de condigdes
descritas no anexo III, que faz parte integrante do pre-
sente diploma, que devem ser observadas pelo sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade, pelos sub-
sistemas e pelos componentes de interoperabilidade;

f) «Especificacdo europeia»: uma especificacio téc-
nica comum, uma aprovagao técnica europeia ou uma
norma nacional que transponha uma norma europeia,
tal como definidas nos n.*® 8 a 12 do artigo 1.° da Direc-
tiva n.° 93/38/CEE;

g) «Especificacoes técnicas de interoperabilidade», a
seguir designadas «ETI»: as especificacdes de que cada
subsistema € objecto, a fim de satisfazer os requisitos
essenciais, estabelecendo as necessarias relagdes fun-
cionais reciprocas entre os subsistemas do sistema fer-
rovidrio transeuropeu de alta velocidade e assegurando
a coeréncia deste;

h) «Organismos notificados»: 0s organismos respon-
saveis pela avaliagao da conformidade ou da aptidao
para a utilizacdo dos componentes de interoperabilidade
ou pela instrugiao do processo de verificagao «CE» dos
subsistemas;

i) «Parametro fundamental», as condicoes regulamen-
tares, técnicas ou operacionais determinantes a nivel
da interoperabilidade, que devem ser objecto de uma
decisao ou de uma recomendacgdo nos termos do n.° 2
do artigo 21.° da Directiva n.® 96/48/CE, antes do desen-
volvimento de projectos de especificacdes técnicas de
interoperabilidade (ETI) completos;

J) «Caso especifico», qualquer parte do sistema fer-
rovidrio transeuropeu de alta velocidade que exija dis-
posicoes particulares nas ETI, de caricter transitorio
ou definitivo, devido a condicionalismos geograficos,
topograficos, de ambiente urbano ou de compatibilidade
com o sistema existente, podendo compreender, nomea-
damente, os casos das linhas e redes ferroviarias isoladas
do resto do territdrio comunitario, o gabarito, a bitola
da via ou a distancia entre as vias;

) «Readaptacdo», as obras importantes de alteragio
de um subsistema ou de parte de um subsistema que
melhoram o desempenho global do subsistema;
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m) «Substituigdo no dmbito da manutengio», a subs-
tituicdo de componentes por pecas de funcio e desem-
penho idénticos no ambito de operagdes de manutencao
preventiva ou correctiva;

n) «Renovagao», as obras de substitui¢ao importantes
de um subsistema ou de parte de um subsistema que
nao alteram o desempenho global do subsistema;

0) «Sistema ferrovidrio existente», 0 conjunto cons-
tituido pelas infra-estruturas ferrovidrias, que com-
preende as linhas e as instalagdes fixas da rede fer-
roviaria existente, € o material circulante existente de
qualquer categoria e origem que circula nessas infra-
-estruturas;

p) «Entrada em servico», o conjunto das operagdes
através das quais um subsistema € colocado no seu
estado de funcionamento nominal.

Artigo 3.°
Ambito

O presente decreto-lei abrange as disposigoes rela-
tivas, no que respeita a cada subsistema, aos parametros,
aos componentes de interoperabilidade, aos inferfaces
e aos procedimentos, bem como as condicoes de coe-
réncia global do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta
velocidade necessarias a realizagdo da sua interope-
rabilidade.

Artigo 4.°

Requisitos essenciais

1 — O sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velo-
cidade, os subsistemas e os componentes de interope-
rabilidade devem satisfazer os requisitos essenciais que
lhes respeitem.

2 — As especificagdes técnicas suplementares referi-
das no artigo 18.°, n.° 4, da Directiva n.° 93/38/CEE,
que sejam necessarias para completar as especificacoes
europeias ou as restantes normas aplicaveis, nao devem
contrariar os requisitos essenciais.

CAPITULO II

Especificacoes técnicas de interoperabilidade

Artigo 5.°

Funcio e caracteristicas

1— Os projectos de ETI sao elaborados nos termos
previstos na legislacdo comunitdria, sendo publicados
no Jornal Oficial da Unido Europeia.

2 — Os subsistemas devem ser, no decurso da sua
utilizacdo, permanentemente conformes com as ETI que
se lhes apliquem.

3 — As ETI néo afectam a possibilidade de utilizacao
de infra-estruturas novas ou adaptadas para o sistema
ferroviario transeuropeu de alta velocidade para a cir-
culagao de comboios que ndo integrem esse sistema.

4 — O cumprimento do conjunto das ETI ndo podera
pOr em causa a coeréncia da rede ferrovidria nacional.

Artigo 6.°

Possibilidade de nao aplicacao

1 — Pode verificar-se a ndo aplicacao de certas ETI,
inclusive as que se referem ao material circulante, nos
casos e condi¢des seguintes:

a) A projectos de novas linhas, a renovagao ou rea-
daptagdo de linhas existentes ou a qualquer dos ele-
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mentos contemplados no n.° 2 do artigo 1.° que se encon-
trem em estado avancado de desenvolvimento ou sejam
objecto de contrato em curso de execucdo aquando da
publicacdo dessas ETI;

b) A projectos de renovacido ou readaptagio de linhas
existentes, quando o gabarito, a bitola, a distincia entre
os eixos das vias ou a tensdo eléctrica estabelecidos nes-
sas ETI forem incompativeis com os parametros da linha
existente;

¢) A projectos de linhas novas ou de renovacido ou
readaptacdo de linhas existentes, quando a sua rede fer-
rovidria constituir um enclave ou estiver isolada pelo
mar da rede ferrovidria do resto do territério comu-
nitario;

d) A todos os projectos relativos a renovacao, exten-
sdo ou readaptacdo de linhas existentes, quando a apli-
cacdo dessa ou dessas ETI comprometer a viabilidade
econdmica do projecto e ou a compatibilidade do sis-
tema ferroviario nacional;

e) Quando, em consequéncia de um acidente ou de
uma catastrofe natural, as condicOes de rapido resta-
belecimento da rede ndo permitirem, do ponto de vista
econdmico ou técnico, a aplicagao parcial ou total das
ETI correspondentes.

2 — Nos casos previstos no nimero anterior, a inten-
¢ao de nao aplicagao € previamente comunicada pelo
Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres,
I. P. IMTT) a Comissao Europeia, enviando-lhe um
processo com as ETI ou as partes das ETI que se pre-
tende nado sejam aplicadas, bem como as especificacoes
correspondentes que se pretende aplicar.

CAPITULO III

Componentes de interoperabilidade

Artigo 7.°
Condicoes de utilizacao

1— S6 poderao ser colocados no mercado os com-
ponentes de interoperabilidade que permitirem a con-
cretizacdo da interoperabilidade do sistema ferroviario
transeuropeu de alta velocidade satisfazendo os requi-
sitos essenciais.

2 — Os componentes de interoperabilidade s6 podem
ser utilizados no respectivo dominio de utilizacdo em
conformidade com o fim a que se destinam e tém de
ser objecto de instalagaio e manutengao adequadas.

3 — As disposicoes dos ndmeros anteriores nao
obstam a que esses componentes sejam colocados no
mercado para outras aplicacOes, nem a sua utilizacao
nas linhas ferroviarias convencionais.

Artigo 8.°

Conformidade com requisitos essenciais

1 — Serao considerados conformes com os requisitos
essenciais previstos no presente diploma que lhes res-
peitem os componentes de interoperabilidade que dis-
ponham da declaracio «CE» de conformidade ou de
aptidao para a utilizagdo, cujos elementos constam do
anexo Iv, que faz parte integrante do presente diploma.

2 — Os componentes de interoperabilidade sdo sujei-
tos ao processo de avaliacdo da conformidade e da ade-
quagdo para utilizacdo indicado na respectiva ETI e
acompanhados do correspondente certificado.



Didrio da Repuiblica, 1. série — N.° 88 — 8 de Maio de 2007

3 — Um componente de interoperabilidade satisfaz
0s requisitos essenciais se respeitar as condigdes esta-
belecidas na ETI correspondente ou as especificagdes
europeias elaboradas para dar cumprimento a essas
condicoes.

4 — Caso se entenda que determinadas especificacoes
europeias, directa ou indirectamente utilizadas para
alcancar os objectivos da presente diploma, nao satis-
fazem os requisitos essenciais, pode o IMTT submeter
0 assunto ao comité instituido pela Directiva n.° 98/34/CE,
nos termos do n.° 2 do artigo 21.° da Directiva
n.° 96/48/CE.

Artigo 9.°

Clausula de salvaguarda

1— Se se verificar que um componente de intero-
perabilidade que disponha da declaragao «CE» de con-
formidade ou de aptidao para a utilizagio, colocado
no mercado e utilizado de acordo com a respectiva fina-
lidade, pode comprometer a observancia dos requisitos
essenciais, o IMTT restringird o seu campo de aplicacao,
proibiréd a sua utilizagdo, ou determinaré a sua retirada
do mercado.

2— O IMTT informard a Comissao Europeia, fun-
damentadamente, sobre as medidas tomadas, especifi-
cando, nomeadamente, se a ndo conformidade resulta:

a) Da nao observancia dos requisitos essenciais; ou

b) De uma aplicagao incorrecta das especificagdes
europeias, se for invocada a sua aplicagao; ou

¢) De uma insuficiéncia das especificagdes europeias.

3—Se um componente de interoperabilidade que
disponha da declaracao «CE» de conformidade se reve-
lar nao conforme, o IMTT tomaré as medidas adequadas
contra quem passou a declaracdo, nos termos do n.° 1,
e informara desse facto a Comissdao Europeia e os res-
tantes Estados membros da Uniao Europeia.

Artigo 10.°

Declaracao de conformidade

1 — Para elaborar a declaracdo «CE» de conformi-
dade ou de aptiddo para utilizacdo de um componente
de interoperabilidade, o fabricante ou o respectivo man-
datério estabelecido em Portugal deve aplicar as dis-
posicoes previstas nas ETI que lhes digam respeito.

2 —Se as ETI o exigirem, a avaliacdo da conformi-
dade ou da aptidao para a utilizacdo do componente
de interoperabilidade sera instruida pelo organismo
notificado junto do qual o fabricante, ou o respectivo
mandatario estabelecido em Portugal, tenha apresen-
tado o pedido.

3 — Se os componentes de interoperabilidade forem
abrangidos por disposi¢oes comunitdrias relativas a
outras questoes, a declaragao «CE» de conformidade
ou de aptidao para a utilizacdo deverd indicar que os
componentes de interoperabilidade satisfazem igual-
mente os requisitos dessas disposicoes.

4 — Se nem o fabricante nem o respectivo mandatario
estabelecido em Portugal tiverem cumprido as obriga-
¢Oes previstas nos nimeros anteriores, elas recaem sobre
quem colocar no mercado o componente de intero-
perabilidade.

5 — As obrigacOes previstas pelos nimeros anteriores
recaem também sobre quem montar componentes de
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interoperabilidade ou partes de componentes de inte-
roperabilidade de origens diversas ou fabricar compo-
nentes de interoperabilidade para uso proprio, no
ambito definido pelo presente diploma.

6 — Sem prejuizo do disposto no artigo 9.°, verifi-
cando-se que uma declaracao «CE» de conformidade
foi indevidamente emitida, o fabricante ou o respectivo
mandatdrio estabelecido na Comunidade sido obrigados
a colocar o componente de interoperabilidade em con-
formidade e a fazer cessar a infraccdo, sem prejuizo
da responsabilidade que ao caso couber, nos termos
gerais.

CAPITULO IV

Subsistemas

Artigo 11.°

Entrada em servico

1 — Cabe ao IMTT autorizar a entrada em servico
dos subsistemas de cardcter estrutural constitutivos do
sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade que
sejam implantados em territorio nacional ou que sejam
explorados pelas empresas ferrovidrias nele estabele-
cidas.

2 — Cabe ao IMTT verificar, na altura da entrada
em servico e, depois, regularmente, se aqueles subsis-
temas sao explorados e mantidos em conformidade com
os requisitos essenciais que lhes dizem respeito.

3 — Para os efeitos do nimero anterior, devem ser
utilizados os procedimentos de avaliac@o e de verificacao
previstos nas ETI estruturais e funcionais pertinentes.

4 — Em caso de renovacao ou readaptacgao, o gestor
da infra-estrutura ou a empresa ferrovidria apresenta
ao IMTT um dossier com a descricio do projecto.

5 — O IMTT analisa o dossier e, tendo em conta a
estratégia de execuc¢ao indicada na ETI aplicavel, decide
se a importancia dos trabalhos justifica a necessidade
de uma nova autoriza¢ao de entrada em servico, a qual
é sempre necessaria quando o nivel de seguranca global
possa ser afectado pelas obras previstas.

6 — Caso seja necessdria uma nova autorizacdo, o
IMTT decidird em que medida as ETI devem ser apli-
cadas ao projecto, e notificaré a sua decisdo a Comissdo
e aos restantes Estados membros da Unidao Europeia.

Artigo 11.°-A

Entrada em servico de material circulante

1 — Sem prejuizo do disposto no artigo precedente,
nos casos em que o IMTT autorize a entrada em servico
de material circulante deve ser atribuido um cédigo de
identificacdo alfanumérico a cada veiculo.

2 — O codigo de identificagdo deve ser aposto no
veiculo e figurar num registo nacional de material cir-
culante que obedeca aos seguintes critérios:

a) O registo deve respeitar as especificagdes comuns
definidas no n.° 5;

b) O registo deve ser mantido e actualizado por um
organismo independente de qualquer empresa ferro-
viaria;

¢) O registo deve ser acessivel a0 organismo respon-
savel pelos inquéritos designado nos termos do
artigo 21.° da Directiva n.® 2004/49/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, relativa a segu-
ranca dos caminhos-de-ferro da Comunidade e deve
igualmente ser acessivel ao IMTT, as empresas ferro-
viérias e ao gestor da infra-estrutura.
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3 — No registo nacional de material circulante devem
constar, pelo menos, as seguintes informacoes:

a) Referéncias da declaracao «CE» de verificagao e
entidade que a emitiu;

b) Referéncias do registo do material circulante refe-
rido na alinea @) do n.° 2 do artigo 21.°;

¢) Identificagdo do proprietario ou do locatario do
veiculo;

d) Eventuais restricoes quanto ao modo de exploragio
do veiculo;

e) Dados criticos de seguranca relativos ao calendario
de manutengao do veiculo.

4 — No caso do material circulante que entrou em
servico pela primeira vez num pais terceiro, o IMTT
pode aceitar veiculos claramente identificados de acordo
com sistemas de codificacdo diferentes, devendo asse-
gurar a possibilidade de obter os dados enumerados
nas alineas c), d) e e) do n.° 3 através do registo.

5 — As especificacoes comuns do registo sao adop-
tadas nos termos previstos na legislacio comunitaria,
tendo por base um projecto elaborado pela Agéncia
Ferroviaria Europeia.

Artigo 12.°

Interoperabilidade

1— Serdo considerados interoperdveis e conformes
com 0s requisitos essenciais que lhes respeitem os sub-
sistemas de caricter estrutural constitutivos do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade que dispo-
nham da declaragao «CE» de verificagao.

2 — A verificacao da interoperabilidade, dentro da
observancia dos requisitos essenciais, dos subsistemas
de caracter estrutural constitutivos do sistema ferrovia-
rio transeuropeu, serd feita com base nas ETI existentes.

3—Se as ETI ndo satisfizerem integralmente os
requisitos essenciais, o assunto poderd ser submetido
a apreciagao do comité referido no artigo 5.°

4 — Na falta de ETI aplicaveis, o IMTT comunicara
aos organismos congéneres dos outros Estados membros
da Uniao Europeia e a Comissao Europeia a lista das
regras técnicas utilizadas para efeitos da aplicacdo dos
requisitos essenciais.

Artigo 13.°

Processo de verificacio «CE»

1 — Para elaborar a declaragdo «CE» de verificacao,
a entidade adjudicante, ou o respectivo mandatério,
mandard instruir o processo de verificacio «CE» pelo
organismo notificado que escolher para o efeito e de
acordo com as condicOes e nos termos definidos pelos
anexos vV e VI, que fazem parte integrante do presente
diploma.

2 — A miss@o do organismo notificado responsédvel
pela verificagio «CE» de um subsistema inicia-se na
fase de projecto e abrange todo o periodo de construcio
até a fase de recepgdo, antes da entrada em servico
do subsistema.

3 — A missdo abrange também a verificagao das inter-
faces do subsistema em questao em relacdo ao sistema
em que se integra, baseando-se nas informagoes dis-
poniveis nas ETI em questdo e nos registos previstos
na alinea a) do n.° 2 do artigo 21.°
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4 — O organismo notificado é responsavel pela orga-
nizac¢ao de um processo técnico que deverd acompanhar
a declaracao «CE» de verificacdo e que deve conter:

a) Os documentos relativos as caracteristicas do sub-
sistema, bem como, se necessario, os elementos de cer-
tificacao da conformidade dos componentes de inte-
roperabilidade;

b) Os elementos relativos as condicdes e restrigoes
de utilizacao e as instrucoes de manutencao, fiscalizacao
continua ou periddica, regulagao e conservagao.

Artigo 14.°

Verificacdes complementares

1 — Se se verificar que um subsistema de caracter
estrutural, munido da declaracao «CE» de verificacao
acompanhada pelo processo técnico, nao observa inte-
gralmente o disposto no presente diploma, nomeada-
mente os requisitos essenciais, o IMTT podera requerer
a realizagao de verificagoes complementares.

2— O IMTT informara a Comissao Europeia, fun-
damentadamente, das verificagdes complementares soli-
citadas.

CAPITULO V

Organismos notificados

Artigo 15.°

Organismos notificados

1 — O IMTT informa a Comissao Europeia e os orga-
nismos congéneres dos restantes Estados membros da
Unido Europeia sobre os organismos responsaveis pela
execug¢ao do processo de avaliacdo da conformidade ou
da aptidao para a utilizacdo referido no artigo 10.° e
do processo de verificagdo referido no artigo 13.°,
devendo indicar para cada um deles o respectivo domi-
nio de competéncia.

2 — Serao aplicados os critérios previstos no
anexo VII, que faz parte integrante do presente diploma,
para a avaliac@o dos organismos notificados.

3 — Presumem-se conformes com os critérios refe-
ridos no ndmero anterior os organismos que observem
os critérios de avaliacdo previstos nas normas europeias
pertinentes.

4 — O IMTT retirara a autorizacio a qualquer orga-
nismo que deixe de satisfazer os critérios enunciados
no anexo VII. Desse facto informard imediatamente a
Comissdo Europeia e os outros Estados membros da
Unido Europeia.

5 — Se for considerado que um organismo notificado
indicado por outro Estado membro da Unido Europeia
nao satisfaz os critérios exigiveis, o assunto podera ser
submetido a apreciacdo do comité referido no artigo 5.°

CAPITULO VI

Fiscalizacao e regime sancionatorio

Artigo 16.°
Fiscalizacao

A fiscalizagdo do cumprimento do disposto no pre-
sente diploma cabe ao IMTT.
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Artigo 17.°

Contra-ordenacoes

Constituem contra-ordenacdes, puniveis com coima
de € 1250 a € 3740, ou de € 7482 a € 44 891, consoante
0 agente seja pessoa singular ou colectiva:

a) A colocagao no mercado de componentes de inte-
roperabilidade que nao disponham de declaracao «CE»
de conformidade ou de aptidao para a utilizacao;

b) A inobservancia da restricao determinada ao
campo de utilizacdo de um componente de interope-
rabilidade que disponha da declaracio «CE» de con-
formidade ou de aptiddo para a utilizacdo mas com-
prometa a observancia dos requisitos essenciais;

¢) A inobservancia da proibigao de utilizacdo de um
componente de interoperabilidade que disponha da
declaracdo «CE» de conformidade ou de aptidao para
a utilizacdo mas comprometa a observancia dos requi-
Sitos essenciais;

d) A inobservancia da determinagio de retirada do
mercado de um componente de interoperabilidade que
disponha da declaracao «CE» de conformidade ou de
aptidao para a utilizacdo mas comprometa a observancia
dos requisitos essenciais;

e) A passagem de declaracdo «CE» de conformidade
ou de aptidao para a utilizacdo a um componente de
interoperabilidade que se revele ndo conforme;

f) O incumprimento da determinacdo de colocar em
conformidade com os requisitos essenciais um compo-
nente de interoperabilidade com declaragao «CE» de
conformidade ou de aptidao para a utilizacdo indevi-
damente emitida;

g) A entrada em servigco dos subsistemas de caracter
estrutural constitutivos do sistema ferroviario transeu-
ropeu de alta velocidade sem autorizacio do IMTT.

Artigo 18.°

Instrucao dos processos e aplicacio das coimas

1 — A instrugdo dos processos por contra-ordenagdes
previstos no presente diploma compete ao IMTT.

2 — A aplicacdo das coimas previstas neste diploma
compete ao presidente do conselho de administracido
do IMTT.

Artigo 19.°

Produto das coimas

A afectacao do produto das coimas faz-se da seguinte
forma:

a) 40 %, para o IMTT;
b) 60 %, para o Estado.

CAPITULO VII

Disposicoes finais

Artigo 20.°

Comunicacao das vias de recurso e dos prazos de interposicao

A comunicacio aos interessados das decisoes tomadas
em aplicacao do presente diploma relativas a avaliacao
da conformidade ou da aptidao para a utilizacdo de
componentes de interoperabilidade e a verificacdo de
subsistemas integrados no sistema ferroviario transeu-
ropeu de alta velocidade, bem como das decisoes toma-
das em aplicagdo dos artigos 9.° e 14.°, deve conter
indicacao das formas de impugnacio das decisoes e dos
respectivos prazos de interposi¢ao.
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Artigo 21.°

Acompanhamento da aplicacao do diploma

1— O IMTT acompanhara a aplicagao do presente
diploma, propondo as medidas necessarias a prossecu-
¢ao dos seus objectivos € as que se destinam a assegurar
a ligagdo com a Comissdao Europeia e os Estados mem-
bros da Unido Europeia.

2 — No ambito das funcdes referidas no nimero ante-
rior, incumbe ao IMTT, designadamente:

a) Promover a publicagio e a actualizacdo anual dos
registos da infra-estrutura e do material circulante, os
quais devem apresentar, para cada subsistema ou parte
de subsistema em causa, as caracteristicas principais e
a sua concordancia relativamente as caracteristicas pres-
critas pelas ETT aplicaveis;

b) Divulgar os documentos relativos a interoperabi-
lidade do sistema ferroviario transeuropeu de alta velo-
cidade, nomeadamente as ETI aplicaveis.

3 — Dos registos referidos na alinea a) do nimero
anterior € enviada, pelo IMTT, cépia aos Estados mem-
bros interessados e a Agéncia Ferrovidria Europeia,
criada pelo Regulamento (CE) n.° 881/2004, do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, sendo
a mesma colocada a disposicao das partes interessadas,
incluindo, pelo menos, os profissionais do sector.

ANEXO 1

Sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade
1 — Infra-estruturas:

As infra-estruturas do sistema ferrovidrio transeuro-
peu de alta velocidade sao as das linhas da rede trans-
europeia de transportes identificadas na Decisao
n.° 1692/96/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 23 de Julho, sobre as orientacOes comunitarias para
o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes,
ou incluidas nas eventuais actualizacoes dessa decisdo
resultantes da revisdo prevista no seu artigo 21.°

As linhas de alta velocidade compreendem:

As linhas especialmente construidas para alta velo-
cidade, equipadas para velocidades geralmente iguais
ou superiores a 250 km/h;

As linhas especialmente adaptadas para alta velo-
cidade, equipadas para velocidades da ordem dos
200 km/h;

As linhas especialmente adaptadas para alta veloci-
dade que apresentam caracteristicas especiais devido a
condicionalismos topogréaficos, de relevo ou de ambiente
urbano, cuja velocidade deve ser adaptada caso a caso.

Estas infra-estruturas incluem os sistemas de gestao
de trafego, de localizacdo e de navegacdo: instalagoes
técnicas de tratamento de dados e de telecomunicacoes
previstas para o servico de transporte de passageiros
nestas linhas a fim de garantir uma exploracdo segura
e harmoniosa da rede e a gestao eficaz do trafego.

2 — Material circulante:

O material circulante objecto do presente decreto-lei
abrange os comboios concebidos para circular:

Quer nas linhas especialmente construidas para a alta
velocidade, a uma velocidade de pelo menos 250 km/h,
permitindo, nao obstante, em circunstancias adequadas,
atingir velocidades superiores a 300 km/h;



3024

Quer nas linhas mencionadas no n.° 1, quando tal
seja compativel com os niveis de desempenho dessas
linhas, a velocidades da ordem dos 200 km/h.

3 — Coeréncia do sistema ferrovidrio transeuropeu
de alta velocidade:

A qualidade dos servicos de transporte ferroviario
europeus depende, entre outros factores, de uma exce-
lente compatibilidade entre as caracteristicas das infra-
-estruturas (na acepgao lata do termo, ou seja, as partes
fixas de todos os subsistemas em causa) e as do material
circulante (incluindo os equipamentos de bordo de todos
os subsistemas em causa).

Dessa compatibilidade dependem os niveis de desem-
penho, de seguranca e de qualidade dos servicos e o
seu custo.

ANEXO II

Subsistemas
1 — Lista dos subsistemas:

Para efeitos do disposto na presente directiva, o sis-
tema que constitui o sistema ferrovidrio transeuropeu
de alta velocidade pode ser dividido nos subsistemas
seguintes, que correspondem:

a) Quer a dominios de carécter estrutural:

Infra-estrutura;

Energia;

Controlo e comando e sinalizagao;
Exploracao e gestao do trafego;
Material circulante;

b) Quer a dominios de carécter funcional:

Manutencao;
AplicacOes telematicas ao servico dos passageiros e
do transporte de mercadorias.

2 — Dominios abrangidos:

A lista das questdes ligadas a interoperabilidade estd
definida, relativamente a cada subsistema, nos mandatos
conferidos a Agéncia para a elaboracio de ETI.

De acordo com o disposto no n.° 1 do artigo 6.° da
Directiva n.° 96/48/CE, esses mandatos serao definidos
nos termos do n.° 2 do artigo 21.° da referida directiva.

Sempre que se justifique, a lista das questoes ligadas
a interoperabilidade incluida nos mandatos ¢ definida
pela Agéncia nos termos da alinea c¢) do n.° 3 do
artigo 5.° da Directiva n.° 96/48/CE.

ANEXO III

Requisitos essenciais

1 — Requisitos de ambito geral:

1.1 — Seguranga:

1.1.1 — A concepgao, a construgao ou o fabrico, bem
como a manutengao e a vigilancia dos componentes cri-
ticos para a seguranca, e, em especial, dos elementos
envolvidos na circulacdo dos comboios, devem garantir
uma seguranga em consonancia com os objectivos fixa-
dos para a rede, mesmo que se verifiquem as situacoes
degradadas especificadas;

1.1.2 — Os parametros relativos ao contacto roda-car-
ril devem observar os critérios de estabilidade de rola-
mento necessarios para garantir a circulagdo com toda
a seguranga a velocidade maxima autorizada;
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1.1.3 — Os componentes utilizados devem resistir as
solicitacdes normais ou excepcionais especificadas
durante todo o periodo de servico. Devem limitar-se
as consequéncias em termos de seguranca da sua avaria
fortuita através da utilizagdo de meios adequados;

1.1.4 — A concepcao das instalacoes fixas e do mate-
rial circulante, bem como a escolha dos materiais uti-
lizados, devem processar-se por forma a limitar a defla-
gracdo, a propagacdo e os efeitos do fogo e do fumo
em caso de incéndio;

1.1.5 — Os dispositivos destinados a serem manobra-
dos pelos utentes devem ser concebidos por forma a
nao porem em risco a sua seguranga em caso de uti-
lizacOes previsiveis que ndo sejam conforme com os pro-
cedimentos afixados;

1.2 — Fiabilidade e disponibilidade — a vigilancia e
manutencao dos elementos fixos ou mdveis envolvidos
na circulacao dos comboios devem ser organizadas, efec-
tuadas e quantificadas por forma que os referidos ele-
mentos continuem a desempenhar a sua funcao nas con-
dicoes previstas;

1.3 — Satde:

1.3.1 — Nao devem ser utilizados nos comboios e
infra-estruturas ferrovidrias materiais susceptiveis, pelo
modo como sao utilizados, de colocar em perigo a saide
das pessoas que a elas tenham acesso;

1.3.2 — A escolha, a aplicacdo e a utilizagdo destes
materiais devem processar-se por forma a limitar a emis-
sao de fumos ou gases nocivos € perigosos, designa-
damente em caso de incéndio;

1.4 — Proteccao do ambiente:

1.4.1 — As consequéncias para o ambiente da implan-
tacdo e exploracgao do sistema ferrovidrio transeuropeu
de alta velocidade devem ser avaliadas e tomadas em
consideracio aquando do projecto do sistema, em con-
formidade com as disposi¢des comunitdrias vigentes;

1.4.2 — Os materiais utilizados nos comboios e nas
infra-estruturas devem evitar a emissao de fumos ou
gases nocivos e perigosos para o ambiente, nomeada-
mente em caso de incéndio;

1.4.3 — O material circulante e os sistemas de ali-
mentagao de energia devem ser concebidos e realizados
para serem electromagneticamente compativeis com as
instalacdes, os equipamentos e as redes publicas ou pri-
vadas com as quais possa haver interferéncias;

1.5 — Compatibilidade técnica— as caracteristicas
técnicas das infra-estruturas e das instalagoes fixas
devem ser compativeis entre si € com as dos comboios
que possam circular no sistema ferroviario transeuropeu
de alta velocidade.

Se o respeito dessas caracteristicas se revelar dificil
nalgumas partes da rede, podem ser aplicadas solucoes
tempordrias que garantam a compatibilidade futura.

2 — Requisitos especificos de cada subsistema:

2.1 — Infra-estruturas:

2.1.1 — Seguranca — devem ser tomadas medidas
adaptadas para evitar o acesso ou intrusoes indesejaveis
nas instalacoes das linhas de alta velocidade;

Devem ser tomadas medidas para limitar os perigos
corridos pelas pessoas, nomeadamente aquando da pas-
sagem nas estagoes de comboios de alta velocidade;

As infra-estruturas acessiveis ao publico devem ser
concebidas e realizadas por forma a limitar os riscos
para a seguranca das pessoas (estabilidade, incéndio,
acesso, evacuacao, cais, etc.);

Devem ser previstas disposi¢coes apropriadas que
tenham em conta as condicOes especificas de seguranga
nos tdneis de grande comprimento;
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2.2 — Energia:

2.2.1 — Seguranca o funcionamento das instalagoes
de alimentagdo de energia ndo deve comprometer a
seguranca dos comboios de alta velocidade, nem a das
pessoas (utentes, pessoal envolvido na exploragio, mora-
dores da vizinhanga e terceiros);

2.2.2 — Proteccao do ambiente — o funcionamento
das instalagdes de alimentagao de energia ndo deve exce-
der os limites especificados de perturbacdo do ambiente;

2.2.3 — Compatibilidade técnica — os sistemas de ali-
mentagao de energia eléctrica utilizados no sistema fer-
rovidrio transeuropeu devem:

Permitir que os comboios atinjam o nivel de desem-
penho especificado;

Ser compativeis com os dispositivos de captacdo ins-
talados nos comboios;

2.3 — Controlo-comando e sinalizagao:

2.3.1 — Seguranca — as instalacOes e as operagoes de
controlo-comando e de sinalizacdo utilizados no sistema
ferroviario transeuropeu de alta velocidade devem pos-
sibilitar uma circulagao de comboios que apresente um
grau de seguranga correspondente aos objectivos fixados
pela rede;

2.3.2 — Compatibilidade técnica — qualquer nova
infra-estrutura para alta velocidade ou material circu-
lante novo para alta velocidade construidos ou desen-
volvidos apos a adopgao de sistemas de controlo-co-
mando e de sinalizacdo compativeis devem estar adap-
tados a utilizacao de tais sistemas;

Os equipamentos de controlo-comando e de sinali-
zagao instalados nos postos de condugao dos comboios
devem possibilitar a exploracdo normal do sistema fer-
rovidrio transeuropeu de alta velocidade nas condicoes
especificadas;

2.4 — Material circulante:

2.4.1 — Seguranca — as estruturas do material circu-
lante e das ligacdes entre veiculos devem ser projectadas
por forma a protegerem as areas destinadas aos pas-
sageiros ¢ de condugdo em caso de colisio ou des-
carrilamento;

Os equipamentos eléctricos ndo devem comprometer
a seguranca de funcionamento das instalagdes de con-
trolo-comando e de sinalizacao;

As técnicas de frenagem e os esforgos exercidos
devem ser compativeis com a concepcao das vias, das
obras de arte e dos sistemas de sinalizagao;

Devem ser adoptadas medidas no que respeita ao
acesso aos componentes sob tensao, a fim de nio por
em perigo a seguranca das pessoas;

Devem existir dispositivos que, em caso de perigo,
permitam aos passageiros assinald-lo ao condutor e ao
pessoal que os acompanha entrar em contacto com este;

As portas de acesso devem estar dotadas de um sis-
tema de abertura e fecho que garanta a seguranga dos
passageiros; devem ser previstas saidas de emergeéncia,
que devem ser assinaladas;

Devem ser previstas disposi¢des apropriadas que
tenham em conta as condi¢oes especificas de seguranca
nos tdneis de grande comprimento;

A bordo dos comboios é obrigatdria a existéncia de
um sistema de iluminacdo de emergéncia com uma
intensidade e uma autonomia suficientes;

Os comboios devem dispor de uma instalagao sonora
que permita a transmissdo de mensagens aos passageiros
pelo pessoal de bordo e de controlo em terra.

2.4.2 — Fiabilidade e disponibilidade — em caso de
situagao degradada especificada, a concepgao dos equi-
pamentos vitais de rolamento, tracgao e travagem, bem
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como de controlo-comando, deve permitir a prossecucao
da missd@o do comboio sem consequéncias nefastas para
0s equipamentos que se mantenham em servigo;

2.4.3 — Compatibilidade técnica — os equipamentos
eléctricos devem ser compativeis com o funcionamento
das instalagoes de controlo-comando e de sinalizagao;

As caracteristicas dos dispositivos de captagao de cor-
rente devem possibilitar a circulacao dos comboios com
base nos sistemas de alimentagio de energia do sistema
ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade;

As caracteristicas do material circulante devem per-
mitir-lhe circular em todas as linhas em que esteja pre-
vista a sua exploracao;

2.4.4 — Controlo — os comboios devem estar equi-
pados de um aparelho de registo. Os dados recolhidos
por este aparelho e o tratamento das informacdes devem
ser harmonizados;

2.5 — Manutencao:

2.5.1 — Saide — as instalagOes técnicas e os proce-
dimentos utilizados nos centros de manutencao nao
devem ser prejudiciais para a satide das pessoas;

2.5.2 — Proteccao do ambiente — as instalacoes téc-
nicas e os procedimentos utilizados nos centros de manu-
tencdo nao devem ultrapassar os niveis de perturbacao
admissiveis para o meio ambiente;

2.5.3 — Compatibilidade técnica — as instalacoes de
manutencao destinadas aos comboios de alta velocidade
devem permitir efectuar operacoes de manutengao da
seguranca, higiene e conforto em todos os comboios
para que tenham sido projectadas;

2.6 — Ambiente:

2.6.1 — Saide — a exploracao do sistema ferroviario
transeuropeu de alta velocidade deve observar os niveis
regulamentares em matéria de perturbagdes sonoras;

2.6.2 — Proteccao do ambiente — a exploracao do
sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade nao
deve causar um nivel de vibragdes no solo inadmissivel
para as actividades e o meio atravessado nas proximi-
dades das infra-estruturas e em condigdes normais de
manutencao;

2.7 — Exploracéo e gestao do trafego:

2.7.1 — Seguranca — o esfor¢o de coeréncia no que
respeita as regras de exploracdo das redes e as qua-
lificacdes dos condutores e do pessoal de bordo devem
assegurar uma exploracdo internacional segura;

As operacoes e periodicidade da manutencao, a for-
macido e qualificacoes do pessoal de manutencdo e o
sistema de garantia da qualidade instituidos pelos ope-
radores envolvidos nos centros de manutencao devem
assegurar um elevado nivel de seguranca;

2.7.2 — Fiabilidade e disponibilidade — as operagoes
e periodicidade da manutengao, a formacao e quali-
ficacdo do pessoal de manutencio e o sistema de garan-
tia da qualidade instituidos pelos operadores envolvidos
nos centros de manutencao devem assegurar um elevado
nivel de fiabilidade e disponibilidade do sistema;

2.7.3 — Compatibilidade técnica — o esforco de coe-
réncia no que respeita as regras de exploracao das redes,
bem como as qualificagdes dos condutores, do pessoal
de bordo e do pessoal de gestdo da circulacdo, devem
assegurar a eficdcia da exploragao do sistema ferroviario
transeuropeu de alta velocidade.

ANEXO IV
Componentes de interoperabilidade

Declaracdo «CE» de conformidade de aptidao para a utilizacao

1 — Componentes de interoperabilidade — a decla-
ragao «CE» aplica-se aos componentes de interopera-
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bilidade relacionados com a interoperabilidade do sis-
tema ferrovirio transeuropeu de alta velocidade. Estes
componentes de interoperabilidade podem ser:

1.1 — Componentes banalizados — trata-se de com-
ponentes que nao sao especificos do sistema ferroviario
e que podem ser utilizados sem alteracoes noutros
dominios;

1.2 — Componentes banalizados com caracteristicas
especificas — trata-se de componentes que nao sao pro-
priamente especificos do sistema ferrovidrio, mas que
devem apresentar comportamentos funcionais especi-
ficos se utilizados no dominio ferroviario;

1.3 — Componentes especificos — trata-se de com-
ponentes especificos das aplicacdes ferrovidrias.

2 — Dominios de aplicagdio — a declaracao «CE»
abrange:

Quer a avaliacido, por um ou mais organismos ava-
liadores e verificadores, da conformidade intrinseca de
um componente de interoperabilidade, considerado iso-
ladamente, com as especificacdes técnicas que deve
observar;

Quer a avaliacdo/apreciacdo, por um ou mais orga-
nismos, da aptidao para a utilizacdo de um componente
de interoperabilidade, analisado no respectivo contexto
ferrovidrio, nomeadamente caso estejam envolvidos
interfaces, avaliacdo/apreciacao essa feita em relacdo as
especificacoes técnicas, nomeadamente de caracter fun-
cional, que devem ser respeitadas;

Os processos de avaliagao aplicados pelos organismos
avaliadores e verificadores nas fases de projecto e de

roducao envolvem os moddulos relativos as diversas
ases dos procedimentos de avaliacdo da conformidade
dos componentes de interoperabilidade e as regras de
aposi¢ao e de utilizagdo da marcacdo «CE» de confor-
midade dos subsistemas e devem respeitar as regras defi-
nidas nas ETI.

3 — Conteudo da declaragao «CE» — a declaragao
«CE» de conformidade ou de aptidao para a utilizacao,
bem como os documentos que a acompanham, devem
estar datados e assinados.

Esta declaragao deve ser redigida na mesma lingua
que as instrucdes de utilizagao e abranger os elementos
que se seguem:

Referéncias do diploma;

Nome e enderego do fabricante ou do respectivo man-
datario estabelecido na Comunidade (indicar o nome
da firma e o enderego completo; se se tratar de um
mandatdrio, indicar igualmente o nome da firma do
fabricante ou construtor);

Descricio do componente de interoperabilidade
(marca, tipo, etc.);

Indicacio do processo adoptado para declarar a con-
formidade ou a aptiddo para a utilizacao;

Quaisquer descrigdes pertinentes do componente de
interoperabilidade, designadamente as respectivas con-
dicoes de utilizacao;

Nome e endere¢o do organismo ou organismos noti-
ficados que intervieram no processo adoptado no que
respeita a conformidade ou a aptidao para a utilizacao,
bem como data do certificado de exame, e, se aplicavel,
duragao e condicoes de validade do mesmo;

Identificacdo do signatario habilitado para represen-
tar o fabricante ou o seu mandatério estabelecido na
Comunidade.

ANEXO V
Subsistemas

Declaracao «CE» de verificacao

A declaragdo «CE» de verificacdo e os documentos
que a acompanham devem ser datados e assinados.
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Esta declaracao deve ser redigida na mesma lingua
que o processo técnico e abranger os elementos que
se seguem:

Referéncias do diploma;

Nome e enderego da entidade adjudicante, ou do res-
pectivo mandatdrio estabelecido na Comunidade (indi-
car o nome da firma e o enderego completo; se se tratar
de um mandatério, indicar igualmente o nome da firma
da entidade adjudicante);

Descricao sucinta do subsistema;

Nome e enderego do organismo que procedeu a veri-
ficagdo «CE»;

Referéncias dos documentos contidos no processo
técnico;

Quaisquer disposicdes pertinentes, provisdrias ou
definitivas, que o subsistema deva satisfazer, designa-
damente, se aplicavel, as restricoes ou condigoes de
exploragao;

Caso seja provisoria: prazo de validade da declaragao
«CE»;

Identificacdo do signatario.

ANEXO VI
Subsistemas

Verificacao «CE»

1 — A verificagdo «CE» € o processo através do qual
um organismo notificado verifica e atesta, a pedido da
entidade adjudicante ou do seu mandatario estabelecido
na Comunidade, que um subsistema esta:

Em conformidade com as disposicoes da directiva;
Em conformidade com as restantes disposigdes regu-
lamentares aplicaveis e pode entrar ao servigo.

2 — A verificacao do subsistema abrange as seguintes
fases:

Concepcao global;

Construcido do subsistema, que abrange, designada-
mente, a execucdo dos trabalhos de engenharia civil,
a montagem dos componentes e a regulacdo do con-
junto;

Ensaios de recepcao do subsistema.

3 — O organismo notificado responsavel pela veri-
ficacao «CE» elabora o certificado de conformidade des-
tinado a entidade adjudicante ou ao seu mandatario
estabelecido na Comunidade que, por seu turno, elabora
uma declaracao «CE» de verificagao destinada ao IMTT.

4 — O processo técnico que acompanha a declaracao
de conformidade deve ser constituido do seguinte modo:

Para as infra-estruturas: planos das estruturas, rela-
térios de recepgao das ferragens e relatdrios de ensaio
e de controlo dos betoes;

No que respeita aos outros subsistemas: desenhos de
conjunto e de pormenor da execucdo, esquemas eléc-
tricos e hidraulicos, esquemas dos circuitos de comando,
descricao dos sistemas informaticos e dos automatismos,
instrucoes de funcionamento e manutengao, etc.;

Lista dos componentes de interoperabilidade incor-
porados no subsistema;

Copias das declaragoes «CE» de conformidade ou
de aptiddo para a utilizacdo de que os componentes
devem estar munidos, acompanhadas, se aplicavel, das
notas de célculo correspondentes e de uma cOpia dos
relatérios dos ensaios e exames efectuados por orga-
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nismos notificados com base nas especificacoes técnicas
comuns, certificado do organismo notificado encarre-
gado da verificacio «CE», que ateste que o projecto
estd em conformidade com as disposicoes do presente
diploma, acompanhado das notas de célculo correspon-
dentes, por si assinado e especificando, se aplicavel, as
reservas formuladas durante a execugao dos trabalhos
e ainda ndo retiradas, ¢ acompanhado dos relatorios
de visita e de auditoria elaborados no ambito da sua
missao, tal como especificado nos n.** 5.3 e 5.4.

5 — Vigilancia:

5.1 — O objectivo da vigilancia «CE» € ter a certeza
de que as disposicoes decorrentes do processo técnico
foram observadas durante a realizagao do subsistema.

5.2 — O organismo notificado encarregado de veri-
ficar a realizacdo deve ter acesso permanente aos esta-
leiros, as oficinas de fabrico, as areas de armazenamento
e, se aplicavel, de pré-fabrico, as instalacoes de ensaio
e, em termos mais gerais, a todos os locais que considere
necessarios para o desempenho da sua missdo. A enti-
dade adjudicante ou o seu mandatario estabelecido na
Comunidade deve enviar-lhe ou tomar medidas para
que lhe sejam enviados todos os documentos tteis para
este efeito, designadamente os desenhos de execucdo
e a documentacao técnica relativa ao subsistema.

5.3 — O organismo notificado encarregado de veri-
ficar a realizacdo deve efectuar auditorias periddicas,
a fim de se certificar da observancia do disposto na
directiva, e apresentar, nessa sequéncia, um relatério
de auditoria aos profissionais responsdveis pela reali-
zacdo. O organismo pode exigir ser convocado para cer-
tas fases da obra.

5.4 — Além disso, o organismo notificado pode efec-
tuar visitas sem aviso prévio ao estaleiro ou as oficinas
de fabrico. Na sequéncia dessas visitas, pode efectuar
auditorias completas ou parciais. Deve apresentar um
relatério da visita e, se necessario, um relatorio de audi-
toria aos profissionais responsaveis pela realizagao.

6 — O processo completo previsto no n.° 4 deve ser
entregue, em apoio de certificado de conformidade emi-
tido pelo organismo notificado encarregado da recepcao
do subsistema em ordem de marcha, a entidade adju-
dicante ou ao seu mandatario estabelecido na Comu-
nidade. O processo deve acompanhar a declaracao «CE»
de conformidade que a entidade adjudicante enviar ao
IMTT.

A entidade adjudicante deve conservar uma cépia do
processo durante todo o tempo de vida do subsistema.
O processo deve ser enviado aos restantes Estados mem-
bros que o solicitem.

7 — Cada organismo notificado deve editar periodi-
camente as informacoes pertinentes relativas a:

Pedidos de verificagao «CE» recebidos;
Certificados de conformidade emitidos;
Certificados de conformidade recusados.

8 — Os processos € a correspondéncia relativos aos
procedimentos de verificacdo «CE» devem ser redigidos
em portugués.

ANEXO VII

Critérios minimos que devem ser tidos em consideracao
para a notificagao de organismos

1 — O organismo, o seu director e o pessoal encar-
regado de executar as operagdes de verificagdo nao
podem intervir, nem directamente nem como manda-
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tarios, na concepcao, fabrico, construcao, comercializa-
¢do, manutencdo ou exploracdo dos componentes de
interoperabilidade ou dos subsistemas. Isto ndo exclui
a possibilidade de uma troca de informacoes técnicas
entre o fabricante ou o construtor e o organismo.

2 — O organismo e o pessoal encarregado do controlo
devem executar as operagdes de verificagdo com a maior
integridade profissional e a maior competéncia técnica
e nao devem estar sujeitos a quaisquer pressoes € inci-
tamentos, nomeadamente de ordem financeira, que pos-
sam influenciar a sua apreciagdo ou os resultados da
sua verificacdo, em especial provenientes de pessoas ou
grupos de pessoas interessadas nos resultados das
verificagoes.

Nomeadamente, o organismo e o pessoal responsavel
pelas verificagdes devem ser funcionalmente indepen-
dentes das autoridades designadas para a emissdao das
autorizagoes de entrada em servigo, no quadro da pre-
sente directiva, das licencas, no quadro da Directiva
n.° 95/18/CE, do Conselho, de 19 de Junho, relativa
as licengas das empresas de transporte ferrovidrio, e
dos certificados de seguranca, no quadro da Directiva
n.° 2004/49/CE, bem como dos organismos responsaveis
pelos inquéritos em caso de acidente.

3 — O organismo deve dispor de pessoal e possuir
0s meios necessdrios para cumprir de modo adequado
as tarefas técnicas e administrativas ligadas a execugao
das verificacoes: deve igualmente ter acesso ao material
necessario para as verificagoes excepcionais.

4 — O pessoal encarregado dos controlos deve pos-
suir:

Uma boa formagao técnica e profissional;

Um conhecimento satisfatério dos requisitos dos con-
trolos que efectua e uma prética suficiente desses
controlos;

A aptidao necessdria para redigir os certificados, as
actas e os relatérios que constituem a materializagao
dos controlos efectuados.

5 — Deve ser garantida a independéncia do pessoal
encarregado dos controlos. A remuneragao de cada
agente nao deve ser feita em funcdo do nimero de con-
trolos que efectuar nem dos resultados desses controlos.

6 — O organismo deve fazer um seguro de respon-
sabilidade civil.

7 — O pessoal do organismo esté sujeito a sigilo pro-
fissional em relacdo a todas as informagoes que obtiver
no exercicio das suas funcoes no ambito do presente
diploma, excepto em relacdo as autoridades adminis-
trativas competentes do Estado em que exerce as suas
actividades.

MINISTERIO DA SAUDE

Decreto-Lei n.° 179/2007
de 8 de Maio

A adesao da Republica da Bulgaria e da Republica
da Roménia a Unido Europeia, a partir de 1 de Janeiro
de 2007, impdoe aos Estados aderentes e aos Estados
membros, nos termos previstos no artigo 56.° do Acto
de Adesdo da Bulgaria e da Roménia, uma adaptagao
da respectiva legislagdo interna, sobretudo na medida
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em que a mesma constitua o resultado de uma har-
monizacao comunitaria.

Neste contexto, impde-se proceder a alteracdo do
anexo VvIII-B do Decreto-Lei n.° 142/2005, de 24 de
Agosto, dando cumprimento a obrigagcdo de transpo-
sicao da Directiva n.° 2006/81/CE, da Comissao, de 23 de
Outubro, que, entre outros objectivos, adapta a Directiva
n.° 95/17/CE, que estabelecia normas de execugao da
Directiva n.° 76/768/CEE no que diz respeito a ndo ins-
cricao de um ou de varios ingredientes na lista prevista
na rotulagem dos produtos cosméticos, publicada no Jor-
nal Oficial da Unido Europeia do passado dia 20 de
Dezembro de 2006.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicdo, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto
O presente decreto-lei transpde para a ordem juridica
interna a Directiva n.° 2006/81/CE, da Comissao, de
23 de Outubro, que altera a Directiva n.° 95/17/CE,
da Comissao, de 19 de Junho, no que diz respeito a

nao inscricdo de um ou de vdrios ingredientes na lista
prevista na rotulagem dos produtos cosméticos.

Artigo 2.°
Alteracao ao Decreto-Lei n.° 142/2005, de 24 de Agosto

O anexo vII-B do Decreto-Lei n.° 142/2005, de 24
de Agosto, alterado pelos Decretos-Leis n.°® 84/2006
e 27/2007, passa a ter a seguinte redaccao:

«ANEXO VIII-B
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26 — Bulgaria;
27 — Roménia.»

Artigo 3.°
Entrada em vigor
O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 15 de
Marco de 2007.—José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — Luis Filipe Marques Amado — Fernando
Pereira Serrasqueiro — Anténio Fernando Correia de
Campos.

Promulgado em 23 de Abril de 2007.

Publique-se.

O Presidente da Republica, ANIBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 24 de Abril de 2007.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.
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