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Ministério do Trabalho:

Portaria n.° 3:766 — Autoriza _a Misericérdia de Felgueiras a
aceitar uma doagBo com as condigfes exaradag no requerimento
da mesma Misericérdia.

Portaria n.° 3:767 — Autoriza 4 Misericérdia da vila de Bar-
celos, como administradora do Asilo de Invilidos da mesma vila,
a aceitar uns legados.

Portaria n.° 3:768 — Autoriza a Misericordia da Ericeira a
vender duas acgdes da Companhia das Lezirias do Tejo e Sado.

Portaria n.° 3:769 — Autoriza a Confraria do Santissimo Sa-
cramento da freguesia de S. Miguel da Carreira, concelho de
Barecelos, distrito de Braga, a levantar dos seus fundos a quan-
tia de 500Z para arranjar a capela-mor da igreja paroquial.

Ministério da Marinha;

Decreto n.° 9:451 — Manda pdr em execugfo o regulamento
pars o servigo das miquinas que faz parte déste decreto.
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MINISTERIO DO TRABALHO

3:766

Tondo a Misericordia de Felgueiras pedido autoriza-
¢do para aceitar a doaglo que lhe fez Jolio Novais Tei-
xeira, da freguesia de Sousa, do mesmo concelho, com
as condigdes exaradas no requerimento da mesma Mise-
ricodrdia;

Vlstas as informagdes oficiais :

Manda o Govérno da Rephblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro do Trabalho, conceder & referida corpordcio a
sutorizacio solicitada, nos termos e para os efeitos acima
designados.

Pagos do Govérno da Reptiblica, 26 de Setembro de
1923.— O Ministro do Trabalho, Alberto da Cunha Ro-
cha Saraiva.

Portaria n.°

Portaria n.” 3:767

Tendo a Misericérdia da Vila de Barcelos, por si e
como administradora do Asilo de Invélidos da mesma
vila, pedido autorizagiio para aceitar os legados que lhes
deixaram os falecidos Joaquim Ferreira Coelho (O Ledo),
D. Maria do Rosérie Duarte e Tedfillo Delfim Barbosa
da Costa, com os encarges descritos nos respectivos tes-
tamentos; !

Vistas as informagdes oficiais:

Manda o Govérno da Rephblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro do Trabalho, conceder & referida corporacgio a au-
torizaclio solicitada, nos termos e para os efeitos acimna

. designados.

Pagos,do Govérno da Repiblica, 26 de Setembro de
1923.— O Ministro do Trabalho, Alberto da Cunha Ro-
cha Saraiva.

3:768

Tendo a Misericordia da Ericeira pedido autorizagio
para vender duas ac¢Bes da Companhia das Lezirias do
Tejo e Sado, que lhe foram legadas por Simplicio José-
Franco, e converter o seu produto em inscri¢des da Junta
do Crédito Pablico;

Vistas as informacdes oficiais:

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Mi-
nistro do Trabalho, conceder & referida corporacéo a au-
torizagdio solicitada, nds termes e para os efeitos acima
designados.

Pagos do Govérno da Republica, 26 de Setembro de
1923.— O Ministro do Trabalho, Alberto da Cunha Ro-
cha Saraiva.

Portaria n.°

3:760

Tendo a Confraria do Santissimo Sacramento da fre-
guesia de S, Miguel da Carreira, concelho de Barcelos,
distrito de Braga, pedldo autorizaghio para levantar dos
seus fundos a quantia de H00#, amortizdveis em vinte
anos, destinada a arranjar a ca.pela-mor da igreja paro-
quial, onde a Confraria celebra os actos cultuais, a qual
precisa de obras inadidveis e urgentes;

Vistas as informacdes oficiais e o voto favordvel da
sua assemblea geral:

Manda o ffovérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro do Trabalho, conceder A referida corporagio a au-
torizacfio solicitada, sob a condigfio, porém, de se res-
peitar o preceituado na Lei da Separagio e no artigo 3.°
do decreto n.’ 3:856, de 22 de Fevereiro de 1918, no
tocante & verba dlsponivel para actos do culto.

Pagos do Govérno da Repiblica, 26 de Setembro de
1928.— O Ministro do Trabalho, Alberto da Cunha Ro-
cha Saraiva.

Portal_-la n.*

MINISTERIO DA MARINHA

Majoria General da Armada

Repartigiio do Pessoal

Decreto n.° 9:151

Tornando-se necessirio regulamentar o servigo das
m#quinas dos navios da armada, e,

Scodo conveniente, para facilidade de consulta do pes-
soal das méiquinas dos referidos navios da marinha de
guerra, o conhecimento das disposicdes do regulamento
geral para o servigo dos navios da armada, que interes-
sem aos servicos das mdquinas de bordo:

Hei por bem, sob proposta do Ministro da Marinha,
decretar que seja posto em execuclo o regulamento para
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o servigo das méquinas, que faz parte do presente decreto
e baixa assinado pelo mencionado Ministro.

Pagos do Govorno da Reptiblica, 26 do Sotembro de
1923,—;0 Ministro da Marinha, 4bel Fontoura da Coata.

Disposi¢des do regnlamanto geral para o servigo dos navies da armada
que tnteressam 0s servigos de méquinas a bordo

PRIMEIRA PARTE

Comiss8es dos oficiais engenheiros maquinistas
e maquinistas condutores

Artigo 25.° Aos oficiais superiores engenheiros maqui-
nistas compete embarcar como chefes do servico de mé-
quinas duma férga naval, dovondo os capitdes-tcuentes
ger chefes do servico de miquinas dos navios do linha,
couragados, e nos cruzadores de deslocamento superior
a 4:000 toneladas 4. ‘

Artigo 26.° Aos primeiros tenentes engenheiros ma-
quinistas compete embarcar como chofes do servigo de
méquinas em cruzadores de deslocamento inferior a 4:000
toneladas, em todos os contra-torpedeiros 6 em quaisquer
navios ndo designados neste artigo e no anterior, de dvs-
locamento saperior a 1:100 tonoladas, e como subaltor-
nos nos couragados e .nos cruzadores do mais de 4:000
toneladas 2.

Artigo 27.° Aos segundos tenentes ongenheiros maqui.
nistas e segundos tenentes @ guardas-marinhas maquinis-
tas condutores compete cmbarcar como chefes do servigo
de miquinas em navios de tonelagem inferior a 1:100 to-
neladas e como subalternos em q(uaisquer navios 3,

Artigo 28.° Aos primeiros e segundos tenentes onge-
nheiros maquinistas, quando devidamento especializados,
compete embarcar como chofo do servico de maquinas
nos barcos submersfveis ¢ em qualquer outro navio de
menos de 1:000 toneladas, cujo motor principal seja de
combustdo interna.

Artigo 29.° Aos aspirantes engenheiros maquinistas
compete embarcar em qualquer classe do navio, sempre
que o chefe do servigo de miquinas sejs um engenheiro
maquinista.

Artigo 30.° Aos sargentos ajudantes condutores de
méquinas compete embarcar em qualguer classo de na.
vio, podendo ser chefes do servico de maquinas em pe-
qUenos vapores. .

Artigo 31.° Em navios gue tenham por lotagdic um ca-
pitdo-tenente chefe do servigo de méquinas, bavera dois
primeiros tenentes engenhciros maquinistas de lotaciio.

Artigo 32.° Os segundos tenentes, guardas-marinha,
engenheiros maquinistas e maquinistas eondutores, o os
sargentos ajudantes condutores de maquinas, serfio inde-
pendentemente das suas gradaacdes fixados por lotugiio
para o lugar de subslternos do servigo de mdquinas em
qualquer classe de navio, de forma adaquada as con-
veniéncias do servigo.

Chefo do servige de migninas de uma fdrga naval

Artigo 47.° A direcciio do mervico do miquinas estd

a cargo de um oficial superior, engenheiro maquinista, o

qual far4 parte do estado maior da for¢a naval.

§ tnico. Quando na vsquadra ou divisio nio houver
oficial superior engenheiro maquinista naval, ser4 o eargo
de chefe do servigo do méiquinas exereido interinamente

! Ver ordem®da Majoria n.° 6, de 8 de Dezembro de 1921. De-
ereto n.° 7:879, de 7 de Dezembro de 1921.

2 V:er ordem da Majoria n.° 10, de 13 de Dezembro de 1921.

2 Verordem da Majoria n.° 10, de 13 de Dazembro de 1921,

pelo primeiro tenente engenheiro maquinista mais an-
tigo, o qual deverd estar embarcado no navio chefd e
desempenhars apenas aquelas fungdes.

Artigo 475.° O chefe do servigo do maquinas infor-
mars sObre os relatérios, documentos aficiais e requisi-
cdes dos chefes dos servigos de maquinas dos diferentes
navios da fOrga naval, propondo as alteragdes que jul-
gar necessérias, e apresenti-las hd ao chefe do estado
Taaiar, _

Artigo 476.° O chefe do servigo de méaquinas infor-
maré stbre todos os assantos da sua especialidade, em
que o comandante em chefe entenda dever ouvi-lo.

No fim de cada ano, e quando terminar a comissao,
dirigirA & mesma autoridade um relatério geral soObre
todos os servigos da sua especialidade, indicando as al-
teragdes que julgue conveniente introduzir nos regula-
mentos em vigor, para melhorar 8sses servigos.

Artigo 477.° O chefe do servigo de miquinas deverad
submeter & aprovagio do comandante em chefe, o pro-
grama das experidncias julgadas necessdrias para o fun-
cionamento dos aparelhos motores e méiquinas auxilia-
res, em conformidade com éste regulamento, e fard parte
das comissdes que assistirem a essas experéincias,

Artigo 478.° Nas inspecgBes que passar a bordo dos
navios o chefe dos servigos de maquinas verificard se sfo
aplicadas as disposicdes em vigor para a conservagiio e
bom funcionamento de todas as partes dos aparelhos
motores, caldeiras e méquinas auxiliares e bem assim
para a conservaglio e emprégo do combustivel e matérias
lubrificantes, devendo apresentar ao comandante em chefe
o relatério dessas inspecgdes. :

"Artigo 479.° Fora do porto do Lisboa, o chefe do ser-
vigo de méquinas deverd ser ouvido sempre que se trate
de fazer aquisigio de carvio, 6leos, sobressalentes para
as méquinas dos navios da forga naval, ou de consertos -
e fahricos nas mesmas.

Fiscaliza¢lo sdbre aquisicio de combustivel

Artigo 549.° A aquisicio de combustivel para o fun-
cionamento das mdquinas de bordo serd efectuada em
harmonia com as condigbes impostas pelo conselho admi-
nistrativo do navio e6lto ou da fOrgas naval e sujeito a
cada navio & fiscalizagBo de uma comissfo pars tal fim
nomeada, composta pelo oficial imediato, do chefe do ser.
vigo de méquinas do navio e de um tenente de marinha,

Artigo 551.° A comissdo de fiscalizag8o verifica 0 exacto
cumprimento das condigdes do contrato do fornecimento
de combustivel, devendo, quando o combustivel nfio te-
nha, pelo contrato de ser-medido ou pesado a hordo, adop-
tar todas as medidas necessérias para que o Estado nio
soja lesado e indicar quaisquer marcas ou sinais conven-
cionais para evitar fraudes,

0 servigo de mediglio ou pesagem sers verificado, tanto
quanto possivel, conjuntamente por um oficial ou aspi-
rante de marinha e am oficial ou aspirante engenheiro
maquinista como delegados da comissio, tendo estes de-
legados os seus convenientes auxiliares.

Os resultados destas passagens ou medigdes serio for-
nocidas 3 comiss#io para seu relatério e fiearBo regista-
dos nos livros dp servigo didrio ao navio e 4s mAquinas,

Artigo 5562.° Quando o combustivel for pesado ou me-.
dido a hordo serd 8ste sarvigo verificado conjuntaments
pulos oficiais de dia a0 navio e is maquinas com 08 sens
couvenientes auxiliares, davendo o resultado dessas pe-
sagons ou medigdes ser registado nos livros de servigo
didrio ao navio e As méquinas, Déstes livros a comis-
sdo extraird as notas convenientes para o seu relatério.

Artigo 553.° A comissdio de fiscalizagiogztem poderes
para deter ‘antes de se efectuar o fornecimento, ou no
decarso déste, a entrada do combustivel & borde, logo
quo 80 veja que se nfo cumprem as condicdes estipula.
das ou que a gualidade do gombustivel allo satisfaz &s
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referidas condigdes, participando imediatamente ao co-
mando do navio o seu procedimento, convenientemente
justificado.

Artigo 554.° A comissfio de fiscalizagiio apresentars
a0 Conselho Administrativo que formulou as condicBes
de aquisigio um relatério .resumido das condigdes em
que se efectuou o fornecimento do combustivel 6 s6 de-
pois de&ste Conselho apreciar o referido relatério se pro-
cederd ao pagamento do combustivel adquirido.

Companhia de mdquinas

Artigo 658.° Havendo duas companhias de médquinas,
uma delas abrangerid o pessoal das caldeiras e a outra
o das méquinas principais, estando distribuido pelas duas
companhias o pessoal das mdquinas auxiliares por forma
que os seus efectivos figuem proximamente ignais 4.

Artigo 659.° O pessoal de cada companhija compreende:

1.° O oficial comandante da companhia e os oficiais e
aspirantes subaltornos;

2.° O pessoal do servigo de mdiquinas privativo da
companhia ; “-

8. O pessoal de miquinas empregado nos servigos
gerais do navio; i

4.° O pessoal do outras especialidades empregado nos
servicos de méquinas, nos termos do artigo 573.° do
regulamento geral.

Material

Artigo 622.° Em navios de mais de uma caldeira, e
quando ndic seja preciso o uso de todas, o comandante
regulard o seu servigo, de acordo com o chefe do ser-
vigo de mdquinas, de forma que se atenda ao tempo de
funcionamento das caldeiras e ao seu estado de conser-
vaglo.

Artigo 786.° Os chefes do servigo entregarfio no fim
de cada més, ao oficial imediato, uma relagio dos arti-
gos do material fixo inutilizado.

Artigo 806.° O chefe do servigo de miduinas deverd
apresentar por escrito ao oficial imediato as requisi¢des
de artigos e consecrtos, antes das entradas nos portos,
nos'principios dos meses e quando houver urgéncia nes-
ses fabricos ou consertos. '

Artigo 812.° No primeiro dia atil de cada més o chefe
do servigo de mAquinas apresentarsd ao oficial imediato,
devidamente assinadas, "as relagdes de despesa dos arti-
gos de consumo & sua carga, com a respectiva aplica-
¢do.

Artigo 818.° Nos primeiros dias de cada més o chefe
do servico de miquinas entregari ao oficial imediato uma
relagio dos artigos para entrega e daqueles de que se
deve fazer despesa por sc acharem inutilizados.

Sargento condutor de miquinas dependente do chefe:
dos servigos gorais

Artigo 850.° O chefe dos servigos gerais terd sob as
suas ordens directas um sargento condutor de miquinas.

Artigo 870.° O sargento condutor de méquinas que
esteja directamente dependente do chefo dos servigos ge-
rais (artigo 850.°) prestard a maior atenglio e cuidado
4s bombas manuais de incéndio e de esgotar pordes,
cuja conservagio e tratamento lhe estdo confiadas.

Artigo 871.° O sargento condutor de méiquinas todos
os dias dars parte ao chefe dos servigos gerais o ao ofi-
cial de dia ao navio, do estado das bombas manuais de
incéndio.

Artigo 872.° O sargento condutor de mdquinas serd o
encarregado do cabrestante e guincho, quando estes se-
jam movidos a vapor.

1 Ver artigo 1426.¢ neste regulamento.

Artigo 873.° O sargento condutor de mdiquinas pro-
cederd a todos os trabalhos que sejam neccssirios para
asgsegurar sempre o bom funcionamento das ventoinhas,
experimentando-as amiiidadas vezes e adquirindo a cer-
teza que a ventilaglo se faz completamente bem nos com-
partimentos do navio que ndo tenham encarregado espe-
cial 2 quem incumba 8&sse servigo.

Artigo 874.° O sargento condutor de méaquinas tera
na maior atengio o servigco do bom funcionamento dos
colactores e encanamentos de incéndio e sanitério e das
bombas e véilvulas respectivas que se encontrem fora da
caga das caldeiras e mdquinas principais e auxiliares e
da estacdio central de electricidade. Para ésse fim deverd
o sargento condutor de méquinas assegurar-se do bom
funcionamento dos referidos encanamentos, bombas e
valvulas na ocasiio dos postos de incéndio.

Artigo 875.° O sargento condutor de méquinas devers -
ter todo o cuidado em que estejam sempre prontos a fun-
cionar os encanamentos, bombas e valvulas de esgodio e
alagar, situados nas condigdes do artigo anterior.

§ 1.° Os encanamentos e valvulas de alagar devem ser
experimentados semanalmente, com as devidas precau-
¢bes, com & assisténcia dos oficiais a cujo cargo estlio os
paibis correspondentes.

§ 2.° As valvulas e torneiras dos encanamentos de es-
g6to devem sér manobradas semanalmente.

Artigo 876.° Ao sargento condutor de miquinas com=
pete experimentar semanalmente todos os encanamentos
e torneiras do dgua doce, quer estejam ou nio em uso,
assegurando-se do seu bom funcionamento.

Artigo 877.° O sargento condutor de méiquinas dos -
servigos gerais terd como scu ajudante, pelo menos, um
fogueiro ou chegador, para o auxiliar nos servigos.que
lhe sfio cometidos.

Pessoal dependente do servigo de torpedos e eleetricidade

Artigo 1126.° O chefe dos servigos de torpedos e elec-
tricidade tera como auxiliar nos seus servigos um oficial
maquinista ou sargento condutor com as atribuigdes de-
signadas no artigo 1128.°

Artigo 1128.° O oficial maquinista ou oficial inferior
de méquinas terd especialmente a seu cargo as bombas
de compressfio, acumuladores de ar comprimido e apare-
lhos mecinicos que dfo movimento aos dinamos e gera-
dores, bem como os que recebem movimento dos electro-
-motores, que nio estio adstritos a servigos especiais, in-
cluindo os guinchos e cabrestantes.

Chefe do servigo de mdquinas

Artigo 1290.° O chefe do servigo de méquinas tem a
seu cargo as méaquinas propulsoras, caldeiras e todas as
suas maquinas auxiliares, as miquinas frigorificas e seus
motores, motores de escaleres a vapor e automéveis (ex-
cepto eldctricos), bombas de compressio de dgua, moto-
res de explosio e todo o material de sobressalentes que
corresponda Aquele que tem a seu cargo.

§ tinico. Os motores de explosfio, nos navios que niio
tenham oficiais nem oficiais inferiores do miquinas para
o servigo efectivo de bordo, estarfio a cargo do chefo do
servico de torpedos e electricidade.

Artigo 1291.° O chefe do servigo de méquinas provi-
denciar4d para que no servigo de méquinas e caldeiras
haja, além do livro de rogisto histérico, os seguintes li-
vros de registos: . y

a) Um livro registo do ntmero de horas de funciona-
mento das caldeiras, a fim de se equilibrar, tanto quanto
possivel, o trabalho das mesmas, escriturado pelo chefe
do servigo de méquinas;

b Um livro registo da conta corrente do consumo do
combustivel e lubrificantes, do qual constard tudo quanto
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interesse a actualidade, arrumag8o, dispéndio e recepedo
de combustivel e lubrificantes, escriturado pelo encarre-
gado déste servigo;

¢) Un livro de servigo didrio, no qual se mencionardo
todos os factos que interessam ou se relacionam com
sste servico, especialmente méaquinas e caldeiras em fun-
cionamento, avarias ocorridas, reparagdes efectuadas, ou-
tros trabalhos e ajustamentos, consumo de 6leos, dgua,
combustivel, movimento do pessoal, escriturado pelo ofi-
cial de dia &s miquinas e caldeiras;

d) Um livro de servigo de mdquinas, navegando, mo-
delos n.” 17, 18, 19 e 20, no qual serlo mencionadas
todas as ocorréncias e factos que disserem respeito as
maquinas e caldeiras, escriturado no fim de cada quario
pelo oficial que saiu. désse servigo;

e) Um livro didrio dos trabalhos da oficina no qual se
mencionarfo todos os consertos, reparagdes, manufactu-
ras nola efectuados, escriturado pelo encarregado da
mesma;

f) Um livro disrio do movimento do paiol ou paibis
de maquinas e caldeiras, escriturado pelo fiel respectivo.

§ finico. Todas as semanas serdo os livros de registos
visados pelo chefe do servigo de méquinas, com excep-
¢lo daqueles que é&le escritura.

Artigo 1292.° Em navios onde haja mais de dois ofi-
ciais maquinistas, serd o mais moderno o encarregado
do combustivel e lubrificantes e naqueles em que haja
um ou dois oficiais maquinistas, serd 8ste servigo incum-
bido ao chefe do servigo de méquinas. .

Este servigo ¢ aeumulado com outros, que pelos deta-
Ibey compitam a0 mesmo individuo.

§ tnico. As entidades a que se refere &ste artigo sio
responséiveis para com o chefe do servigo de miquinas.

Artigo 1293.° Quando os motores dos cabrestantes e

guinchos forem de vapor ou outro agente, salvo electri- .

cidade, estardio a cargo do chefe do servigo de miqui-
nas; assim como os cabrestantes e guinchos respectivos.

§ 1.° Exceptuam-se os cabrestantes de barras, cuja
conservaglio e funcionamento fiea a cargo do mestre do
navio.

§ 2.° Os cabrestantes, guinchos e seus motores -deve-
rio ser experimentados amiiidadas vezes, sempre que
seja possivel, devendo ‘ser prevenido o chefe dos servi-
¢os gerais, a fim de assistir a essas experiéncias.

Artigo 1294.° Ao chefe do servigo de mdquinas com-
pete em todas as entradas e saidas dos portos atender
pessoalmente na casa da méquina a que todas as or-
dens sejam devidamente executadas e, sempre que jul-
gar conveniente, visitarA todas as dependéncias da mi-
quina para verificar se as ordens de servigo s#o rigoro-
samente cumpridas.

Artigo 1295.° Ao chefe do servigo de méiquinas com-
pete a arrecadacdio, no paiol que julgar mais adequado,

 dos combustiveis voldteis, destinados ndo s6 ao seu ser-
vigo, como a qualquer outro dos servigos de bordo, usan-
do-se para @sse fim de depositos volantes de ferro com
rolha estanque.

§ tinico. Caso haja no seu servigo depésitos fixos para
ésses combustiveis, deverd ordenar que lhes passem fre-
qtentes inspecgdes, bem como is suas tubuladoras.

Artigo 1296.° O chefe do servigo de maquinas devers
fornecer ao chefe dos servigos gerais as informagdes que
éste lhe pedir para completar os desenhos a que se re-
fere o artigo 1467.°, na parte respeitante as caldeiras e
méquinas principais. - :

Artigo 1297.° O chefe do servico de miquinas devera
ter em atengdio que nas caldeiras cilindricas sejam evi-
tadas mudangas hruseas de temperatura, empregando na
sua conducdo as prescricdes regulamentares 1.

1Ver n.° 65.° da 2" parte déste. regulamentao.

Artigo 1298.° O chefe do servigo de maquinas dirigiré
superiormente todos os trabalhos importantes, necessa-
rios & conservagio e reparaclio do material a seu cargo.

Artigo 1299.° O chefe do servigo de méquinas dard
particularmente aten¢fio aos elementos de distribuigio
de vapor, para assegurar o0 regime econémico das mi-
quinas, bem como ao aquecimento da igua de alimen-
tacdo, funcionamento da circulagio dos condensadores
e consumo de combustivel.

Artigo 1300.° O chefe do servigo de miquinas terd o
méximo cuidado em que se ndio guarde nos paibis car-

~ v3o molhado ou humido, salvo em caso de forga maior,

de que se fard a competente men¢do nos livros de ser-
vieco didrio.

Artigo 1301.° O chefe do servigo de miquinas terd
em aten¢iio que o trabalho das caldeiras seja regulado
de modo que todas tenham o mesmo tempo de funciona-
mento; quando, porém, o seu estado de conservagiio
seja diverso, atendersd a esta circunstincia.

Artigo 1302.° O chefe do servigo de méquinas man-
dar4 verificar didriamente a temperatura dos paidis do
carvlo, e terd sempre em atengio que sejam arejados
freqilentemente, que permanegam enxutos e que sob
pretexto algum se faga uso dentro déles de lampadas
que nio sejam eléctricas ou de seguranga.

Artigo 1303.° O chefe do servico de miquinas pres-
tard particalar aten¢fio ao ensino prético dos guardas-
-marinhas e aspirantes a engenheiros maquinistas, dan-
do-lhes ingresso alternadamente em todos os servigos, e
compete-llhe dirigir a instrugio pratica dos guardas-ma-
rinhas e aspirantes de marinha no que se respeita i sua
especialidade, podendo delegar num oficial engenheiro
maquinista essa instrucdo.

Artigo 1304.° O chefe do servigo de mdquinas dard
as ordens convenientes aos seus subordinados para que
ndo se permita que pessoa estranha ao servige das mé-
quinas des¢a As casas das miquinas prineipais on auxi-
liares e das caldeiras, senfio por motivo de servico, salvo
nas condi¢des expressas no artigo 1836.° e seguintes do
regulamento geral.

Artigo 1305.° O chefe do servigo de maquinas devers,
pelo menos no fim de cento e oitenta dias de funciona-
mento, fazer limpar interiormente os condensadores e
seu tubular 4.

Artigo 1306.° O chefe do servigo de méquinas nilo
mandaré experimentar as maquinas propulsoras sem ter
proviamente obtido autorizaclio do imediato ou oficial de
dia, o qual devera ter em atencéo as condi¢des da amar-
ragdo em que 0 navio se encontra. Logo que as miqui-
nas estejam experimentadas dara parte ao oficial a quem
anteriormente se tiver dirigido.

Artigo 1307.° A instru¢fio dos guardas-marinhas e as-
pirantes a engenheiros maquinistas navais, a bordo, é da
directa atribui¢io do chefe do servigo de méquinas, de-
vendo 8ste facilitar todos os meios para que os guardas-
-marinhas e aspirantes engenheiros maquinistas apliquem
4 prética da sua profissio os cenhecimentos tedricos
adquiridos na freqiiéncia do seu curso e satisfagam a to-
dos os exercicios e trabalhos determinados nos progra-
mas de tirocinios. .

Artigo 1308.° O chefe do servico de maquinas no
colocard em quaisquer servigos, subordinados aos sar-
gentos ajudantes condutores de mdéquinas e sargentos
fogueiros, os aspirantes ehgenheiros maquinistas navais
quando a estes faltar a competéncia legal para assumi-
rem a responsabilidade dos mesmos servigos; isto, po-
rém, nfo impede que uns e outros possam conjuntamente
fazer parte de quarto ou servigo diirio, em cujo chefe
resida essa competéncia,

1 Yer o n,° 87.° da segunda parte déste regulamento.



26 DE SETEMBRO DE 1923

1099

Artigo 1309.° Os relatérios do chefe do servigo do
méquinas deverfo ser dirigidos ao comandante do navio
e versar s0bre os seguintes pontos:

1.° Cuidados com a conserva¢io do material;

2.° Avarias sofridas e sua reparagio;

3.° Estado actual do material;

4.° Alteracdes introduzidas e propostas;

5.° Regime econémico e térmico das méquinas e cal-
deiras durante o seu funcionamento;

6.° Todas as outras indicagBes que possam elucidar
acérca do funcionamento o conservagdo do material ;

7.° Cuidados com a preparagiio do pessoal; .

8.° Estado actual do pessoal sob os pontos de vista
de preparac#io profissional e da disciplina.

Estes relatérios ser3o feitos nas condigdes indicadas
no artigo 777.% no fim de viagem de longo curso e a0
chegar aos portos terminus ou de armamento. .

Artigo 1310.° O chefe do servigo de méquinas pode
chamar para o auxiliar na direcgsio dos trabalhos de ofi-
cina os oficiais na sua dependéncia que julgue conve-
niente.

Artigo 1311.° O chefe do servigo de miquinas, sem-
pre que lhe seja possivel obterd em cada viagem de longo
curso um grupo de diagramas que devera ser arquivado
com todas: as indicagBes de velocidade e de tempo, e nas
viagens superiores a quinze dias de navegagiio obters um
grupo & saida do porto e outro antes de entrar mo porto
do destino. .

Artigo 1312.° Nos navios em gque haja duas ou mais
companhias de miquinas, o servigo de escala do pesséal,
quer com as caldeiras acesas quer apagadas, estari a
cargo de um oficial ou aspirante engenheiro maquinista,
adjunto ao chefe do servigo de mdiquinas ou, na falta
déste, de um sargento ajudante condutor de miquinas,
sargento condutor ou sargento fogueiro, que poders acu-
mular estas fungdes com as do fiel.

§ Gnico. Este servigo sers desempenhado segundo as
indicagdes precisas do chefe do servigo de maquinas o
sob a sua fiscalizaggo.

Pessoal dependente do servigo geral de maquinas

Artigo 1313.° O lugar de fiel de méquinas sers desem-
. penhado por um sargento condutor de méquinas ou sar-
gento fogueiro, nos navios que tenham ao servigo de m4-
quinas cinco ou mais sargentos das duas classes e nos
outros navios por uma praga, sendo possivel cabo fo-
gueiro.

§ 1.° Nenhum sargento condutor, sargento fogueiro ou
cabo poderd desempenhar o cargo de fiel mais de um
ano, no mesmo navio, & nio ser que as convenidncias do
servigo justifiquemi maior permanéncia.

§ 2.° Nos navios que tenham poucos sargentos condu-
tores de miquinas ou sargentos fogueiros poders o lugar
de fiel ser acumulado com o de sargento da companhia
© nestes casos ficard dispensado do servigo de escala.

Artigo 1814.° O fiel de maquinas é responsével para
com o respectivo chefe de servico por todo o material
em arrecadagdio nos paitis de miquinas, incluindo ferra-
mentas, sobrossalentes e material de limpeza.

Artigo 1315.° O fiel de m4quinas, sendo sargento, seré
auxiliado no seu servigo por um ou mais paioleiros.

Artigo 1216.° O fiel de maquinas cuidara da arruma-
¢lo dos paidis a seu cargo, de forma a poder satisfazer
rapidamente qualquer requisigio de material, ferramen-
tas e sobressalentes. .

Artigo 1317.° O fiel de miquinas aceitars os vales de
despesa do, material assinados pelo oficial de quarto ou
de dia 4s méiquinas quando o chefe do servigo de maqui-
nas esteja ausente de bordo.

Artigo 1318.° Toda a ferramenta de bordo arrecadada
nos paibis do servigo de mdiquinas s6 podera sair dos
respdctivos paidis por meio de chapas especiais grava-

da; com a designagdo numérica do individuo que & re-
ceba.

. § 1.° Para 0 cumprimento déste artigo serdo distri-
buidas, em regra, as seguintes chapas individualmente
pelo pessoal:

a) Oficiais e aspirantes maquinistas, 12 chapas, e ofi-
ciais de outros servigos que possam necessitar de ferra-
menta, 6 chapas;

b) Sargentos ajudantes, sargentos condutores e sar-
gentos fogueiros, 20 chapas, e oficiais inferiores de ou-
tros servicos que possam necessitar de ferramenta, 10
chapas;

¢) Cabos e fdgueiros, 10 chapas, e pragas de outras
especialidades que possam necessitar de ferramentas, e
chegadores, 6 chapas. '

§ 2.° O pessoal que necessitar ferramenta dirigir-se
hé aos paidis respectivos, deixando por cada pega ou
ferramenta uma chapa que ser4 recebida pelo paioleiro,
0 qual a colocaré no lugar adequado de um quadro in-
dicativo das diferentes espécies de ferramentas.

Estas chapas s6 s3o devolvidas quando a ferramenta
for entregue. '

§ 3.° Todas as sextas-feiras, depois de concluidos os
servicos e em condigdes normais, deverdo todas as fer-
ramentas recolher aos paitdis, a fim de se lhes dar ba-

- lanco e fazer as beneficiagBes precisas.

Artigo 1319.° O fiel das mdquinas ou os seus paiolei-
ros s6 entregarfo ferramentas aos oficiais e aspirantes
e aos oficiais inferiores on pragas mediante as respecti-
vas chapas numeradas, conforme as disposigdes estabe-
lecidas no artigo anterior. :

Artigo 1320.° O fiel de méquinas tem a seu cargo a
arrumagfio e conservagdo dos lubrificantes e respectivos
recipientes, sendo responsivel pela sua despesa para
com o respectivo oricial encarregado, de quem recebers
as precisas instrugdes.

Servico de oficina

Artigo 1321.° O servigo da oficina das miquinas de
bordo estd dependente do chefe do servigo de miquinas,
tendo em cruzadores e navios anslogos pessoal privativo
da mesma destinado a trabalhos de consertos, repara-
¢des e manufactura de artigos de ferramentas e mate-
rial que &s méquinas e caldeiras diga respeito.

§ 1.° Em, cruzadores até 3:000 toneladas de desloca-
mento o pessoal privativo da oficina compde-se de: um
sargento condutor de méquinas, encarregado da oficina,
e de duas pragas do servigo de miquinas. Em navios
de maior deslocamento &ste pessoal serd o seguinte: um
sargento condutor de méquinas, encarregado da oficina
e trés ou quatro pragas do servigo de miquinas.

§ 2.° Este pessoal estars dispensado do servigo de es-
cala quando for necessério, sendo substituido periddica-
mente. .

Artigo 1322.° O encarregado da oficina é responss-
vel pela conservagiio e limpeza da mesma, bem como
pelo material e ferramentas que lhe diz respeito.

Artigo 1323.° A oficina do servigo de méiquinas pode
efectuar quaisquer reparagdes, consertos © manufactara
de artigos de material estranho ao seu servigo, sem pre-
juizo dos da mAéquina, mediante requisi¢io dos chefes
dos demais servigos ao chefe do servigo de méquinas
autorizada pelo oficial imediato.

Artigo 1324.° O pessoal que deve trgbalhar na ofi-

- cnia de maquinas, por ordem ou autorizacio do oficial

chefe do servigo de méquinas, é o seguinte:

a) O pessoal privativo da oficina;

b) O pessoal dos diferentes servigos de méquinas e
caldeiras, que por necessidade dos sems encargos te-
nham de recorrer a oficina;

¢) O pessoal que o chefe do servigo de mdquinas
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eventualmente chamar para o servigo da oficina, em
atencdo as suas aptiddes e conhecimentos profissionais;

d) O pessoal dos servicos estranhos as méquinas @
caldeiras, gaando convenha ou se torne necessirio.

Artigo 1325.° Os oficiais encarregados dos diferentes
servigos de méquinas e caldeiras devem dirigir na ofi-
cina os trabalhos que se estiverem efectuando e digam
respeito ao material dos seus encargos.

"Servigo das companhias de miquinas
Artigo 14%0.° Os servicos de conservagio, beneficia-

¢io e reparagio de material, serfio distribuidos dentro’

de cada companhia pelos oficiais subalternos, aspirantes
aengenheiros maquinistas, sargentos ajudantes, de acordo
com 08 usos estabelecidos. Cada um déstes individuos,
com o pessoal que lhe estiver subordinado para os ser-
vigos designados neste artigo, constituem um turno de
servigo de mAiquinas. ’

~ Artigo 1421.° Os sargentos condutores de méquinas,
sargentos fogueiros e os cabos fogueiros serdo distribui-
dos pelos tarnos,como adjuntos dos chefes respectivos.

Artigo 1422.° Na falta de oficiais, aspirantes ou sar-
gentos ajudantes condutores de mdquinas serdo escothi-
dos os mais antigos dos sargentos condutores para chefes
de turno.

Artigo 1423.° Os primeiros fogueiros e os segundos
fogueiros mais antigos serfio, quando ndo haja inconve-
niente para o servigo, distribuidos pelos turnos de mé-
quinas principais e auxiliares, sendo os segundos foguei-
ros mais modernos distribuidos pelos turnos de caldeiras.

Artigo 1424.° Os chegadores serfio distribuidos pelos
vArios turnos, conforme as convenifncias do servigo.

Artigo 1425.° As pragas das companhias de miquinas
sero numeradas em cada companhia, de forma que as
de cada turno de servigo tenham numeragdo seguida, por

-ordem de classe.

Artigo 1426.° Na distribuiglo do pessoal das compa-
nhias de mdquinas pelas duas secgdes, deve ter-se em vista
que o pessoal distribuido pelas miquinas, caldeiras e ser-
vigos privativos de cada companhia, pertenca em cada
érglo, metade a cada secgio da respectiva companhia.

Artigo. 1427.° As secgdes das companhias de méquinas
sfo comandadas por sargentos condutores de miquinas
ou sargentos fogueiros. )

Artigo 1428.° Na distribui¢lo do pessoal por grupos,
atender-se hé, quanto possivel, a que no mesmo grupo
nio haja pessoal de turnos diferentes.

Artigo 1429.° Em navios de guarnigiio pouco numerosa,
e _em que as pracas de servigo de mdquinas e caldeiras
fixadas por lotagfio constitnam um efectivo inferior a
quarenta homens, s3o aquelas pragas encaorporadas na
companhia mixta de equipagem, ou nas companhias cons-
tituidas que existem a bordo; quando o efectivo seja su-
perior constitnir-se h#io companhias de maquinas e cal-
deiras em harmonia com os seguintes prinefpios:

1.° Em efectivos de pracas de mdiquinas e caldeiras
compreendidas entre quarenta a cem homens, constituir-
~se hd uma companhia de servigo de miquinas e caldei-
ras;

2 Em efectivo do pragas de mdiquinas e caldeiras,
compreendido entre 100 e 200 homens, haveri duas
companhias de servigo de mdquinas e caldeiras, perton-
cendo a uma das companhias as maquinas principais e
diversas mdquinas auxiliares e a outra companhia as
caldeiras e diversos 6rgiios auxiliares;

3.° Em efectivo de pragas de miquinas e caldeiras
superior a 200 pragas, haver4 trés on quatro companhias

do servico de méquinas e caldeiras, destinando-se uma

ou duas destas companhias 3s maquinas principais e di-
versos 6rglos auxiliares, e as restantes is caldeiras e
diversos maquinismos auxiliares.

§ tnico. Os limites indicados neste artigo podem ser

ligeiramente alterados, quando o servico do detalhe o

aconselhe e seja autorizado pelos comandos dos navios.

CGomandante das companbias de miquinas

Artigo 1430.° Os comandantes das companhias de mé4-
quinas s3o responsiveis para com o chefe déste servigo
pela conservaciio e eficiéncia do material da sua com-
panhia, devendo proceder sempre segundo as ordens re-
cebidas do mesmo chefe de servigo.

Artigo 1431.° Compete especialmente aos comandantes
das companhias de mdquinas e caldeiras as seguintes
atribuicdes :

a) Distribuir o pessoal da sua companhia pelos dife-
rontes trabalhos profissionais, conforme as ordens do ser’
vigo de méiquinas; :

b) Dirigir a execugdo dos diverscs trabalhos e sorvi-
¢os que compete ao pessoal da sua companhia por in-
termédio dos chefes dos turnos que fazem parte da mes-
ma;

¢) Propor ao chefe do servico de méquinas quaisquer
alteragdes que julgar convenientes no detalhe da sua
companhia. - ' .

§ tnico. Em todos os assuntos-de caricter téenico o
profissional estes comandantes de companhia entendem-
-se directamente com o chefe do servigo de mdquinas, o
em todos os mais assuntos sObre o regime do servigo de
bordo, directamente com o oficial imediato, dos quais
receberdio as respectivas ordens.

Artigo 1432.° Os comandantes das companhias de ma-
quinas devem conservar sempre os chefes destes servi-
cos ao facto do estudo do material, comunicando-lhe todus
as alteragdes que ocorram. .

Artigo 1433.° Os comandantes das companhias de m4-
quinas recebem directamente do oficial imediato as or-
dens que digam respeito & administragiio, disciplina mi-
litar e instru¢#lo geral do pessoal e com éle comunicam
directamente acérca dostes assuntos. .

Artigo 1434.° Os comandantes das companhias de
méiquinas tém a seu cargo a conservagio, arrumacio o
limpeza: dos compartimentos onde se encontra o material
da sua companhia, e além disto da zona que lhe for de-
Zignada pelo oficial imediato, a qual poderi compreen-

er:

a) As saias das chaminés ou rufos com as respectivas
anteparas e as escotilhas das méiquinas e caldeiras;

b) A coberta ou parte da coberta privativa do pessoal
da méquina, quando a haja, os corredores de miquinas
e outros lugares adjacentes aos compartimentos onde 8o
encontram os vérios geradores, méiquinas principais ou
auxiliares, quande nisso haja vantagem.

Artigo 1435.° Os comandantes das companhias de
méquinas tém a seu cargo a comservaclo-e funciona-
mento das portas e vilvalas das anteparas e pavimentos
estanques pertencentes & parte do navio que lhes diga
respeito, as quais lhes deverdo ser indicadas pelo chefe
do servigo de méquinas.

§ tnico. HEstas portas e vélvulas devem ser experi-
mentadas semanalmente *. :

Artigo 1436.° Quando haja 86 uma companhia de mé-
quinas, compete ao seu comandante dirigir o servigo de
escala do pessoal, quer com as caldeiras acesas, quer
apagadas, para o que terd como adjunto um aspirante
a engenheiro maquinista ou sargento ajudante, ou na
falta déstes um dos sargentos condutores de miquinas, -
comandante de secgdo. ,

§ tnico. Quando haja mais de duas companhias de mé-
quinas seguir-se hd o disposto no artigo 1312.°

Artigo 1437.°; Aos oficiais, aspirantes ou sargentos

1 Ver o n.° 18.° da segunda parte,
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ajudantes, adjuntos dos comandantes das companhias,
compete coadjuvar estes oficiais em todos os servigos
que lhes determinem. .

Artigo 1438.° Os chefes de turno de servigo de méa-
quinas tém a seu cargo a conservagiio e beneficiagio do
material que diz respeito a 0sse turno, incluindo tubula-
duras e condutos, bem como tanques de reserva e:4gua
doce.

Artigo 1439.° Os chefes de turno dirigem as repara-
¢des de material a seu cargo, executadas pelo pessoal
do mesmo turno ou por ountro designado pelo chefe do
servico ‘de miquinas, segundo as indicages déste, rece-
bidas directamente ou -por intermédio do comandante da
companhia.

Artigo 1440.° Em cada turno havers um eabo fogueiro
especialmente encarregado do servico. de limpezas e ar-
rumagdes, competindo-lhe também proceder is pequenss
reparagdes sob as indicagdes do chefe do turno ou do
adjunto.

Artigo 1441.° Os cabos fogueiros sio responsiveis
para com o respectivo chefe do turno pelo material que
lhe diz respeito, e para com o chefe do servigo de elec-
tricidade pelo material de iluminagfo eléctrica em ser-
vigo no seu turno.

Artigo 1442.° Aos cabos fogueiros e primeiros fo-
gueiros, entre virios servigos, compete a condugio dos
motores de embarcacdes mitdas.

Servico de dia As mdquinas

Artigo 1452.° Sempre que a bordo houver pelo menos
trés oficiais subalternos maquinistas, com excepe¢dio do
chefe do servigo de mdiquinas, far-se b4 com ésses ofi-
ciais a escala do servico de dia as méquinas.

Artigo 14563.° Quando o niémero de oficiais subalter-
nos maquinistas for superior a quatro, com excepgio do
chefe do servigo de miquinas, deverad o comandante dis-
pensar do servigo de dia, por proposta daquele, um ou
mais dos oficiais excedentes a quatro, quando a natureza
e circunstincias ocasionais dos respectivos encargos jus-
tifiquem essa exclusgo.

Artigo 1454.° Quando num navio o nfimero de oficiais
maquinistas, com excepglo do chefe do servigo de méqui-
nas e depois de feitas as exclusdes do artigo anterior
for superior a oito, 0s mais modernos que excederem
ésse ntimero serio nomeados subalternos dos oficiais
mais antigos de dia As méAquinas, de harmonia com o
disposto no artigo 1455.°, devendo uns e outros ter a
mesma folga de servigo. ~

Artigo 1455.° O ntmero de oficiais para escala do
servigos de dia s maquinas ndo pode ser inferior a trés
nem superior a oito.

Artigo 1524.° O servigo de dia as miquinas tem por
objecto a direc¢lo e fiscalizagio dos diversos servigos
de funcionamento e conducfio de méquinas o caldeiras
em actividade quando o navio estiver fundeado em con-
digdes normais, bem como o relativo a reparagdes, con-
sertos e ajustamentos que convenha incluir neste servigo,
e compreende o, seguinte pessoal:

a) Oficial de dia As miquinas;

b) Oficial ou oficiais subalternos e aspirantes de dia
as méquinas;

¢) Sargentos ajudantes, sargentos condutores e sar-
gentos fogueiros de servigo didrio.

Dos oficiais de din as mdquinas

Artigo 15625.° Cumpre ao oficial de dia &s maquinas:

a) Superintender em tado que diga respeito ao fun-
cionamento do todas as’ mdquinas e caldeiras em ser-
vigo; '

b) Dirigir as reparagdes, consertos, ajustamentos que

ndo estejam adstritos & dirccello de outros oficiais e que
lhe tenham sido determinados; - .

e) Distribuir o pessoal scu subordinado no servigo de
dia da forma que julgnr conveniente;

d) Registar cuidadosamente no livro respectivo tudo
quanto diga respeito s ocorrdncias sucedidas, durante o
seu tempo de servigo, no material de méquinas e caldei-
ras, bem como as que se-referem a altcragdes e movi-
mento do pessoal;

¢) Rondar e fazer rondar todo o pessoal que se acha
einpregado em servigo do quartos e trabalhos de repa-
racdes confiados & sua dircccdio; )

_ 1) Inspeccionar, depois de torminados todos os traba-
lhos, as dependéncias das miquinas e ealdciras, certifi-
cando-se de que tudo se mantém nas sendigdes devidas.

Artigo 1626.° Se durantc o dia de rervigo se der ocor-
réncia importante ou quando fOr imuessivel rou difieil
cumprir as ordens recebidas, doverd o nn’cml. de dia par-
ticipar &ste facto ao chefe do servigo @o miquinas quando
estiver presente ou na primeira oportunidade, para éste
resolver de forma conveniente. Na impossibilidade de se
poder entender a tempo com o chefo o servigo de ma-
quinas, resolvers segundo o seu critério o r.osponsabxh-
dade, dando-lhe conhecimento do scu procedimento logo
que lhe for possivel ¢ participando o logo ao oficial de
dia a0 navio. ) L

Artigo 15627.° Sempre que o oficial de dia &s miqui-
nas precisar de mais pessoal do quo o do servigo para
ocorrer & qualquer reparagic ou trabalho urgente o ndo
se ache a bordo o chetfe do servigo dv miiquinas ou quem
o substitua, pode recorrer directamente ao outro pessoal
desta especialidade que esteja no navio e que seja de
graduaciio inferior d sus, ainda que do folga. )

Artigo 1528.° Sempre que o oficial de dia ds méqui-
nas por qualquer acontecimento anormal precisar pcs-
goal do convés para exccugilo de qualquer sorvigo ur-
gente, © ndo se encontre a bordo nem o chcf9 do ser-
vigo de mAquinas, mem o comandante ou qu}ledmto,
fard o respectivo pedido ao oficial que substituir aque-
las entidades e na falta déste ao oficial de dia ao na-
vio. ~

Artigo 1529.° Compre ao oficial ou oficiais subalter-
nos de dia 28 méquinas auxiliar 0 oficial do dia em to-
das as suas fungdes e servigos, conforme as dotermina-
¢des que déle receberem.

Dos aspirantes, sargentos ajudantes, sargentos coudatores
¢ sargentos fogueiros

Artigo 1530.° Os aspirantes e sargentos ajudantes no
servico de dia podem desempenhar fungbes andlogas s
dos oficiais subalternos de dia e ser distribuidos jun-
tamente com os sargentos condutores e sargentos fo-
gueiros pelos diversos servigos e trabalhos que digam
respeito ao servigo de dia. )

Artigo 1631.° Os aspirantes, 0s sargentos ajudantes,
sargentos condutores de maquinas e os sargentos fo-
guoiros em cada dia de servigo devem ser divididos pe-
los quartos de servigo, quando o seu nfimero for de trés
ou mais e, no caso contrario, auxiliam os oficiais na fis- -
calizagio do servigo.

Artigo 1532.° Se durante o quarto do possoal que es-
tiver de servigo a quaisquer grupos de méquinas ou cal-
deiras se der alguma ocorréncia importanto, ou guando
for dificil on impossivel comprir as ordens recchidas,
devem os chefes dos referidos grupos de quarto parti-
cip-lo ao oficial de dia 4s maquinas, a fim de 8sto provi-
denciar convenientemente.

Servigo de méquinas

Art. 1656.° O servigo de mdéquinas nos navios fan-
deados 6 executado normalmente, no que diz respeito 4
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condugdio e vigiléncia das méquinas e caldeiras em fun-
cionamonto, pelo pessoal da bordada de servigo desta
especialidade, dirigido pelo oficial de servigo s maqui-
nas, auxiliado pelos oficiais adjuntos quando o8 heuver,
pelos sargentos ajudantes, sargentos condutores de mé-
quinas e sargentos fogaeiros de servigo.

§ tdnico. Para os efeitos ddste artigo sdo as pracas
necessirias da bordada de servigo de méquinas dividi-
dus om quartos, em nimero nio inferior a trés, e as res-
tantes constituem reserva de pessoal para servico de
quartos e destinam-se também a comparecer em qual-
quer ocasilo para a execug#io de qualquor servigo da
sua especialidade que se torne necessdrio.

Artigo 1557.° No regime de servigo fundeado a bordada
de wiquinas de folga deve ser empregada durante o dia
até o toque de vestir para a rovista da tarde em trabalhos
de constrtos, reparagdes, ajustamentos e limpezas, es-
colas de instrugdio profissional e militar e exercicios com-
pativeis com as suas fungdes. A bordada de servigo,
além dos quartos que lhe compete, serd empregada em
trabalhos de consertos, reparagBes, limpezas e outros
que lhe forem designados, devendo sempre que seja pos-
sivel 0 pessoal que safu de quarto ter, pelo menos, qua-
tro horas de folga antes de ser empregado noutros ser-
vigos.

Artigo 1558.° Na organizagio dos quartos das pra-
¢as de miquinas em cada bordada ter-se hi sempre em
atengdo que todas elas v3o passando em periodos rega-
lares de tempo por 8sse servigo e de forma que as mes-
mas pragas ndo facam sempre guarto is mesmas ho-
ras. :

Artigo 1559.° Sempre que o efectivo de pracas de
méiquinas o permita, haverd um ou dois mocos de mé-
quina nomeados por escala entre o pessoal da bordada
de servigo (segundos fogueiros ou chegadores), aos quais
compete transmitir ordens do oficial de dia e chefes dos
servicos de méquinas e responder & chamada déstes.

§ tnico. Os mogos de méquinas prestam servico desde
o toque de alvorada ao por do sol.

Artigo 1560.° O pessoal de servigo de miquinas que
so ache a bordo executa todas as limpezas e lavagens
ordinérias, conforme os horérios e prescrigdes de berdo,
fisculizadas pelo oficial de dia, auxiliado pelos oficiais
inferiores e cabos fogueiros disponiveis, nas suas res-
pectivas secgdes e encargos.

Servigo navegando

Artigo 1580.° O servigo de oficiais maquinistas nave-
gando serd feito a quarto e exercido pelos oficiais su-
baltornos aspirantes a engenheiros magquinistas de 1.3
classe e sargentos ajudantes da guarni¢io do navio, com
excepgdo apenas do chefe do servico de miquinas.

§ 1.° Os oficiais, aspirantes a engenheiros maquinistas
e sargentos ajudantes de maquinas embarcados como
passageiros em navios da marinha de guerra caso esto-
jam nas condigdes do artigo 1456.° do regulamento ge-
ral cutrarfio na escala do servigo de quartos.

§ 2. O nimero de quartos n#o serd superior a 8.

Artigo 1581.° Para os lugares de chefe de quarto o
oficiais de dia &s mdquinas serdo escolhidas as entidades
indicadas no artigo 1580.°, observando-se a precedéncia
que resulta das suas gradaagbes e antigunidades.

Artigo 1582.° Os Iugares de subalternos de quarto
nas méquinas serdo desempenhados pelos aspirantes e
sargentos ajudantes de miquinas que excedam o ni-
mero preciso para chefes do quarto, bem como pelos
primeiros sargenios condutores e primeiros sargentos fo-
gueiros para &sse fim designados.

§ tnico. Os segundos sargentos condutores de maqui-
nas, com mais de um ano de tirocinio e metade dos dias
de navegacio a vapor necessirios para a promocgéo i

classe imediata, ficam para os efeitos déste artigo nas
condi¢cdes dos primeiros sargentos condutores de méqui-
nas e sargentos fogueiros.

Artigo 1583.° Quando o namero total de oficiais su-
balternos, aspirantes a engenheiros maquinistas e sar-
gentos ajudantes, excluindo o chefe do servigo de mé-
quinas, for saperior a quatro poders o comandante, por
proposta de aquele, dispensar do servigo de quartos um
ou mais dos excedentes a quatro, quando a natureza ou
circunstincias ocasionais dos respectivos encargos justi-
ficam esta excluso. .

Artigo 1584.° Quando o nimero total de oﬁcmgs, as-
pirantes a engenheiros maquinistas e sargentos aJndaq-
tes de méquinas, incluindo o chefe do servigo de méqui-
nas, for igual ou superior a trés, serd por éles distri-
buido 8 servigo de’'quartos; quando porém aquele nimero
for inferior a trés, 8sse servigo ser4 entregue a sargentos
condutores de mdquinas e sargentos fogueiros, sujeitos &
fiscaliza¢do dos oficiais. .

Artigo 1585.° Nos navios em que o chefe do servigo
de m4quinas for seguudo tenente engenheiro maquinista,
segando tenente ou guarda-marinha maquinista condutor,
haver4 o ntmero preciso de aspirantes, sargentos aju-
dantes, sargentos condutores ou sargentos fogueiros para
chefes de quarto, que deverd ser, tanto quanto possivel,
em namero igual ou superior a quatro, tendo em aten-
¢lo as disposigdes do artigo 29.° do regulamento ge-
ral. '

Artigo 1586.° Em - portos de levante o servigo do ofi-
ciais magquninistas? sera feito a quartos, conforme o pre-
ceituado para os navios navegando.

Servigo de quartos das mdquinas

Artigo 1655.° O pessoal de méquinas em servigo de
quartos tem, como fungdes, a’ conduglio de méquinas,
caldeiras e auxiliares e funcionamento.

Ao pessoal de folga compete as reparacgdes, limpezas
e beneficiagdes, conforme as ordens que neste sentido
receber, em harmonia com os¥detalhes e escalas organi-
zadas.

§ tnico. No servigo de reparagdes, limpezas e benefi-
ciagdes, s6 serd empregado o pessoal que tenha o minimo
de quatro horas de folga do servico de quarto, salvo
caso de forga maior. _

Artigo 1606.° Cada quarto terd um chefe ‘de quarto e
o pessoal subalterno de¥quarto, em harmonia com os ar- .
tigos 1666.° a 1671.°, devendo o restante pessoal entrar
na composicio do mesmo quarto, em conformidade com
as exigdncias do servigo e de forma compativel com a lo-
tacfo. ’ .

§ 1.° Havendo mais de uma méiquina propulsora em
compartimentos estanques separados, o quarto sers di-
vidido em turnos, com os chefes désses turnos respon-
sdveis, e organizados de forma conveniente as necessi-
dades do servigo em cada mdquina, sendo todos subor-
dinados ao chefe de quarto.

§ 2.° O lagar de chefe de quarto ser4 normalmente
na casa das mdiquinas que maior nimero de meios de
comunicagiio tiver com os restantes compartimentos e
posto de comando.

§ 3.° Havendo a funcionar um ou mais turnos de cal-
deiras encerrados em compartimentos estanques diferon-
tes, serd o pessoal de quarto nas caldeiras constituido
por turno ou turnos com chefes responsiveis e organi-
zados de forma adequada as conveniéncias de servigo em
cada grupo de caldeiras, sendo todos subordinados ao
chefe de quarto. ,

§ 4.° Sempre que for possivel a constituigio dos agru-
Pamentos para servigo de quartos, deve harmonizar-se
com as fracgdes coustituidas polos detalhes de bordo.
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Chefe de guarto

Artigo 1657.° O chefe de quarto de miquinas partici-
pard imediatamente ao oficial de quarto de navegagso e
ao chefe do servico de méquinas gualquer ocorréncia
importante que se dé nas méquinas, caldeiras ou auxi-
liares.

Artigo 16b8.° Sempre que haja avaria, o chefe de
quarto toraar4 as providéncias imediatas, dando conhe.
cimento do ocorrido ao chefe do servico de miquinas;
igualmente o avisard quando se lhe tornar impossivel
“ou difieil camprir as ordens recebidas.

Artigo 1659.° O chefe de quarto de miquinas perma-
necerd habitualmente numa das casas de miquinas, de-
vendo, porém, comparecer nas casas de caldeiras e em
todos os compartimentos em que haja méquinas auxilia-
_ res em funcionamento, que digam respeito ao seu ser-
vigo ou que dele dependam, quando o entenda conve-
niente ou quando ai for chamado por motivo de qualquer
ocorréncia. :

§ tnico. Nas visitas que fizer 4s caldeiras e miquinas
auxiliares, verificard se as ordens de servigo estio sendo
cumpridas, devendo, na sua auséncia do pdsto de mano-
bra, ser substituido por quem, estando de quarto, possa
manobrar convenientemente.

Artigo 1660.° O chefe do quarto de méquinas dard
conhecimento imediato ao chefe do servigo de méquinas
de todas as ordens que receber doutras entidades relati-
vamente ao servigo.

Artigo 1661.° O chefe do quarto de méquinas, ao rece-

ber o servigo, inteirar-se hd, pelo chefe de quarto que
entrega, de todas as ordens de servico e observagdes
relativas & marcha das miquinas principais e auxiliares
e caldeiras, consumo de combustivel e lubrificantes,
inspeccionars, juntamente com o mesmo chefe de quarto,
‘todas as méquinas e caldeiras em funcionamento e pron-
tas a funcionar, pordes, esgotos e portas estanques que
estejam abertas. )
" § Gnico. Quando o chefe de quarto que recebe o ser-
vigo ndo se conformar com as circunstincias em que 0
encontra reclamars a intervenglio do chefe do servigo de
méquinas que providenciard. ‘

Artigo 1662.° O chefe de quarto de méquinas ao ter-
minar o quarto preenchers o livro de registo do servigo
de méquinas (modelos n.” 17, 18 e 19), que assinars,
exarando todas as observagdes sobre o servigo a seu
cargo, para o que recebers em mapas (modelos n.>” 17-A,
18-A 6 19-A) os elementos fornecidos pelos subalternos
de quarto que permanecam nos diferentes comparti-
‘mentos.

Artigo 1663.° Quando as méquinas estiverem fancio-
nando e for necessério fazé-las parar para reparar qual~
quer avaria, ou Por outro qualquér motivo, o chefe de
quarto particips-lo h4 imediatamente ao oficial de quarto
de navegag#o e ao chefe do servigo de méquinas, proce-
dendo’ depois conforme as ordens que receber, salvo se
a seguran¢a da méquina exigir manobra imediata que
executar4 justificando-se depais. ‘

Artigo 1664.° Tendo parado nma ou-mais méquinas
propulsoras, por motivo de forga maior, o chefe de quarto
ngo as.pord novamente a andar sein ter prevenido o ofi-
cial de quarto de navegacio de que estdo prontas, a fim
de 8le dar a competente ordem.

Artigo 1665.° O chefe de quarto das miquinas tem
sob as suas ordens todo o pessoal desta especialidade
que esteja de quarto nas maquinas principais, caldeiras

e miquinas auxiliares, sendo responsivel por quanto.

ocorrer naqueles servigos durante o tempo de seu quarto.

§ tnico. A sua responsabilidade s6 cessa quando te-
nha procedido com o conhecimento ou em virtude de or-
dens directas do chefe do servigo de méiquinas.

Do pessosl subalterpo de guarto

Artigo 1666.° Os lugares de subalterno de quarto nas
méquinas serdo desempenhados pelos aspirantes e sar-
gentos ajudantes condutores que excedam o nfimero pre-
ciso para chefes de quarto, bem como os sargentos con-
dutores e sargentos fogueiros para ésse fim designados.

Artigo 1667.° Os subalternos de servico de quarto nas
méquinas ao tomarem conta do servigo, informam-se di-
rectamente daqueles que v#o render acérca das condi-
¢des da parte do servigo yue lhes for distribuido, dando
conhecimento ao seu chefe de quarto de qualquer irre-
gularidade que encontrarem.

Artigo 1668.° Os subalternos do servico de quarto de

‘miquinas informam sempre o seu chefe de quarto de

qualquer circunstincia que os faga suspeitar de altera-
¢bes no bom funcionamento dos diversos aparelhos.

Artigo 1669.° Os cabos fogueiros de guarto tém como
atribuicdes: nas caldeiras, vigiar o fancionamento das
que lhes forem designadas, especialmente a alimentagiio
e conducio dos fogos; nas miquinas, prestar especial
atenc3o ao ‘consumo de lubrificantes e condi¢des de fan-
cionamento de todas as articulagdes, chumaceiras do su-
porte e apoio, dando parte de quanto de anormal possa
suceder. _

Cumypre-lhe também olhar pela distribuigiio do pessoal
(fogueiros e chegadores) do quarto, fazendo parte do
turno respectivo, bem como pela boa execuglio dos ser-
vigos, dando parte de qualquer ocorréncia ou alteragles
impertantes que se derem no referido pessoal.

Artigo 1670.° Os fogueiros de servigo em cada quarto
sio distribuidos pelas méquinas e caldeiras de forma
que os mais graduados fiquem nas méquinas e os res-
tantes nas caldeiras, competindo-lhes, respectivamente,
cuidar da lubrificacio, conduglio das miquinas, do ser-
vigo do fogo das caldeiras e olhar pela alimentagéio, es-
gotos o funcionamento dos avxiliares.

§ tnico. Os paioleiros, sempre que'seja possivel, se-
rio dispensados do servigo de escala.

Artigo 1671.° Os chegadores de quarto, bem como as
pragas doutras especialidades que acidentalmente pres-
tarem servicos nas méquinas, tém como atribai¢des a re-
moc¢io do carviio dos paibis para as casas das caldeiras,
medi-lo para o consumo, abrir as portas das fornalhas,
limpar os cinzeiros e auxiliar os fogueiros no servigo do
fogo, limpar e varrer as casas das méquinas caldei-
ras, de forma a manter tudo no melhor estado de lim-
peza e arrumaglo, especialmente ao render do quarto.

Ronda dos oflelals
Artigo 1831.° O oficial de dia ds miquinas deverd

‘fazer, pelo menos, uma ronda de noite a todas’as de-

pendéncias das méquinas que n¥o estejam fechadas.
Artigo 1834.° No livro respectivo o oficial de dia as
méquinas relatars o que tiver ocorrido na sua ronda e

‘indicaré a hora a que comegou e acabou a mesma.

Limpeza do pessoal

Artigo 1836.° As pracas da maquina lavam-se quando
sairem de quarto e quando acabarem o servigo, sob a
vigiléncia e responsabilidade da praga mais graduada do
grupo. L .

Na distribuicdo de lavatérios pelos diversos servigos
deve ter-se sempre em conta, em primeiro lugar, as ne-

-cossidades daeste pessoal.

Postos de faina geral -

Artigo 1995.° Os detalhes de bordo devem indicar a
distribuicio em faina geral, tendo em atengfio:
b) Oficiais o aspirantes e maquinistas. Serdo, distri-



1102

I SERIE — NUMERO 208

buidos pelas méiquinas principais, miquinas auxiliares,
cabrestante & vapor e caldeiras, em harmonia com as
necessidades de bordo, sendo todo 0 servigo de mé.qu,i-.
nas dirigido. pelo respectivo chefe de servigo;

¢) Sargentos ajudantes, sargentos conduteres e sar-
gentos fogueiros. Serdo distribuidos pelps diferentes ser-
vigos das méiquinas, caldeiras ¢ auxiliares, estando um
déles no servige do, cabrestante a vapor, etc., e og dis-
poniveis comandarfo o reforgo do pessoal de miquinas
que nio tenha lngar nas miquinag e caldeiras.

Prescri¢oes durante o combate

Arxtigo 2125.° O chefe do servigo. de maquinas asse-
gura o estrito, cumprimento das ordens superiores e
estd sempre em relagfio com o posto central do comando,
concorrendo para a execucglo, dos meios de acglo do, ser-
vico de seguranca, conforme as determinacdes do ime-
diato ou do chefe do servigo de seguranca.

SEGUNDA PARTE

Normas a séguir nos servicos, tratamento e condugédo
das méaquinas’ e caldeiras nos navios da armada

CAPITULO I
Dos servicos das médquinas

1.° Quando sejam adjudicados a emprésas particula-
res, nacionais ou estrangeiras, trabalhos de reparacgiio de
méquinas ou caldeiras, serfio lancados no livro de ser-
vigo diério de que.trata o artigo 1201.° alinea c), do re-
gulamento geral, cépia dos trabalhos contratados. Esse
livro ser4 visado por- todos os oficiais maquisnistas e
nele serfio mencionados, didriamentse, pelos oficiais de dia
3 mdquina os trabalhos que se forem executando, expe-
riéncias, nimero de.operérios empregados nos {rabalhos
de bordo e hora da sua entrada e saida.

Os extractos désses registos fornecerfio ao chefe do ser-
vigo do maquinas as bases para os relatérios quinzenais
que aprescntard ao comandante do navio ou ao chefe da
missdo fiscalizadora. ‘

2.* Ao chefe do servigco de miquinas de cada navio sers,
fornecido pela reparticio eompetente um registo deseri-
tivo das méaquinas, caldeiras e encanamentos, com os da-
dos precisos para a sua compreensio e estudo; tragados
de regulagiio e diagramas; desenho e cubagem dos paibis
de combustivel, lubrificantes ¢ reservas de 4gua; curvas
de consumo e poténcia.

8.% Nos navios em que n#io haja registo descritivo, o

chefe do servico de miquinas, de actrdo com a reparti-
¢fio competente, elabori-lo h4 o mais breve que lhe far
possivel. ' )

4.% Todas as alteracdes introduzidas nas maquinas, cal-
deiras e encanamentos, ou qualquer modificacio que te-
nha alterado o regime das maquinas ou dos seus servigos,
serdo mencionadas no regisip degeritivo.

5.° Quando o navio desarma, o registo descritivo, bem
como os indicadores de pressiio, desenhos, termémetros
dp precisdio, registo do servico das miquinas navegande
e outros aparelhos que requeiram arrecadagio cuidada,
serdo entrégues na repartigio competente, mediantq ra-
cibo. - ’ ’

6.° Os mapas de consumo mensal de combustivel (mo-
délo n.° 20), uma cdpia do livro de registo didrio da m4-
quina navegando e um grupo de diagramas serfio envia-
dos & Majoria General da Armada. Na falta de indicado-
yes serd marcpdo o nimero médio de rotagdes por mi-
nuto das m:’;qgigg,s Prigci ais. N

7.° Quando o chefe dos servigos de méquinas julgar
conveniente propor qualquer modificagiio nos maquinis-

mos a seu cargo, que traga para o servico vantagens
militares ou econdémicas, dever4 justificar em relatério a
modificaglio proposta, fazendo prova da sua necessidade,
exeqiiibilidade e quante possivel da avaliagio aproxi-
mada do seu custo.

8.° A inspecgfio didria, passada pelo oficial de dia as
mdquinas, seréd feita de manh#, as nove horas, verifi-
cando a quantidade dg 4gua existente nag cisternas ou
entre-fundo; sondagem dos pordes; temperatura dos paidig
do carvio; luzes que devem estar acesag nas casas dag
méquinas © das caldeirag; portas estangues que devem
estar abertas; vilvula de alagar e respectivas corredigas.

9.° Ndo serd permitido qua peca alguma do vestudrio
teja estendida ng casa das miquinas ou dag ealdeiras oy
que por sOpre estas se arrecadem materiais que estor-
vem g manpbra das véalvulas gu tornejras. -

10.° O chefe de quarto terd em atengfo:

a) Que a limpeza das fornalhas seja feita, em regra,
durante a primeira hora do quarto e em condigdes de
ndo prejudicar grandemente a velocidade das méquinas;

b) Que a limpeza extérior do feixe tubular das cal-
deiras aquitubulares se faga com o emprégo de ar com-
primido ou por outro. sistema apropriado, isolando-se a
caldeira do servico da méaquina ou fechando mais a val-
vula de passagem principal da caldeira em limpeza, de
modo a nfio dar diferenca de pressdio, quando estas val-
vulas n#o sejam autométicas, se o processo de limpeza
adoptado exigir esta precauciio. Nas caldeiras de tubos
de fogo deve-se fazer a limpeza com ar quente, havendo
aparelho préprio; de contrario, a limpeza sera feita com
escOvas, empregando-se todas ‘as precaugdes para evitar
correntes de ar frio.

Esta limpeza deve fazer-ge, de preferéncia, um pomcp
antes da baldeaciio; ’

¢) Que a seguir & limpeza das fornalbas as cinzas se-
jam icadas ou injectadas;

d) Que os fogos das fornalhas fiquem preparados para
a limpeza no quarto seguinte;

¢) Que o carregamento seja feito, quanto possivel, por
perfodos ragulares.

11.° Quando o navio receber carvio, o chefe dg ser-
viga de miquinas registard no mapa de consnmo mensal
a sua qualidade, procedéncia, como se comporta nas for-
nalhas, bem como todas as particularidades que conye-
nha conhecer a gque possam influir no, seu conspmo, sua
arrumacso e na conservaglo dag caldeiras.

12.9 Quando por um caso de forga maior enirar nos
paidis carvio molhado pu que seja piritaso, serd cuida-
dasamente arejado e consuniido o mais deprassa possivel.

18.% Quando os pai6is de carvio n#o tiverem ventils-
¢fo serfio levantadas as tampas dos agulheiros tpdas as
vezes que o chefp do servico de méquijnas o eptenda ne-
cessiria.

CAPITULO II

Instruciio profissional

14.? Nos navios .em completo armamento q chefe do
servico de méiquinas procuraréd ter o pessoal das maiqui-
nas devidamente exercitado nos seguintes servigos: °

a) Preparar as ealdeiras para acender. Acender o
activar os fogos. Conservar os foges activos sem des-
carregar vapor pelas vilvulas de seguranca. Funcionar
com os aparelhos auxiliares das caldeiras. Substituir
grelhas com as caldeiras em funcionamento. Tapar e
substituir tubos de caldeiras. Preparar para trabalhar
com os fogos-em tiragem natural e forgada. Regular a
pulverizagio nas fprnalhas quando for queimado com-
bustivel liguido. Apagar os fogos numa caldeira e pre-
par)a;- para substituigdo de tubos (caldeiras agiitubula-
Tes); .

b) Preparar as miquinas motorag do navio para fun-
cionamento. Estabelecer as comunicagdes para os diver-
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sos servigos. Balancear as méquinas alternativas ¢ asse-
gurar o movimento das rotativas;

¢) Conduglio de vaporizadores, compresseres, frigori-
ficos, etc.

15.° Sempre que um navio ‘em completo armamento
se conserve parado por mais de seis meses, deveri o
chefe de servigo de miquinas pedir autorizaglio para fa-
zor funcionar as méiquinas, navegando por espago nio
inferior a duas horas.

16.° O chefo do servigo de mAquinas relatard o resul-
tado dos exercicios acima citados, propondo o que se
lhe oferecer no sentido de melhorar a instrugfio profis-
sional do pesscal da miquina.

CAPITULO III
Inspec¢des e servigos regulamentares

17.° Didriamente ;

Lubrificar ® virar as méquinas que ostio em repouso
o mover as porias estanques. Medir a temperatura dos
paitis de carvio. Medir a saturaclo e acidez da égua
dns caldei*as em servicp. Limpeza de escotilhas, aces-
sorivs e dos aparvihos auniliares das maygwines o os do
navio.

18.° Semanalmente : .

Limpezas gerais das méquinas e das caldeiras e mo-
ver os ventiladores e telégrafos. Mudanca de condensa-
dores ¢ dinamos, motores de servigo ou de qualquer
outro aparelho suxiliar que tenha tide irabalho demo-
rado ¢ seguido. Limpeza e ajustamento dos motores dos
escaleres. Timpeza de filtros.

Os segundos o terceiros ofiviais maquinistas passarfio
tevista &8s portas estanques, valvulas e tormeiras de ala-
gar e respectivos injectores e aos compartimentes aces-
siveis acima dos duplos fundos.

19.° Mensalmente:

Limpezas de cisternas. Visitar es encanamentos e as-
piragdes nos pordes. Experimentar todos os aparelhos
auxiliares que tenham tido demorado repouso. Funcionar
com as bombas de compressiio de ar e bombas reais do
navie e monta cargas, quando forem hidriulicos.

20.° Trimestralments:

Inspeccionar internamente as caldeiras, cilindros e dis-
fribuidores do vapor e nas turbinas verificar a pesigio
do rotador no sentido radial e axial. Visitar todos os
aparelhos buxiliares des motores principais do navio.
Verificagdo dos manémetros pelo padriio. Experimentar
as turbinas de circulagiio aspirando dos pordes.

21.° Semestralmente:

Visitar as hélicess e as vilvulas de fundo em doca
séca. Visitar as mangas e bocins respectivos. Visitar os
condensadores. Visitar as caldeiras auxiliares. Limpar
as superficies das abas das hélices, principalmente da
marcha avante, de modo que fiquem bem lisas.

22.° Anualmente !

Verificaglo do inventirios.

CAPITULO 1V
Condu¢io e tratamento
Gilindros, distributdores e mecanismos de tranhsmissiao

28.° Os cilindros e os reservatérios de vapor s6 em
'tasos muito excepcionais deixarfio de ser aguecidos len-
tamente e antes das caldeiras chegarem & pressfio de re-
gime. '

24.° Inicialmente as turbinas deverfo ser aquecidas
lontamente a baixa pressfio, em periodo de tempo ndo
inferior a uma hora. '

25.,° Deveré ser evitada a acumulagio de 4gua nos re-

servatérios, nas .camisas, nos encanamentos do vapor e _

nas caixas das turbinas.

26.° Quando as turbinas entrarem em funcionamento
deve haver atengfo na marcha dos condensadores, ali-
mentadores, bombas de circulagio, bombas de ar e de
lubrificag8o. )

27.° Sempre que o8 diagramas mostrarem defeitos na
regulacio, as vilvulas distribuidoras sero examinadas
e verificados os periodos de acgiio do vapor pelas curvas
respectivas, tendo-se em vista, também, que o mau ren-
dimento das méquinas é quisi sempre devido & falta de
vedamento dos distribuidores e das guarnigdes dos ém-
bolos.

28.° A pressio de regime nas miquinas serd tam pro-
ximo quanto possivel da carga das vilvulas de escape
dos reservatérios, » fim de as miquinas funcionarem em
condigbes econdémicas e compensadas.

29.° Os cilindros e distribuidores conservar-se hio
limpos, enxutos © revestidos com 6leo eu vaselina neu-
tra, sempre que a miquina estiver em repouso por largo
periodo de tempo, devendo ser introduzido a quente, nos
cilindros e nos distribuidores, em seguida afundear, uma
quantidade de 6leo mineral suficiente para os conservar.
PRara esta operagfio as miquinas darfio algumas rotagdes.

30" Os indicado.es 80 scerdo colocados nos eilindros
para uso imediato ¢ em seguida retirados, cuidadosa-
mente limpos, lubrificados com vaselina e arrccadados
em local séco.

31.®* Em condi¢des normais & absclutamente defeso o
uso de 4gua aberta sObre 4s pecas das miquinas. Quando
tenha havido aguecimento anormal far-se hd uso de sgua
em abundincia até ter desaparecido ¢ste estado, devendo
em seguide ser lubrificadas abundantemente com 6leo,
até estar garantido o seu regular funcionamento, des-
montando-se e beneficiando-se na primeira Joportunidade.

32.° As fugas pelos bocins serfio redazidas por ajus-
tamentos regulares.

33.° Com a miquina em repouso, em regra, Os empan:
camentos devem estar aliviados.

84.° Antes de améquina entrar em funcionamento pas-
sar-se h4 revista minuciosa aos freios.das porcas das
marivelas, das cruzetas e das chumaceiras.

35.° Nas turbinas verificar-se h4 a posiclio axial do

‘rotador e na visita a éste serd cuidadosamente obser-

vado:

Que as pds nio estejam deformadas;

Que ndo haja corpo algum estranho nos canais;

Que exista a conveniente folga entre as p4s méveis e
as fixas. *

36.° Com as turbinas em funcionamento, os bocins de
vapor para vedamento dos veios das turbinas de B. P.,
devem deitar algum vapor para evitar a enirada de ar
para estas turbinas. )

Antes de as turbinas entrarem em funcionamento con-
vém lubrificar ligeiramente os andis dos bocins de vas
por dos rotadores com 6leo de lubrificaglo interna.

Com as turbinas. paradas, mas prontas a entrar em
tuncionamento, os bocins acima referidos devem estar
nas mesmas condigdes do que em maxrcha. '

Com as tarbinas em repouso tenha-se em- atengio que
as suas caixas e rotadores estejam, tanto guanto possi-
vel, secos; evitando-se assim causas provaveis de cor-
rosdes. '

Todos os dias, quando em repouso, os rotadores de-
vem dar, pelo menos, uma rotagio e um quarto com os
varidores manuais.

" Nas turbinas munidas de vélvulas préprias para are-
jamento interno, depois das turbinas paradas, devem
aquelas vélvulas ser manobradas juntamente com as tor-
neiras de purga para que, internamente, nas turbinas,
8o estabelega uma corrente de ar séco. Assim, terminada
a faina e recebida a ordem de dar volta s miquinas,
fecha-se o vapor dos bocins e conservam-se em movi-
mento as bombas de ar e de circulagio, com andamento
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vagaroso, durante algumas horas, de modo a aspirar-se
todo o vapor contido nas turbinas e 4gua que se vapo-
rize.

Quando se calcula que as bombas de ar possam parar
abrem-se as purgas destas para o porfio, verificando-se
primeiro que a 4gua contida neste nfo chegue & altura
das purgas. Paradas as bombas de ar, abrem-se as vél-
vulas de arejamento de forma a estabelecer correntes
de ar para répida secagem do interior das turbinas.

Quando n#o haja vélvulas de arejamento proceder-se
hé com as bombas de ar e de circulagiio como acima
fica indicado.

Antes de se por as turbinas em marcha deve-se asse-
gurar do bom funcionamento das bombas de ar, circula-
¢lo e lubrificaclio forcada, regulando-se a passagem de
6leo nas chumaceiras.

Quando as turbinas estio em repouso nfo se deve fa-
zer a descarga do vapor dos auxiliares para o conden-
sador, mas sim para a atmosfera, nio havendo conden-
sador auxiliar.

CAPITULO V
Condensador, bombag de ar e de circula¢io

37.° Os condensadores serfio lavados internamente, a
quente, com carbonato de "soda oum potassa céustica-
quando for necessirio. :

. 88.° Quando se déem entradas de igua salgada na
camara de condensacgio a méquina serd parada para se
proceder & necessiria reparacfio e, sendo possivel, em
seguida serd feita uma experiéncia hidrdulica ao feixe
tubular & pressiio de 20 libras.

89.° As bombas de ar e de circulagio devem ser pos-
tas a funcionar antes da méiquina principal do navio,
quando sejam independentes, e quando forem movidas
pela méquina principal serfio os seus fundos esgotados,
assim como os condensadores, antes de balancear as m4-
quinas. Quando essas bombas possam servir alternada-
mente uma ou outra méquina motora do navio, devem
ser experimentadas nesses servigos antes de o navio lar-
gar da amarragfo.

40.° As valvulas das bombas de ar, bem como as
guarnicdes dos seus &mbolos, serdio revistadas na ins-
pecglo de que trata o n.® 20.°

41.° Os sobressalentes das bombas de ar e de circula-
¢lio devem estar sempre prontos a entrar. em servigo.

CAPITULO VI
Aparelhos auxiliares

42.° Os alimentadores das caldeiras s6 serfo empre-
gados no servigo de alimentagio. Os seus 8mbolos de-
vem ser movidos didriamente e a distribuigio do vapor
visitada trimestralmente."

43.° Os vaporizadores serfio revistados e limpos de-
pois de quarenta e oito horas de funcionamento, devendo
estar sempre pronto um calorifero de sobressalente para
entrar em servico. Na limpeza ;dog elgmgntos dos calo-
riferos deve ser interdito o emprégo de.-raspas ou pica-
deiras. Para completar a limpeza deve-se encher o vapo-
rizador com &gua doce, de modo que o calorifero fique
completamente mergulhado, conservando por meio de
vapor uma temperatura de 33°, a fim de se dissolverem
o0s sais agregados aos elementos.

44.° Quando o vaporizador nio estiver em funciona-
mento, deve ser conservado bem séco, bem como o des-
tilador. -

45.° Quando houver mais de um vaporizador e em
condi¢des ordinérias de marcha, funcionarfo alternada-
mente durante guarenta e oito horas.

45.°-A Os filtros de 4gua de alimentaclio em viagem
devem ser peridbdicamente limpos, a fim de assegurar
que a filtragem se faz o melhor possivel.

46.° Depois de um compressor de ar ter servido de-
ver4 ser cuidadosamente visitado, especialmente a bom-
ba, o refrigerante e o acumulador. Todas as partes da
méquina’ sujeitas a compresslio e o acumulador serfo
experimentados uma vez por ano, pelo menos, & presséo
do seu miximo regime.

47.° Os termo-tangues, quando tenham de permane-
cer por muito tempo fora de-servigo, a serpentina do
condensador seré esvaziada e sgca. A haste do compres-
sor serd tirada da méquina e, depois de bem limpa e re-
vestida de vaselina, arrecadada em lugar séco. O cilin-
dro do compressor e a sua vélvula, limpas e revestidas
de vaselina, depois da méiquina funcionar.

CAPITULO VII
Lubrificacéio

48.° Nenhum 6leo vegetal ou animal serd empregado
na lubrificaclio interna das méquinas ou seus aparelhos
auxiliares, mas 86 6leo mineral neutro regulamentar.

49.° A menor quantidade de 6leo possivel serad empre-
gada na lubrificaciio interna, tanto nas méquinas princi- -
pais do navio como nas auxiliares e s6 em casos excep-
cionais se usard nos cilindros ou distribuidores.

50.° Deve haver o maior cuidado em que os 6leos de
lubrificagio das maquinas sejam bem limpos e niio con-
tenham residuos ou misturas, observando com rigor as
indicagtes do n.° 53.° :

51.° Os 6leos usados fora dos servigos de lubrificaghio

"interna ou externa, empregados em juntas ou outros ser-

vigos semelhantes, deverfio ser 6leos minerais densos.

52.° Sempre que seja possivel evitar-se h4 misturar os
6leos de lubrificaclio a receber com os que restarem re-
conhecidamente bons, a fim de se ter A mio nm padrio
para confronto. .

53.° Provas praticas para verificacio dos 6leos lubri-
ficantes :

1.2 Esfregar uma pequena por¢io de 6leo nos dedos
para verificar se é macio e nfio contém areia;

2.* Deitar algumas gotas numa lamina de vidro e
dando a esta diversas inclinagdes notar como o 6leo es-
corre e 8¢ deixa qualquer residuo no sea percurso;

8.* Examinar com uma lente se h4 corpos estranhos
em mistura;

4.* Dissolver uma pequena quantidade em ¢inco ou seis
vezes o seu volume de Agua fervente e verificar depois,
8e 6 4cida ou se & alealina, com papel tornesol.

Um bom dleo lubrificante nfio deve conter 4cido al-

?
_ 5.* Deitar algumas gotas de 6leo numa chapa de vi-
dro e levantar uma das extremidades vagarosamente,
cérca de uma polegada. O tempo que levar o éleo a cor-
rer de um lado ao outro, indicard o grau de viscosidade.

Um bom 6leo lubrificante nio dévé ser demasiado vis-
€080}

6.* Encher-se um recipiente metalico com 6leo, levé-lo
ao fogo, mergulhando-se nele um termémetro. Logo que
a temperatura chegar a 100 graus centigrados coloca-se
uma luz & saperficie do é6leo e quando houver inflamas
¢lo dos vapores o termémetro indicaré a temperatura a
que ela se faz;

7.* Deitar-se num recipiente meio litro de 6leo mistu-
rado com duas colheres de soda céustica, o levar a mis-
tura ao lume a ferver, durante duas horas, e depois dei-
xar que esta esfrie. Se a superficie aparecer coberta de
sabllo, o 6leo conteri oOleos vegetais ou de animais; no
caso contririo, o éleo é puro;

8.* Deitar uma célher de 6leo num frasco e juntar-lhe
duas colheres de gasolina. Agitar bem o frasco até que
a gasolina o dissolva deixando-se depois a mistura re-
pousar. Nota-se em seguida se h4 sedimentos ou precipi-
tados, o que provard que o 6leo foi adulterado para se
lhe dar aumento de viscosidade.
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CAPITULO VIH
Caldeiras

54.9 No relatorio do que trata o artigo 1309.¢ do, re-
gulamento geral serd mencionada o resuliado das inspec-
¢bes ou experiéncias feitas, bem como fodas as deforina-
gbes, corrossdes, enfraquecimento das suas chapas, esco-
ramento, feixe tubular, acegsérios ¢ quando tenha entrado
de 4gua salgada, bem como as causas que determinaram
essa circunstincia. ) ‘

55.° 'Em servido ordinsrio nas caldeiras cilindricas a
combustio por metro quadrado de grelha e por hora nio
excederd 75 quilogramas de carvio, empregando em re-
gra aquecimento metddico. ’ ’

56.° As caldeiras dos navios em armamento, quando
apagadas, depois da bem lavadas internamente, serdio
completamenté cheias de dgua. - .

57.¢ Quando se reconhecer, pelo pa;)el tornesol, que a
4gua das caldeiras ests cida, seriio introduzidos, do ‘cada
vez, 3 ‘quilogramas de carbonato de soda no condensa-
dor ou nos tanques de alimentaglio para ser aspirada
pelos alimentadores. ’ o

58.° As caldeiras fyncionando a pressfio superior a 60
libras por polegada quadrada. serfio sempre cheias com
dgua doce. °
- B9.° Deve ser evitado quanto possivel o uso de &gua
fria na alimentagfio das caldeiras, quando funcione a m4-
qyina principal do navio. - ' '

*'60.° Quando a alimentachio seja feita com Agua desti-
lada, proveniente da 4gud do niar, serd adicionado um
quilograma de 4gua de cal em cada vinte e quatro ho-
rag dé funcionamento, o '

61.° A’ temperatufa da fgua de alimentaglio serd tam
elevada quanto possivel, gtiando se usa de aquecedor.

62.% Tddas ‘as caldeiras deverfio ter dois indicadores
de nivel, sendo o sistema Klinger. o

"63.° Em servico corrente, 84 uma parte dos gerado-
res devers funcionar, repartindo-se por igual o tvaba-
Iho de todas as caldeiras.'” T 7 )

" 64.% Quando houver necessidade de aumentar a po-
téncia da mAquing além da nprmgl, serd posto a fungio-
nar maior nqmero de ¢aldeiras. 7

5.0 A& caldeiras cilindricas nunca serfio despejadas
a quente, salvo casos deé extrema necessidade, & og fo-
gos devem ser extintos lentamente nas fornalhas. As
fornalhas “devem ser acesas de modo a manter-se uma
combustio moderada, fazendo-se o aquecimento tam len-
tamente guanto possivel. (Artigo 621.% do regulamento

eral). ~ = ' T B ’
& 66._)" Nas casas das caldeiras devem ser evitadas gran-
des quantidades de carviio e de cinzas que possam em-

pachar a ‘mapobra das vilvulag ou torneiras situadas

1ios pordes. '

67}3o Quando a tiragem forcada nlo for essencial ao
fancionafnento dds galdeiras 6 serd empregada em ca-
803 excépeionais. T e .

68.> Depois das caldeiras apagadas- e limpas serlig
revistadas interna’e externamente. U pessoal ein servigo
de limpeza inferna de caldeiras fard uso de fatos dé

.lona sem algibeiras e camisolas de 1, n#o lhes sendo
permitido levar consigq ohjectos estranhos ao servigo,
fumar, etc. g

69.9 As caldeiras cilindricas da alta pressdo @ gs co-
lectores das caldeiras aqiiitubulares serfio lavados inter-
namente com uma soluglo conecentrada de potassa cus-
tica, evitando-se o uso das picadeiras. :

70.° Quando as caldeirds estiverem despejadas, ag
fornathas devem estar vaziag o as vélvulas e torneiras
beth fechadas.

71.° Fora do servigo nfio sers permitida a entrada de
pragas déntre das caldeiras ou das fornalhas.

72,8 As lamipas de zipco pratectoras das chapas das

ealdéirns doven tef geripPo a sua swperficio limpha o es-
tarem em ligagSio intima com o metal da caldeira.

78.° A dimensses das lamingg acima Midichdad sdo
m faral de 30°°>< 15 <25, O nimvers de feminds
que deve conter tsdd &dldeira eéitindricx sevd dado pela
forttittly §égﬁinfe=‘#‘§18%oﬂ et qte N. repfésenta ¢ hi-
mero dé tubos; U. o e comprimenty enifre’ as chapas
tibulates, em pési D. o digdiétio exterio em Polegadas.

i gexto 46 nfimerd de lémfias serd tolocads no da-
pégiio, de vapar. . .. . o

74.° Nas calaeirds dqtitubulares ¢ abmérs do Mnfhas
de zinco seréd de um gquinto do indicado peld f6rigla an-
terior ¢ 8érdo colocddas e _f’ffdds 08 868 reservatdios.

75.° Sempie iie a8 c‘ﬁfuééxrzi's dcusel necéssidads o
0 renpvamento completo da sua Agis o deotisglhe, como
Hedida Préveiitiva; deve proceder-sé ¥ sui fikivagem e
a forma deguinfe: . S )

Despejidas que_sejai, giichem-g6 novametite, &of
#gtia salgadi, atd o mivel thdxito visfvél no vidro d6 pi-
vel, aproveitando-se a, ocasifo do prefsmidy. Eff fegdida
Acenderi-g8, © chegadd a préssao ad iifiiimo a qye a
soriba aliméeiitar e uili Gatro nigfof pospami traballiar,
comecam-se as extracgdes alternadis de fufido & su-
perficie até o extrento idfsilor do vidro de nivel, ali-
mentando-se depois com 4gua dOce até o nivel primi-
tivo. Os intervalos d8 difid & dutird extraccdo nio devem
ser inferiores a uma hara, devendo em regra a lixiva-
gem fazer-se em doze horas se o salinémefro ao fim
deste tempe nic scnsay Sgua salgada. Antes da extin-
¢lo dos fogos ou digposigio para os deixar morrer lén-
tamente faz:ge a Wlfinia egxtracgio de fundo. .

As _edldeiras depois de despejadas serfio baldeadas
primeiro & igua, salgada, com agiilheta, havendo ¢ cui-
dado de, nos tubos de dgus, essa baldeagio fazer-se
tube & tubo; em seguida faz-se uma s'egiiilj'a baldeagiio,
menos demorada, & agua doce e as caldeiras ficarfio
aptds a voltar novamente ao servigo. _ o
. 76.° Cada galdeira serd marcada por am algarismo,
bem como as fornalhas. A pritheira caldeira da ré, a BB.,
terd o, n.° li L , O .

As fornalhas serio numeradas da esquerds para a di-
reita, olhapde para .a caldeira. ey

77.° A limpeza da fuligem, no ferze tubular dﬁé cal-

’
v

deiras agliitubulares ser feita com &t comprimido nos
navigs em_ que houver cgmpressor de ar, e nas caldeitas
de .tahos de fogo serd feita com escova,

78.° A vistoria as caldeiras aghitubulares, para se re-
conheeer sg . dgvem ou ni6 ser refubadas, devers efec-
tuar-se no fin do sétimo ano depois de o tubular ter en-
trado emt servigo,

CAPITUL® IX
Pordes e cc;mpaf&méntbs
79.° Nos navit¥ #in armhifiéntt Kavers sempre ma-
neira pronta de iluminar quando seja necessério os du-
plod ftiidod e ds parted bdeirad 8o porldo; tafto ha casa

das maquinad 6biho hd dad caldeiras.

80.° Quando houver necegsidade de se proceder 3 lim-
peza, inspecgio ou pihtra dé# daplos fundos serd obser-
vedo @ seguinte: Cam S
3'%535?9.61 locgls i boiefielat ééiihfii_ig sido abittos,
pelo ietios; iima hora anted e, 86f o posstval, b Are-
jadod por uifia ventoiuhai =

2.0 ngé g pareza do ar sejd experitibhtida pof fma
vela dcess dardnfé ciico midutes; |,

82 Que ag comiinicactes estejiin bem livies entre o
bktgrior e o inferior, duando §e estiver trabathanids:

4.0 Qs diirdnte t6do o teripo iie o pesisoal estiver
nos entre-fundos on nos pordes conserve junto de si uma
vela acesa, retirando 6sse pessoal logo que a luz come-

¢ar a escliteeer;
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5.° Que o pegsoal faca uso de fatos de lona e de ca-
misola de 18. .

81.° Quando, acidental ou propositadamente, tenha
sido admitida 4gua salgada nos duplos fundos, sers &sse
facto relatado por escrito ao comandante. .
~ 82.° A pintura das casas das méquinas serd feita a
branco e o rodapé a roxo terra; as mdquinas e as fren-
tes das caldeiras a_cinzento com as fornalhas a preto,
bem como o revestimento, e todos os tubos com as cores
regulamentares i. ) )

As cisternas pintadag internamente a cinzento revesti-
das com cal.

83.° Dois dias 6 o méximo tempo que uwma mesma
praga deverd trabalhar a seguir na pintura & zarcfo nos
pordes ou entre-fundos. . .

84.° Sempre que for possivel os paibis de earvio se-
rio pintados a zarclio, inspeccionando-se as chapas pré-
ximas dos agulheiros, onde as corrosdes sfio mais fre-
glientes, e as chapas que os separam pelos comparti-
mentos estanques. ' '
" 85.° Os parafusos e porcas dos encanamentos dos po-
T0es, quando n%o sejam de latdo ou bronze, devem ser
revestidos de coltar.

CAPITULO X
Generaﬂdades

86.° Quando, por efeito de reparagdes, alguma das
pegas das méiquinas sofra modificagdio, a sua sobressa-
Jente, se a houver, sofrerd igual modificagfio.

87.° Quando se receber ordem para se aprontarem as
méquinas devem ser atestadas as reservas de dgua doce,
goguindo-se o principio de que serfio os vaporizadores
que cobrirdo as perdas, e as reservas O recurso para as
faltas, por avarias daqueles. ]

88.° As caixas das purgas de vapor devem ser muni-
das de valvulas de seguranga e experimentadas & pres-
siio das caldeiras. - )

89.° As partes das maquinas que s3o pn}tadas devem
‘'ser periddicamente raspadas, para se examinar chado-
samente se hé fendas ou outras avarias que prejudiquem

a sua solidez.
90.° As vilvulas de borracha devem ser conservadas

em atmosféra ligeiramente hiimida e so abrigo da luz e
de variagbes de temperatura.

91.° As escotilhas da casa das méiquinas n#e devem
sair do sen lugar senio em casos de extrema necessi-
dade, sendo repostas logo que for possivel.

92.° As portas estanques de comunicagdo entre mé-
quinas e caldeiras devem estar fechadas, bem corno as
portas dos paibis de carvio, quando as méiquinas prin-
cipais fancionarem, abrindo-se apenas para efeitos de
servigo o fechando-se em seguida.

TERCEIRA PARTE

Normas de condugdo para o servigo de caldeiras
a combustivel liguido ou mixto

CAPITULO I

98.° Conservaglio dos pulverizadores.— Os pulverizado-
res deverfio estar sempre limpos e em bom estado, e se-
r8o visitados sempre que se apaguem as caldeiras.

94.° Regulagdo dos pulverizadores.— Devem ser,regu-
lados de modo a fazerem uma combustlio perfeita.

95.° Numero de pulvertzadures em funcionamento.— O
némero de pulverizadores em funcionamento seré regu-
lado de modo a n#io for¢ar excessivamente cada apare-

1 Ver tabela de armamento a sobressalentes s p. 85,

Tho. £ conveniente acender e regular a pouco e pouco
os diferentes pulverizadores, devendo-se em regra para
acender comecar pelos centrais, e para apagar pelos
laterais.
. 98.° Pulverizadores apagados. — Haver4 cuidado para
se manterem acesos todos os pulverizadores em funcio-
namento, para evitar o derramamento de combustivel.
97.° Inspecgdo da combustdo.— O pessoal de quarto
dever4 freqilentemente inspeccionar pelo postigo de obser-
vagéo (vigia) a marcha da combustio e assegurar-se que
a chama se mantenha sempre clara e que todos os pul-
verizadores funcionem bem. Se algum déstes nio fun-
cionar como deve ou porque o jacto nfo é direito ou
ainda porque a pulverizacio n#o é perfeita e a chama
produzida n#io é clara, ser4 conveéniente interceptar o

. pulverizador e substitui-lo por outro.

98.° Revestrmento refractdrio. — Os revestimentos re-
fractirios deverfio proteger os colectores inferiores nas
caldeiras aqiiitubulares até o encastramento da primeira
fiada do tabular e bem assim todas as chapas que cons-
titeem a cAmara de combustio.

99.° Limpeza dos tubos vaporizadores. — Os tubos va-
porizadores devem ser periddicamente limpos da fuligem.
A regulaglio dos pulverizadores deve ser mantida de
modo que niio haja resfdaos pastosos.

100.° Ventoinhas. — Devem funcionar de modo a haver

_suficiente afludncia de ar na casa das caldeiras e na c8-

mara de de combustfio, condigio essencial para o seun
bom rendimento. O pessoal de quarto deverd ter o m4-
ximo cuidado, especialmente no andamento a toda a forga,
em evitar desperdicios de ar.

Quando houver necessidade de comunicar com a casa
das caldeiras ou vice-versa, havera todo o cuidado em
ndo abrir qualquer das portas da camara de equilibrio
sem estar fechada a outra. Normalmente estas portas
deverdo estar bem fechadas. -

101.° Acender. Passagem de um para outro andamento.
Apagar.— Ao acender 08 pulverizadores para evitar que
os fogueiros possam ser atingidos por uma possivel

.chama de retdorno devers adoptar-se a precaucgiio de usar

uma haste suficientemente comprida para largar fogo.

Quando for necessirio alterar o regime de velocidade,
dever-se h4 aumentar ou diminuir gradualmente o nd-
mero de pulverizadores. .

Para apagar a caldeira evita-se, salvo caso de perigo,
de interceptar o combustivel a todos os pulverizadores
a0 mesmo tempo fechando a vilvula do colector. A ex-
tinglio deve ser feita em regra fechando pouco a pouco
o0s pulverizadores em funcionamento um por cada vez em
harmonia com o n.° 95.° )

102.° Registo das chaminés.— Os registos das chami-
nés das caldeiras deverfio estar permanentemente aber-
tos durante a combustSo da nafta, evitando assim a pos-
sivel acumulagio de gases nas fornalhas e, por. conse-
guinte, chama de retérno na cimara das caldeiras.

103.° Intercepgdo do indicador do nivel nos tanques de
nafta.—Os tubos de sonda estario normalmente fecha-
dos, abrindo-se inicamente e normalmente quando se
quere verificar a altura do liquido. '

CAPITULO I
Regras especiais para os. pulverizadores de vapor

104.° Obstrugdo dos pulverizadores.— Para evitar a
obstrugio déstes  havers a mdxima atencio em fechar
primeiro a admiss#o da nafta do que a do vapor e tam-
bém a deixar um curto intervalo entre uma e outra ope-
raghio, para dar tempo ao vapor limpar o- bico da nafta
restante. -Por idéntica razfo dever4 ser aberto primeiro
o vapor que a nafta na ocasio do acender.

105.° Pressdo -do wapor de pulverizagio.— Esta pres-
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sdo serd regulada segundo o tipo dos pulverizadores em
uso e caracteristicas do 6leo empregado.

106.° Temperatura da nafta.— Deveri conservar-se
constante durante o funcionamento das caldeiras e man-
ter-se num grau mais elevado possivel, mas inferior &
temperatura do ponto de inflamagso.

CAPITULO II1
Normas especiais para os pulverizadores de pressio

107.° Bombas.—Deve haver todo o cuidado na mar-
cha regular das bombas compressoras do 6leo.

108.° Filtros.—Os filtros devem conservar-se em bom
estado de funcionamento e, sempre que a sua instalagiio
permita, deverfio ser postos em servico alternadamente.

109.° Cone de ar dos vaporizadores que ndo estdo em
actividade.— Se a montagem assim o permitir, deverio
ser conservados fechados de modo a n#o estorvar o fun-
cionamento dos pulverizadores em funcionamento.

CAPITULO IV
Disposi¢Ges especiais a adoptar

110.° Manilkas dos encanamentos.—Em principio as
juntas devem ser feitas por contacto directo das mani-
lhas, evitando-se entreposigiio de qualquer subst&ncia

vedante e sé por excepglio poderio ser usadas juntas

metalicas.

111.° Manobra de vilvulas no convés.— As vélvulas do
vapor das bumbas para a nafta, ventoinhas, alimentado-
res e extintores de incéndio e interceptora da nafta de-
vem ser manobréveis do convés, em caso de sinistro.

112.° Meios de extingdo de incéndio.—Em cada com-
partimento de caldeiras, alimentadas a combustivel li-
quido ou mixto, serfio colocados aparelhos préprios para
a eventual extinglio de incéndio, que constario de:

a) Uma mangueira de vapor, permanentemente adap-
tada e de suficiente comprimento a poder chegar a qual-
quer ponto;

b) Uma caixa de conveniente capacidade, contendo
areia, e munida de pé; .

¢) Um extintor quimico. .

113.° Pintura dos compartimentos das caldeiras.— Os
compartimentos das caldeiras devem ser pintados com
tintas ndo inflaméveis.

114.° Tubos respiradores.— Estes tubos devem ser mu-
nidos de réde nas suas extremidades.

115.° Acesso aos tanques e meio de expelir os gases.—
O acesso aos tanques que tenham servido a nafta nio é
permitido sendio depois de serem expelidos, completa-
mente, 0s gases. O pessoal que tiver de trabalhar dentro
déstes tanques devera fazer uso de lampadas eléctricas
ou de seguranga.’

v

CAPITULO V
Precaugdes a usar em diferentes casos

116.° Prova hidrdulica dos encanamentos.— Antes de
por em servico uma canalizac8o ou parte de uma insta-
lagdo a combustivel liquido que tenha estado por algum
tempo fora do servico ou que tenha estado total ou par-
cialmente desmontada, devers ser submetida a prova hi-
driulica a uma pressiio pelo menos igual & pressiio do
regime, a fim de se verificar que niio haja fugas nas jun-
tas das manilhas e dos acessorios.

117.° Prowigdo de fumar.—Nos compartimentos onde
existam tanques de nafta, ou estfio instaladas as bombas
-respectivas, grupos de tubuladuras e vélvulas donde se
possa perder liquido ou gases explosivos, ser4d rigorosa-
mente prothido famar.

118.° Jucéndio nos poroes.— No caso de se manifestar
incondio nos pordes dos compartimentos das caldeiras,

especialmente em ponto inacessivel, além de se usar dos
meios de extingdo a que se refere o n.° 112.° poder-se
hi tentar a extingdo com a introdugiio de 4dgua do mar
por vArias vezes em quantidade conveniente, esgotando-a
sucessivamente para o mar com os injectores ou com as
bombas de esgOto. Se ainda ndo se conseguir extinguir
o incéndio, fechar-se h4 a admissio da nafta nas caldei-
ras, apagando-se estas com igua ou vapor, se as forna-
lhas queimarem também carvio, param-se todas as ven-
toinhas, fecham-se todas as entradas do ar para os com-
partimentos das caldeiras e todo o pessoal abandonari o
compartimento incendiado. Fecha-se entfio o melhor pos-
sivel os compartimentos, cobrindo as chaminés e venti-
ladores, tomando-se todas as providéncias possiveis para
impedir a passagem do ar no compartimento onde se deu
o sinistro. '

QUARTA PARTE
Motores de combust3o interna

CAPITULO I

DisposigGes regulamentares para o servigo
de submersiveis

119.° Em cada submersivel ou estagio de abasteci-
mento ou apoio de submersiveis (embora se trate de um
navio), havera por lotaclio um oficial engenheiro maqui-
nista de patente nfio inferior a segundo tenente, especia-
lizado nos servigos de navegac¢io submarina, como chefe
do servigo de méquinas.

120.° O chefe do servigo de méquinas a bordo serd
encarregado, mediante inventério assinado, das miquinas
de combustfo interna, bombas de esg6to e manobra de
dgua (exceptuando a parte eléctrica), telégrafos mecani-
cos e suas transmissdes, linha geral de velos e suas em-
briagens, chamaceiras, bocins, hélices e aparelhos de re-
versibilidade, freios, tanques de &gua sob a regiio das
méquinas de combustfio interna, tanques de combustivel,
6leo de lubrificacio e petréleo de servigo e acidentais,
contadores de Agua e de combustivel, réde de encana-
mentos e vilvulas de esgdéto dos pordes, sendo o perito
de bordo em todas as reparagdes, vistorias, etc., mesmo
que nfio digam respeito a0 seu encargo, mas que tratem
de 6rgios puramente mecsnicos, sendo também o perito
encarregado da escolha do combustivel, 6leo, petroleo,
etc., quando o navio, fora da base, precise abastecer-se.

121.° O chefe do servigco de um navio apoio de sub-
mersfveis serd encarregado, mediante inventirio assi-
nado, de todas as miquinas e caldeiras de vapor, ma-
quinas de combustdo interna, gasolina, gis pobre, hi-
driulicas e bombas para o servico do navio e de todas
as miquinas, ferramentas, utensilios e outros aparelhos
necessirios aos trabalhos de transportes e reparagdes,
excepto motores ou geradores eléctricos e ‘a parte pneu-
méatica dos compressores. .

122.° O chefe do servigo de miquinas do navio apoio
ser4d o encarregado dos combustiveis e 6leos, respecti-
vos tanques e o perito encarregado da sua escolha.

123. O chefe do servico de méquinas é substituido nos
seus impedimentos sbpente pelos sargentos condutores
de méquinas devidamente vspecializados.

124.° O lugar de fiel da miquina serd desempenhado
por uma praga da 2.* brigada, sendo possivel, cabo fo-
gueiro, e compete-lhe o que estd estabelecido no arti-
go 1314.° do regulamento geral.

125.° Nos submersiveis havers, além do registo des-
eritivo das méquinas, os livros seguintes:

@) Um livro do servigo didrio, onde se mencionem to-
dos os factos que interessem ao servigo das méiquinas,
avarias, reparagdes, consumos e movimento do pessoal;

b) Um livro do servigo das méquinas navegando, con-
forme o modélo n.° 19. °



1108

! SRRIE — NOMERO 206

Estes livros sorda escriturados e assinados pelo chefe
do servige. de méquinas.

126,° Mensalmente o chefe do servigo de méquinus
preencheréd o maps modélo n.° 1 (consumo de combusti-
vel) e depois de visado pelo comandunte seré enviado
Majoria Greneral, acompanhado de uma copia dos mapas
do ‘servigo navegando. o

1270 N_o ﬁm de cada ano o'chefe do servigo de mé-
gmnas dirigiré ao eomando um relatério goral sobre to-

0s 08 servigos da sua especialidade, indicando as alte-

ragles que julgue convenientes no regulamento para me-
lhorar 8sses servigos, Uma copia desses relatorios serd
enviada A Majoria General.

128.° Emquanto houver na Estuglo de Submersiveis
operdrios montadores, estes terfo como atribuigdes a mon-
tagem e desmontagem dos maquinismos, serviges qne se-
réio exccutados sob a direcglio do chefe do servigo de ma-
quinas e. embarcarfo quando €ste o entenda necessério,
podendo auxiliar no servigo de condugfio dos motores,
igualmente sob a direcgio do mesmo chefe do servigo.

129.° Cada cabo fogueiro da lotagio seré encarregado
da limpeza de um motor de combustio, devendo um ds-
les ser o fiel da miquing e o outro ter também a seu
cargo os tanques de armazénagem de 6leo combustivel e
de lubrificagiio.

180.° A distribuigio do petréleo para servigos internos,
86 serd feite, com autorizagdo do chefe do servigo de ma-
quinas, devendo a manobra de torneiras ser feita por pes-
soal pertencente aos motores de combustdlo, devidamente
especializados.

. CAPITULO 11

Condugdo dos motores

181.° Antes de proceder ao aviamento dos motores,
devom-ge virar & m#o duas ou trés voltas, tendo prévia-
mente assegurado a lubrifleagfio da todas as articulagdes.

182.° fistabelocer todas as comunicagOes respeitantes
a 6leo combustivel, de lubriflvagho, dzua de refrigeracto,
ar de aviamento o dv pulverizaghio.

133.° Manobrar o aparelbo de reversibilidade pondo-o
na posiglo conveniente, conforme a2 marcha desejada.

134.° Quando o hélice for de passo varidvel, colocd-lo
na gua posiglo de passo nuloj no easo de pasgo fixoe,
desliga-lo do veio motor.

185.° Aviar o mais rapidamente possivel, cortando-te
o ar aos cilindros logo qne se verifique que 2 combustio
neles estd iniciada.

136.° Quando 2 manobra for inielada com petréleo,
passar 4 queimat o 6leo pesado logo que o motor tenha
funciopado zlguns minutos.

137.° No ecago em que o motor nfio parta ecom ar de
aviamento, apés algumas tentativas, nfo insistir sem pri-
meiro indagar as causas, que poderfio ser devidas a de-
feito de vedamentos, m4 regulagdo, ete.

,188.% Logo quo o motor esteja em condigdes de fun-
cionar a combustivel, ligar o veio do hélice quando fixo,
ou dispor 6ste com o passo desejado, se & varidvel.

CAPITULO 11
Cuidados a observar durante o funcionamento

189.° Vigiar pelas torneiras de prova como se realiza
a combustio em cada ecilindro, dévendo-se tor em aten-
¢80 que numa combustio bem feite a descarga dos ga-
ses 30 deve fazer sem fumo.

140.° Vorificar com atengio as indicagdes dos mané-
metros colocados nos motores ¢ nos oncanamentos da
égua, ar, oleo, etc., & bem assim as temperaturas das
camisas dos cilindros motores, dos compressores de er,
de  oleo do lub_riﬁcm;ﬁo, que devem ser mantidas con-
forme as condigdes do funcionamento de cada tipo de
motores.

141.° Purgar freqiientemente a garrafa de pulvetiza-
¢d0 ¢ os respectivos separadores.

142.° Regular o rendimentio do ecompressor de modo
a assegurar as necessidades do motor e o enchimento
das garrafas de aviamento.

148.° Quando os motores tiverem paragem demorada
deve-sc fazer funcionar por algums minutos com combus-
tivel ligeiro, para descarregar o encanamento de 6leo
pesado, de modo a facilitar o pér em marcha com o mo-
tor frio.

caeiTuLo 1v

Oonservagio dos motores

144.° Virar didriamente 4 mao oy motores, tendo o
cuidado de verificar que &les se acham lubrificados e
que as molas dos pulverizadores e das vélvulas de ar
de lavagem niio figuem comprimidas.

145.° Manter sempre na posi¢io de repouso o sem fim
do virador e os motores de engrepar. .

146.° Duas vezes por semana e sob fiscalizaglio do
respectivo chefe de servico de mdquinas, serfio mano-
bradas todas as vélvalas e torneiras dos motores de-
vendo conservar-se sempre fechadas.

147.° Quando as méquinas tenham um repouse domo-
rado, e scmpre que o julgue conveniente, o chefe do ser-
vigo de méquinas pedird autorizagiio para por os moto-
res em funcionamento durante o tempo necessdrio para
verificar 0 seu egtado.

148.° Diariamente verificar-se bd a pressio de ar do
grupo de aviamento, devendo manter-se sempre a pres-
sfo propria pars por o motor em marcha.

149.° Diiriamente virar toda a linha de veios, tendo
¢ cuidado de verificar préviamente gue todas as chuma-
ceiras se acham lubrificadas e que a alavanca de engre-
namonto dos compressores (qtiando houver) estd na po-
sigio de repouso. : '

150.° Para boa congervacio dos motores e para asse-
gurar o seu bom fancionamento deve-se durante o seu
repouso proceder dn segninte forma:

a) Limpar as agulhas dos pulverizadores, vedar val-
vulas de avinmento, de seguranca e especialmente as
dos compressgores ;-

b) Desmontar e limpar a bomba do combustivel;

¢) Limpar os filtros do 6leo;

d) Verificar a regulagio dos- motores e proceder em
geral a todas as operagdes tendentes a assegurar o bom
estado de todos os Grgloes o seu bom funcionamento.

CAPITULO V
Iaspecgbes e gervigos regulamentares

- 151.° Anualmentes

Serfio desmontados 0s motores e examinados especial-
mente o8 cilindros e sous 8émbolos, tirantes, veios motor,
intermédio o propulsor, vélvulas de admissdo e evacaa-
¢ito, orglos de distribuigho e de marcha, bombas de ar,
de circulaghio, 6lco e combustivel, compressores, hélices
o tomadas de 4gua que pertengam ao fundo e costado.
Em seguida a csta visita serfio os motores experimenta-
dos em marcha. .

As bombas de combustivel, sous acessérios e encana-
mentos de compressiio devem ser provados a 105 kg/cm?

(1:600 libras).

As camisas de refrigeraciio dos cilindros motores se-’
rio provadas a 8,0 kg/em? (50 libras)

Os filtros e todos os reservatérios intermédios colo-
cados no emcanamento de aspiragdo de combustiveis,
bem como todos os seus acossérics, seriio provados a
1 kg/em? (15 libras). :

Os tanques de combustivel quando funcionem sob pres-
sllo serdio provados a uma pressio dupla da que davem
suportar em servigo, e nunca inferior a uma altura de
coluna do Adgua de 4",5. ' ,

. 152.° Trienalmente : :

As provas de resistGncia periddica a que devem ser

sabmetidos 08 principais 6rgios déstes motores sdo re.
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ferentes & pressdo inicial compreendida entre 35 kg/cm,
(500 libras) a 40 kg/em? (570 libras) e feitas segundo as
regras seguintes:

Os cilindros motores serdo provados & pressio de
90 kg/em? (360 libras). '

As tampas dos cilindros motores & pressio de 105
kg/em? (1:500 libras).

Os compressores de ar de duas fases i pressio de
vez e meia para o cilindro de A. P. e dupla para o ci-
lindro’de B. P.

Os compressores de trds fases 4 pressio de vez e meia,
A pressio de regime para o cilindro de A. P., dupla
para o cilindro de M. P, e & pressiio normal para o ci-
lindro de B. P., aumentada de 6 kg/cm? (85 ‘L’bras).

As bombas de combustivel, scus acessérios e encana-
mentos serdo provados & pressdo de 105 kg/em? (1:500
libras).

As hombas de lavagem serfio provadas & pressio de .

2 kg/em? (30 libras).

Os tubos de evacuagiio e silenciosos serdio provados &
pressio de 7 kg/em? (100 libras).

Os tanques de combustivel, quando independentes,
devem ser provados com toda’ a sua tubagem a uma
pressio correspondente a uma altura de coluna de 4gua,
pelo menos de 4™,5.

Os reservatérios de ar comprimido, suas cruzetas de
ligag@io e encanamentos serdo provados & pressiio de uma
vez @ meia a pressdo do regime.

As provas dos diversos 6rglos deverdio ser feitas com
pressdo de agua ou 6leo, & excepglio das garrafas de ar
comprimido, que deverdio ser feitas exclusivamente com
agua.

Apbs estas provas deverlo os chefes do servigo de
miquinas elaborar um Yelatério acérca das observacdes
colhidas.

5.2 PARTE

Normas a seguir nas experiéncias de maquinas
e caldeiras de vapor

CAPITULO I
Maquinas

153.° Em navios de nova construgio, como regra,
devem ser realizadas as experiéncias seguintes:
Experiéncia preliminar com o navio amarrado.
Experiéncia do m4ximo raio de acgdo— doze horas.
Experitncia de resisténcia—vinte e quatro horas.
Experiéncia de mixima poténcia— quatro horas.

Experidncta preliminar

154.° Para verificagio do juntas nas miquinas, valvu-
las e encanamentos, funcionamento das caldeiras e’ reco-
nhecer sc todos os aparelhos auxiliares funcionam rega-
larmente.

Manobra em marcha vagarosa das miquinas motoras
do navio e funcionamento do seu aparelho de eondensa-
¢io. Determinagiio do tempo que exige a méquina prin-
cipal para se por em marcha, parar e inversdo. V erifi-
caglio, por diagramas, da distribui¢o do vapor nos ci-
lindros. Com o vapor estrangulado na valvala de gar-
ganta e a pressio de regime nas caldeiras, determinar
o nimero minimo de rotacdes das mdquinas principais.

Experiéncia do maximo raio de acgio

155.° A potencia desenvolvida nio serd superior a 1/5,
nem inferior a 1/10 da méxima prevista. Neste regime
serd determinada a velocidade do navio e medido o con-
samo de combustivel por cavalo-hora e por milha per-
corrida.

Experidncia de resis

156.° A poténcia desenvolvida ndo seré inferior a 4/5
da méxima prevista. Ser4 verificado se todos os apare-
lhos aauxiliares funcionam de maneira satisfatbria. As
caldeiras trabalbardo com tiragem natural e com todas
as escotilhas sbertas, excepgiio dns caldeiras em que ®
regime normal exige o uso de ventoinhas. Registadds as
perdas de dgua doce por tonelada de carviio consumido.

Experiéncia de potédnela mixima

157.° Todos os aparelhos auxiliares serlo postos a
funcionar. Serdo tirados diagramas de quarto em quarto
de hora, registado o namerao de rotacdes dos contadores.
A média de todos os diagramas servird para o céleunlo
da potdneia méxima. Ser4 registado o consumo de com-
bustivel queimado por metro quadrade de grelha.

Seré cuidadosamente notado:

a) Se metade dos alimentadores bastam para a ali-
mentacdo em funcionamento;

b) Quais as pecas de transmissio que mostram aque-
cimento anormal ou que funcionam com Agua aberta;

¢) A pressio de ar e a temperatura da casa das cal-
deiras. ‘ A

158.° Depois de terminadas as experiéncias acima re-
feridas serdo as méaquinas motoras, aparelhos auxiliares
e as caldeiras examinados internamente, & excepgio das
turbinas que s6 serdo visitadas quando a comiss3o de
recepcdo o julgar necessirio. .

159.° Os navios que tenham sofrido grande reparagéo
nas miquinas ou caldeiras fardlo experiéneias preliminar
e de maxima potdncia. ,

160.° Nos navios que tenham sofrido grandes repard-
¢des nas mhquinas, na industrla particular, a condugdo
das méaquinas e caldeiras, durante as experiéncias ofi-
ciais, serd feita pelo pessoal da casa construtora e a sea
cargo a despesa de combustivel e lubrificantes. Os cons-
trutores poderio no emtanto requisitar o'auxilio do pes-
soal de bordo, como chegadores, fogueiros e condutores,
que poderd ser concedido nas medidas do possivel. O
mesmo se entende para os navios de mova construgio.

CAPITULO II

Caldeiras

161.° As caldeiras serdo experimentadas a frio e a

quente.
Experiénola a frio

162.° A pressio hidréulica, fazendo-se uso de uma
bomba manobrada & m3o e com as necessirias precau-
¢des para que a compressio da agna se faga com uni-
formidade.

163.° A pressio serd regulada pela tabela a que ée
refere a portaria de 4 de Fevereiro de 1904.

164.° A pressiio serd' mantida durante dez minutos,

. procedendo-se 2o exame de costuras, feixe tubular, for-

nalhas e cémaras de fogo.

165.° Toda a caldeira que tenha sofrido fabrico im-
portante, devers, em regra, ser oxperimentada de dois
em dois anos.

166.° Quando houver indicios de fraqueza em qualquer
parte de uma caldeira sujeita & pressio de vapor, pro-
ceder-se hd a uma experiéncia hidriulica para determi-
naciio da pressdo de regime, depois de rcparada.

Experiéncia a quente

167.° Sera realizada & pressdo de regime, regulando-
-se o carga das vélvulas de seguranca e verificando-se
se todas as chapas expostas ao fogo unjo sofreram de-
formagiie ¢ se o feixe tubular estd completamente estan-
que. Serd igualmente verificado se os acessérios funcio-
nam regularmente.
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@ ... MODELO N. 20 Visto,

O Comandante,

Mégsde ... de 192...

Mapa do consumo do eoxnﬁustivel

Csaldelras Combustivel despendido MAquinas princlpais
Suporficie Méquinas
da Caldeiras de sombustio E .
grolha utilizada luterna ° o 3 T Observa¢des. — Mencione-ge o poder aalori-
@ R :n: s K S foro do combustivel, 0 seu comportamento
g Carvio Nafia | :"-E 3 2 duaraate a combustio e todas as ocorrneias
= s o a8 ‘é’ Sy |- g 2 quo justifiquem as alteragBes no sen con-
2 & « 2 5 a8 e 2 sumo.
5 = ° 3 o 3 < 2 g g2 3 3
2l F 3 g 3 2 7 2 < g | &
& < 3 S 3 & i < B ]
g = q 4
2 o & @
H = % ’

(a) Nome e classe do navio.
. O Chefe do servigo de miguinas,

vae

Os modelos dos mapas registos, além dos que fazem parte do presente regnlamento, 880 0s mandados adoptar pelo decreto n.° 9:047,
de 10 de Agosto do presente ano.

Pagos do Govérno da, Reptblica, 26 de Setembro de 1923.— O Ministro da Marinha, Abel Fontoura da Costa.
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