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INFRAESTRUTURAS

Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P.

Deliberagao n.° 621/2023

Sumario: Aprova a definigdo das condigdes e os procedimentos de ensaio de medigdo do ruido
para os veiculos nos centros de inspegdes técnicas.

O sistema de supressao do ruido dos veiculos a motor € um dos pontos de controlo
que tem de ser verificado nas inspecdes técnicas de veiculos, visto que, € uma das causas
da degradacdo da qualidade de vida das populagdes em ambiente urbano e de perturbacao
ambiental em zonas naturais, sendo os veiculos a motor, uma fonte importante de ruido. Com
efeito, os veiculos a motor apresentam problemas de deterioragdo ou adulteragado dos res-
petivos sistemas de supressao do ruido, resultando em niveis de emissao sonora superiores
aos limites regulamentares.

Considerando as caracteristicas dos centros de inspegao técnica de veiculos e o grau de
exigéncia técnica das inspegbes que os mesmos efetuam, importa estabelecer procedimentos
de ensaio especificos para a determinacao do nivel de emissdo sonora dos veiculos a motor,
tendo em vista, proceder ao controlo das emissdes sonoras dos veiculos a motor que circulam
nas vias publicas, a fim de assegurar que os mesmos se apresentam em conformidade com o
modelo aprovado.

Assim, delibera o Conselho Diretivo do IMT, I. P., ao abrigo do disposto na alinea d) do n.° 3
do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 144/2012, de 11 de julho, na sua redagao atual, conjugado com o
disposto nas alineas c¢) e d) do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 236/2012, de 31 de outubro, com na
redagcdo em vigor, o seguinte:

1 — E aprovado, em anexo a presente deliberacdo, o Anexo |, que define as condi¢des e
os procedimentos de ensaio de medi¢cdo do ruido para os veiculos das categorias europeias
M e N.

2 — Sempre que o inspetor verifique a existéncia de um nivel de ruido anormal ou de uma
alteragao de caracteristicas do sistema de escape, suscetivel de determinar um aumento da emis-
sao sonora, o veiculo deve ser submetido a um ensaio de medic¢ao do ruido.

3 — Caso seja constatada na inspegao visual, deterioragéo severa ou alteragéo de caracteris-
ticas n&o autorizada do sistema de escape, ndo é realizado o ensaio de medigéo do ruido, sendo
anotadas na ficha de inspegéo as correspondentes deficiéncias.

4 — A presente deliberagao entra em vigor 30 dias apds a sua publicagao.

17 de maio de 2023. — O Conselho Diretivo: Jodo Jesus Caetano, presidente — Pedro Miguel
Silva, vogal — Maria da Luz Anténio, vogal.

ANEXO1

0 — Ambito

O presente procedimento aplica-se a determinagao do nivel sonoro estacionario, dos veiculos
a motor das categorias europeias M e N.

1 — Equipamento

1.1 — Conta-rotagdes

Durante o ensaio, a medigao do regime de rotagdo do motor é efetuada através de um dis-
positivo conta-rotagdes independente do veiculo, que apresente uma exatidao minima de 3 %. As
medigbes devem ser registadas automaticamente.

1.2 — Sondémetro

O equipamento de medigdo do som (sonémetro) é da classe | ou ll, segundo a norma NP 3496.

O microfone pode ser protegido do vento com um resguardo de protegao apropriado para o
equipamento
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2 — Condigdes de ensaio

2.1 — Area de ensaio

A medicao deve ser realizada com o veiculo posicionado numa area plana, aberta e ao ar
livre. Nos casos de impossibilidade do cumprimento do ultimo requisito, pode ser utilizado um local
coberto, desde que a cobertura esteja no minimo, 3 m acima do microfone.

Na area de ensaio ndo devem existir obstaculos importantes a propagagédo do som, nomea-
damente edificacbes, paredes, veiculos, arvores ou arbustos.

As dimensdes da area de ensaio correspondem no minimo as de um retangulo, cujos lados
se situam a 2,0 m do contorno envolvente do veiculo.

A superficie da area de ensaio é solida, com uma cobertura em betdo, asfalto ou outro
material duro, apresentando-se livre de qualquer material solto, nomeadamente terra, gravilha
ou areia.

2.2 — Ruido ambiente e interferéncias

O nivel do ruido ambiente medido, deve ser inferior no minimo 10 dB (A) em relagéo ao nivel
de ruido emitido pelo escape, medido no mesmo ponto, num momento o mais proximo possivel do
instante de aquisi¢gdo do valor do ruido para efeitos do ensaio.

N&o sao consideradas validas as medi¢gdes que sejam afetadas por alteragdes significativas
do ruido ambiente inicial, resultantes nomeadamente de ruidos agudos, aceleragbes fortes, bater
de portas ou acionamento de buzinas.

O ruido ambiente deve ser medido com o motor do veiculo a ensaiar, em funcionamento.

3 — Preparagao do ensaio

3.1 — Colocacao do veiculo

O veiculo deve ser estacionado no centro da area de ensaio, com a caixa de velocidades na
posi¢ao neutra ou no caso de um veiculo com uma transmissao automatica, na posigao “park” (se
prevista). O motor deve manter-se embraiado (sem acionar a embraiagem).

3.2 — Posigéao do microfone

A superficie recetora do microfone deve ser orientada em diregdo a extremidade da ponteira
do tubo de escape e colocada a uma distancia de 0,5 £ 0,01 m do ponto de referéncia P, daquela
ponteira, sem prejuizo de ser garantido o afastamento de 0,2 m relativamente aos painéis laterias
ou a retaguarda do veiculo.

Ponteiras de escape
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P — Ponto de referéncia

O microfone deve ser colocado a altura do ponto de referéncia da saida de escape (com uma
tolerancia de + 0,025 m), sendo no minimo colocado a altura de 0,2 m em relagéo ao solo.
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A distancia minima de colocagéo do microfone em relagao aos painéis laterais ou a retaguarda
do veiculo, é de 0,2 m.

N ~

0,2m

0,2
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O microfone deve ser orientado paralelamente ao solo, formando um angulo de 45° + 5° rela-
tivamente ao plano vertical que contém a diregcao de saida dos gazes de escape.

e

45°%5°
05m

Se o sistema de escape apresentar mais do que uma saida e estas distem entre si, mais de
0,3 m, devem ser realizados ensaios nas varias saidas, sendo considerado o valor medido mais
elevado.

No caso de um sistema de escape com duas ou mais saidas com uma separagao igual ou
inferior a 0,30 m, ligadas ao mesmo silencioso, deve ser efetuada apenas uma medigao, sendo
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o microfone posicionado relativamente a saida mais proxima de uma extremidade do veiculo, ou
quando tal saida nao existir, a saida mais alta em relagdo a superficie do solo, ou em caso de
igualdade, relativamente ao ponto médio da distancia entre os pontos de referéncia das saidas de
escape.

No caso dos veiculos que apresentem uma saida de escape vertical, o microfone deve ser
colocado a altura da saida de escape, orientado verticalmente e com a superficie recetora virada
para cima. Deve ser colocado a uma distancia de 0,5 £ 0,01 m do painel lateral do veiculo, mais
préximo.

Para os veiculos cuja saida do escape se situe sob a carrogaria do veiculo, o microfone deve
ser colocado a uma distancia minima de 0,2 m da parte mais proxima do veiculo, mas nunca a
menos de 0,5 m do ponto de referéncia da ponteira do escape.

Durante a realizagédo do ensaio, ninguém se deve colocar entre o microfone e a fonte de ruido,
devendo o inspetor colocar-se de modo a ndo afetar as leituras do sonémetro.

3.3 — Condicbes de funcionamento do motor

Os ensaios séao realizados com o motor na sua temperatura normal de funcionamento.

O regime de rotagao do motor deve ser estabilizado no valor da velocidade de rotagdo do motor
relativa ao nivel sonoro estacionario, constante do respetivo documento de identificagéo:

a) Nos livretes: em Anotagdes especiais;
b) No Certificado de Matricula do modelo harmonizado: nos campos Codigo U.2 — Regime
do motor ou Cdodigo Z.3 — Anotagdes especiais.

Aquele valor podera também ser o indicado no Certificado de Conformidade (COC) do vei-
culo ou registo de homologagéo. Na auséncia de informacgéo, devem ser considerados os limites
estabelecidos na regulamentagéo.

Para os veiculos cuja velocidade de rotagdo do motor relativo ao nivel sonoro estacionario
nao conste do respetivo documento de identificagéo, certificado de conformidade (COC) ou registo
de homologagéao, o regime do motor deve ser estabilizado a % da rotagdo correspondente a sua
poténcia maxima. Na realizagdo do ensaio € admitida uma tolerancia de = 10 % relativamente
aquele valor.

4 — Medicao

No sondmetro é selecionada a operagao na curva de ponderagao “A” e a sua caracteristica
dindmica definida para operar na condi¢ao de resposta “F” (rapida).

Avelocidade de rotagao do motor € aumentada progressivamente até ser atingida a velocidade
de ensaio prevista no numero anterior, deixando rapidamente de ser atuado o acelerador, de forma
a que o motor volte ao regime de ralenti.

A medicao do nivel sonoro é efetuada num periodo de tempo compreendendo um breve periodo
do regime de rotagéo a velocidade de ensaio e todo o periodo de desaceleragdo do motor.

A medicao é efetuada até que em 3 medi¢des consecutivas, os resultados apresentem uma
variagao maxima de 2 dB(A).

5 — Resultado do ensaio

O resultado da medigao corresponde ao valor maximo obtido pelo sonémetro no ensaio efe-
tuado de acordo com o procedimento de medicéo.

Os resultados obtidos sao arredondados simetricamente ao decibel inteiro mais préximo.

Quando sao utilizadas mais de uma posi¢cao do microfone, o resultado final corresponde ao
valor obtido mais elevado.

6 — Analise de resultados

Se o ruido total medido (incluindo o ruido ambiente) for igual ou inferior ao limite previsto na
deliberacao do Conselho Diretivo do IMT, n.° 723/2020, de 18/05/2020, publicada no Diario da
Republica, 2.2 série, de 3 de julho de 2020, na sua ultima redagao, o veiculo € aprovado.
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Se a diferenga entre o valor do ruido de escape medido no ensaio € o valor do ruido ambiente,
estiver compreendida entre 3 e 10 dB(A) e o nivel de ruido de escape exceder o limite legal previsto,
o valor do ruido de escape € corrigido através da aplicagdo de uma redugdo em conformidade com
0 quadro seguinte:

Processo de corregao [dB(A)]

Diferenga entre o ruido de escape e o ruido ambiente ......... 10 9 8 7 6 5 4 3
Redugdoaaplicar. . . ......... i 05| 06 | 0,8 10 |1 13| 17| 22| 3,0
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