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seis meses, declaro, no uso da competéncia que me foi delegada pelo
despacho do Ministro das Obras Publicas, Transportes e Comunicagdes
n.°3314/2010 (2.* série), de 11 de Fevereiro, publicado no Didrio da
Republica, 2.* série, n.° 37, de 23 de Fevereiro de 2010, ao abrigo do
artigo 161.° do Estatuto das Estradas Nacionais, aprovado pela Lei
n.° 2037, de 19 de Agosto de 1949, atendendo ao interesse publico sub-
jacente a célere e eficaz execugdo da obra projectada, a utilidade publica
com caracter de urgéncia, da expropriagdo dos bens imoveis e direitos
a eles inerentes necessarios a execu¢ao da obra do IP 6 — Abrantes/
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Mouriscas — aditamento n.° 2, identificados no mapa de expropriagdes
e na planta parcelar em anexo, com os elementos constantes da descrigdo
predial e da inscri¢ao matricial, e dos direitos e 6nus que sobre eles
incidem, bem como os nomes dos respectivos titulares.

Os encargos com as expropriagdes em causa serdo suportados pela
EP — Estradas de Portugal, S. A.

14 de Maio de 2010. — O Secretario de Estado Adjunto, das Obras
Publicas e das Comunicagdes, Paulo Jorge Oliveira Ribeiro de Campos.

ANEXO

Mapa de expropriagoes DUP

IP 6 — Abrantes/Mouriscas — Aditamento n.° 2

Identifica¢do do prédio

;i'r‘::edlz Nome e morada dos proprietarios Matriz/freguesia ?::%S
Descrigéo predial Confrontagdes do prédio
Rustica Urbana
258.A | Herd. de Henrique Augusto da Conceigdo Batista, | 210 Sec¢do AF 2366/19960207 | Norte: José¢ Fernandes. 181

a/c de: Amaranda Lopes Esparteiro Batista, Rua
do Dr. Sousa Martins, 56,2725-461 Mem Martins.

Mouriscas

Sul: Abilio Sebastido.
Nascente: caminho putblico.
Poente: Abilio Sebastido e outros.

K

Instituto da Mobilidade e dos Transportes
Terrestres, |. P.

Regulamento n.° 473/2010

Estabelece o regime de melhoria de desempenho para a rede
ferroviaria nacional.

O modelo de regulag@o do sector ferroviario portugués tem no Decreto-
-Lei n.° 270/03, de 28 de Outubro, revisto e alterado pelo Decreto-Lei
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n.° 231/2007, de 14 de Junho e pelo Decreto-Lei n.° 20/2010, de 24 de
Margo, o seu quadro legal de referéncia. Nele se definem as condigdes de
prestagdo dos servigos de transporte ferroviario por caminho-de-ferro e
de gesto da infra-estrutura, particularmente no que diz respeito as tarifas
pelo uso da infra-estrutura e aos poderes da entidade reguladora.

Este diploma prevé a possibilidade de serem adoptados mecanismos
associados as tarifas que correspondam a um regime de melhoria de
desempenho, visando a minimizagdo das perturbagdes da circulagdo
e o aumento da eficiéncia geral da rede. A densificagdo desta matéria
compete, por via regulamentar, ao IMTT, 1. P.
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Decorridos que se encontram cinco anos desde a data de entrada
em vigor do actual Regulamento n.° 21/2005, de 3 de Fevereiro, estdo
reunidas condigdes para proceder a revisdo do Regime de Melhoria de
Desempenho, previsto no seu Capitulo IV, de forma a poder adapta-lo
aos imperativos comunitarios, especificamente ao disposto no artigo 11.°
da Directiva n.° 2001/14/CE.

Assim, sob proposta da Unidade de Regulagdo Ferroviaria, institu-
cionalmente alocada ao IMTT, IP, mas dotada de autonomia técnica e
independéncia funcional nos termos do artigo 17.°, n.° 3 do Decreto-Lei
n.° 210/2006, de 27 de Outubro, ponderadas as sugestdes apresentadas no
decurso da consulta as entidades previstas no artigo 67.° do Decreto-Lei
n.° 270/2003, revisto e alterado pelos Decretos-Leis n.*231/2007, de 14
de Junho e 20/2010, de 24 de Margo, no exercicio das competéncias que
lhe sdo conferidas pelas alinea /) do n.° 1 do artigo 21.° da Lei Quadro
dos Institutos Publicos, o Conselho Directivo do Instituto da Mobilidade
e dos Transportes Terrestres, 1. P., deliberou em reunifo realizada no dia
6 de Maio de 2010, aprovar o presente Regulamento.

Lisboa, 6 de Maio de 2010. — O Presidente do Conselho Directivo,
Antonio Crisostomo Teixeira.

Artigo 1.°
Objecto

O presente regulamento estabelece o regime de melhoria de desem-
penho previsto no artigo 60.° do Decreto-Lei n.® 270/2003, de 28 de
Outubro, revisto e alterado pelo Decreto-Lei n.° 231/2007, de 14 de
Junho e pelo Decreto-Lei n.° 20/2010, de 24 de Margo, fixando um
sistema convencional de penalidades e incentivos.

Artigo 2.°
Ambito

1 — O regime previsto neste diploma aplica-se as entidades gesto-
ras das infra-estruturas ferroviarias e aos operadores abrangidos pelo
Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro, revisto e alterado pelo
Decreto-Lein.® 231/2007, de 14 de Junho e pelo Decreto-Lei n.° 20/2010,
de 24 de Margo.

2 — O presente regulamento abrange toda a rede ferroviaria nacional
em explorag@o.

3 — O disposto neste regulamento nao prejudica os regimes e valores
fixados no ambito de contratos de servigo publico em vigor.

Artigo 3.°
Principios gerais

1 — O regime de desempenho deve ser disponibilizado a todos os
operadores de forma equitativa e nao discriminatéria.

2 — Os elementos que concorrem para a definicdo do regime de
desempenho sdo divulgados no directdrio de rede.

3 — E obrigatoria a celebrag@o de um contrato entre o gestor de infra-
-estrutura e os operadores de transporte ferroviarios relativo as matérias
do regime de melhoria de desempenho.

4 — O contrato a que se refere o niimero anterior vigora por um prazo
até 3 anos, podendo ser revisto anualmente.

Artigo 4.°
Contratos

1 — O gestor da infra-estrutura deve apresentar a proposta contratual
de desempenho aquando do procedimento de reparti¢do da capacidade,
sem prejuizo da sua divulgacdo no directorio de rede.

2 — O contrato referido no numero anterior podera prever sangdes
para o incumprimento das obriga¢des de servigo, compensagdes e pré-
mios para desempenhos superiores aos contratualizados.

3 — Os contratos de melhoria de desempenho deverdo acautelar os
casos em que existam intervengdes de relevo na infra-estrutura que
condicionem a circulag@o, em que ocorram interrupgdes de circulagio,
suspensao ou acentuada degradacdo das condigdes de circulagdo, sem
prejuizo da aplicacdo das regras gerais da responsabilidade civil.

4 — Nao ¢ devida qualquer tarifa, incluindo a associada a capacidade
pedida mas ndo utilizada, em caso de perturbagdo que determine a
impossibilidade da circulagdo ferroviaria.

5 — O regime contratado ndo prejudica o exercicio do direito de
regresso dos operadores relativamente ao gestor de infra-estrutura, no
que concerne aos pagamentos a que aqueles estejam obrigados perante
terceiros nos termos da legislagcdo em vigor.

Artigo 5.°

Procedimento de aprovacao

1 — Os contratos celebrados ao abrigo do artigo anterior sdo noti-
ficados pelos intervenientes a Unidade de Regulagdo Ferroviaria, para
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efeitos de aprovagao, no prazo maximo de 5 dias tteis a contar da sua
celebragao.

2 — A Unidade de Regulagao Ferroviaria podera determinar, no prazo
de 30 dias uteis, as alteragdes que julgue convenientes para garantir
a sua conformidade ao acervo normativo e regulatorio e as melhores
praticas.

3 — Em caso de davida sobre questdes de concorréncia a Unidade
de Regulagdo Ferroviria podera requerer parecer prévio a Autoridade
da Concorréncia.

4 — Sem prejuizo do disposto no nimero anterior, as diligéncias a que
houver lugar determinam a suspensao do prazo referido no n.° 2.

Artigo 6.°
Monitorizacgao e registo do desempenho

1 — O regime de desempenho consta do directorio de rede e assenta
num sistema de monitorizagdo e registo aprovado pela Unidade de
Regulagdo Ferroviaria.

2 — O sistema de monitorizagao e registo abrange todos os operadores
que utilizam a rede ferroviaria nacional.

3 — Quando existam dois ou mais sistemas de monitorizagao e registo
do desempenho de natureza diversa, os dados serdo convertidos para um
sistema unico de registo que constara do directorio de rede.

4 — O sistema unico de registo ¢ disponibilizado ao regulador por
via informatica.

5 — O sistema tnico de registo deve conter, pelo menos, os seguintes
elementos:

a) A data;

b) O niimero do comboio;

¢) O ponto de controlo onde a medigéo ¢ feitas;

d) O momento da passagem do comboio no ponto de controlo;

e) A identificag@o e quantificagdo do desvio eventualmente existente
entre 0 momento de passagem efectivo face ao planeado;

f) Os motivos do atraso, quando ocorram;

2) A imputagdo da responsabilidade do atraso pelos intervenientes.

6 — Os factos e os valores inscritos no sistema de monitorizagéo e
registo de desempenho beneficiam de presungio de exactiddo.

7 — O gestor da infra-estrutura fixa e divulga o universo dos pontos
de controlo disponiveis, do qual os operadores escolherdo os que mais
lhes convenham para cada tipo de servico.

8 — Os padrdes normais de pontualidade correspondentes a um de-
sempenho adequado por ponto de controlo escolhido sdo de 3, 5 e 30 mi-
nutos, para os comboios do servigo urbano e suburbano, os comboios
regionais e de longo curso, e os comboios de mercadorias.

9 — Com base nos dados do sistema de registo, o gestor de infra-
-estrutura elaborard e enviard mensalmente aos operadores, um relatorio
sucinto de apuramento dos resultados dos registos de desempenho da
rede sob sua gestdo, o qual sera notificado a Unidade de Regulacdo
Ferroviaria.

10 — Sem prejuizo do disposto no niimero anterior, o gestor elabo-
rara semestralmente um relatorio geral de desempenho da rede, que
remetera a Unidade de Regulagdo Ferroviaria, podendo o mesmo vir a
ser divulgado na sua pagina electronica.

Artigo 7.°
Imputacio

1 — Os motivos de atraso constam de uma tabela uniformizada,
da qual constam ainda as regras de imputacdo dos atrasos aos varios
intervenientes do sistema.

2 — O gestor da infra-estrutura divulgara no directorio de rede a
tabela a que se refere o numero anterior, a qual deve ser de simples
cognoscibilidade pelos operadores.

3 — A notacdo dos motivos do atraso sera feita através da inscrigao
no registo do codigo correspondente, obtido na tabela acima referida e
incluird uma breve descrigao dos factos que geraram o atraso.

4 — A repartigao de responsabilidade sera feita na escala de 0 a 100,
tendo em conta a quota-parte de responsabilidades de cada um dos
intervenientes.

Artigo 8.°
Valorizacao

1 — As sangdes previstas no regime de melhoria de desempenho tém
a natureza de cldusula penal, salvo se do mesmo resultar o contrério.

2 — Compete ao gestor da infra-estrutura centralizar e proceder a
compensacao dos créditos e débitos gerados pelo sistema.

3 — Avalorizagdo dos atrasos e eventuais redugdes sera fixada anual-
mente pela Unidade de Regulac@o Ferrovidria, por instru¢do vinculativa,
até ao inicio do procedimento de reparticdo de capacidade, tendo por
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base o valor médio anual da hora de trabalho do salario minimo nacional,
arredondado para o niimero inteiro imediato e a relagdo de proporcio-
nalidade entre os padrdes normais de pontualidade, por tipo de servigo.

4 — O regime de melhoria de desempenho podera prever a existéncia
de montantes maximos para a valorizagao dos atrasos para cada tipo de
servico, a contratualizar com os operadores de forma equitativa e ndo
discriminatoria, sem prejuizo do disposto nos numeros seguintes.

5 — Para os servigos de transporte ndo programados no horario
técnico, a valorizag@o dos atrasos podera ser contratualizada, caso a
caso, desde que respeitem os principios do tratamento equitativo e ndo
discriminatorio.

6 — As partes no regime de desempenho podem acordar, de forma
equitativa e ndo discriminatoria, agravamentos da valorizagdo em caso
de atrasos sistematicos, entendendo-se como tal aqueles que ocorrem
de forma repetida e regular.

Artigo 9.°
Transporte de mercadorias

1 — Sem prejuizo do disposto no artigo anterior, nos servigos de
transporte de mercadorias os atrasos nos pontos de formagdo de com-
boios s6 devem ser valorizados em casos excepcionais, devidamente
fundamentados, pelo gestor de infra-estrutura, junto da Unidade de
Regulagdo Ferroviaria.

2 — A fundamentagdo circunscreve-se aos impactos que aqueles
causem no sistema de desempenho.

3 — Quando sujeitos a valorizagdo, os atrasos sdo reduzidos em
fungdo da avaliagdo dos impactos referidos no nimero anterior.

Artigo 10.°
Supressao da circulagido ferroviaria

1 — Em caso de perturbagio da circulagdo que obrigue a supressao
total de um ou mais comboios, a valorizagdo da supressdo ¢ fixada em
30 minutos.

2 — Em caso de perturbagao da circulagdo que obrigue a supressao
parcial de um ou mais comboios, a valoriza¢ao da supressao corresponde
ao produto de 30 minutos pela proporgdo entre a parte do percurso
suprimido e o percurso total.

Artigo 11.°
Prémios de desempenho

1 — O gestor da infra-estrutura deve reservar do saldo positivo apu-
rado anualmente no sistema de registo de desempenho um valor minimo
de 25% para atribui¢do de prémios de desempenho.

2 — Os prémios de desempenho referidos no niimero anterior de-
vem corresponder a uma evolugdo positiva do desempenho, obtida em
dois anos consecutivos e apurada com base nos registos do sistema de
melhoria de desempenho.

Artigo 12.°
Identificaciio e imputacio dos atrasos

1 — A identificagdo e imputagdo dos atrasos sera efectuada nos se-
guintes termos:

a) O gestor de infra-estrutura envia aos operadores, at¢ ao 1.° dia
util seguinte ao dia operacional, um termo de identificagdo de atrasos
diario (TIAD);

b) Os operadores podem apresentar, até ao 1.° dia util apos a sua
recepgdo, contestagdo fundamentada aos dados do TIAD;

¢) O gestor de infra-estrutura identifica as responsabilidades dos
operadores pelos atrasos até ao 3.° dia util apos o dia operacional, noti-
ficando no mesmo prazo os interessados.

2 — Em caso de desacordo sobre os valores e motivos dos atrasos
ou a sua imputagao, os interessados podem reclamar, no prazo de 5 dias
uteis, para a Unidade de Regulagdo Ferroviaria, que decidird, no prazo
de 10 dias uteis a contar da recepgao de toda a informagao relevante,
confirmando ou determinando a alteragdo do TIAD pelo gestor de infra-
-estrutura.

Artigo 13.°

Fiscalizacio da aplicacio do regime de desempenho

1 — A fiscalizagdo do disposto no presente diploma compete & Uni-
dade de Regulagdo Ferroviaria, que para este efeito podera utilizar os
poderes previstos no artigo 68.° do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de
Outubro, revisto e alterado pelo Decreto-Lei n.° 231/2007, de 14 de
Junho e pelo Decreto-Lei n.° 20/2010, de 24 de Marco.

2 — O disposto neste regulamento nio prejudica a emissdo de re-
comendagdes e instrugdes vinculativas pela Unidade de Regulacdo
Ferroviaria.
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Artigo 14.°
Regime transitorio

1 — Até ao termo do 1.° semestre de 2010 manter-se-a em vigor o
modelo experimental acordado entre o gestor e os operadores ferroviarios
e aprovado pela Unidade de Regulagéo ferroviaria.

2 — Até ao termo do primeiro més subsequente ao prazo referido no
numero anterior deverdo ser remetidos a Unidade de Regulagao Ferro-
viaria os contratos de desempenho para efeitos do disposto no artigo 5.°

3 — A valorizag@o dos atrasos para o corrente ano sera efectuada
através de instru¢do vinculativa emitida pela Unidade de Regulacdo
Ferroviaria, até 2 semanas ap6s a entrada em vigor do presente regula-
mento, segundo os critérios definidos no n.° 3 do artigo 8.°

4 — Sem prejuizo de procedimento contra-ordenacional previsto na
alinea p) do n.° 1 do artigo 77.° do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de
Outubro, revisto e alterado pelo Decreto-Lei n.° 231/2007, de 14 de Junho
e pelo Decreto-Lei n.° 20/2010, de 24 de Margo, em caso de incumpri-
mento pelo gestor de infra-estrutura ou pelos operadores do disposto no
n.° 2, sera elaborado relatorio, do qual se dard conhecimento ao ministro
responsavel pela area dos Transportes e ao ministro das Finangas.

5 — O relatorio a que se refere o numero anterior e os demais actos
relativos a aplicagdo do presente regulamento sdo publicitados na pagina
electronica da Unidade de Regulagéo Ferroviaria.

Artigo 15.°
Disposi¢des finais

1 — O regime previsto neste diploma podera ser aplicado as linhas
e redes constantes do Anexo I do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de
Outubro, revisto e alterado pelo Decreto-Lei n.° 231/2007, de 14 de
Junho e pelo Decreto-Lei n.° 20/2010, de 24 de Margo.

2 — O disposto no presente regime nio pode ser prejudicado pelo
que vier a ser acordado nos contratos de utilizagdo a que se refere o
artigo 21.° do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro, revisto e
alterado pelo Decreto-Lei n.° 231/2007, de 14 de Junho e pelo Decreto-
-Lei n.° 20/2010, de 24 de Margo.

Artigo 16.°
Norma revogatéria

E revogado o Capitulo IV do Regulamento n.° 21/2005, de 3 de
Fevereiro.

Artigo 17.°
Vigéncia
O presente diploma produz efeitos a partir do dia seguinte a sua
publicacéo.
Artigo 18.°
Revisao
Este regulamento sera objecto de revisdo no prazo maximo de trés
anos, salvo se da sua aplicacdo resultar a necessidade de uma revisio
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MINISTERIO DO AMBIENTE E DO ORDENAMENTO
DO TERRITORIO

Gabinete da Secretaria de Estado do Ordenamento
do Territério e das Cidades

Despacho n.° 8561/2010

Pretende a Camara Municipal de Aguiar da Beira construir a variante a
Cavaca, a poente da localidade da Cavaca, ligando a EM 570 a EM 587-2,
no concelho de Aguiar da Beira, numa extensao total de 1474 m.

Para o efeito, pretende utilizar 600 m? de terrenos integrados na Re-
serva Ecologica Nacional do concelho de Aguiar da Beira, por for¢a da
delimitagdo constante da Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 71/96,
de 14 de Maio.

Considerando que a presente infra-estrutura se insere no projecto
«Beneficiagdo das acessibilidades intermunicipais, entre os limites do
concelho de Satdo, ao cruzamento da EN 229», englobando trogos das
EM 570 e EM 587-2 do concelho de Aguiar da Beira;

Considerando que a beneficiagdo das acessibilidades intermunicipais
contribui, de forma significativa, para a estruturagdo do territorio, que
tem por base um sistema urbano multipolar, e para a qualificagdo do





