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PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS

Decreto-Lei n.° 84-B/2022

de 9 de dezembro

Sumario: Transpde a Diretiva (UE) 2019/1936, relativa a gestdo da seguranga da infraestrutura
rodoviaria.

A Diretiva (UE) 2019/1936 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2019
[Diretiva (UE) 2019/1936], confere nova redacgao a Diretiva 2008/96/CE, do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 19 de novembro de 2008 (Diretiva 2008/96/CE), relativa a gestdo da seguranca
da infraestrutura rodoviaria, originando alteragdes significativas, em termos de conceitos, definicdes
e aplicagéo de procedimentos.

Neste contexto, o presente decreto-lei transpde a referida diretiva para a ordem juridica nacio-
nal, estabelecendo o novo regime juridico para a definicdo e aplicagdo de procedimentos relativos
as avaliag6es de impacto sobre a seguranga rodoviaria, auditorias de seguranga rodoviaria, ava-
liagdes da seguranga rodoviaria a escala da rede, inspec¢des periddicas de seguranga rodoviaria,
inspegdes conjuntas de segurancga rodoviaria e inspegdes especificas de seguranga rodoviaria.
Para o efeito, procede-se a alteragdo do Decreto-Lei n.° 122/2014, de 11 de agosto, e revogam-se
os Decretos-Leis n.”*138/2010, de 28 de dezembro, e 123/2014, de 11 de agosto.

As estradas da rede rodoviaria transeuropeia (RRT), identificadas no Regulamento (UE)
n.° 1315/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2013, sdo de extrema
importancia para a integragdo europeia pelo que, nessas estradas, deve ser garantido um elevado
nivel de seguranga rodoviaria. Verifica-se, da avaliagéo dos efeitos da aplicagéo da ja mencionada
Diretiva 2008/96/CE, que os procedimentos de gestdo da seguranga da infraestrutura rodoviaria
aplicados na RRT contribuiram para reduzir o nimero de vitimas mortais e de feridos graves na
Unido Europeia (UE).

Constata-se ainda, resultado da mesma avaliagao, que os Estados-Membros que também apli-
cam principios de gestdo da segurancga da infraestrutura rodoviaria, a titulo voluntario, as respetivas
estradas nacionais fora da RRT obtém melhores resultados do que os Estados-Membros que ndo o
tém feito. E, deste modo, desejavel que os procedimentos de gestao da segurancga da infraestrutura
rodoviaria se apliquem a outros trechos das redes rodoviarias europeias, para além dos que fazem
parte da RRT, incluindo outras infraestruturas rodoviarias da Rede Rodoviaria Nacional (RRN).

A avaliagdo da segurancga rodoviaria a escala da rede baseada no risco surge, na Diretiva
(UE) 2019/1936, como um instrumento eficiente e eficaz para selecionar os trechos rodoviarios que
devem ser alvo de inspec¢des de seguranga rodoviaria mais exaustivas, bem como para priorizar o
investimento em fungao do potencial de melhoria da segurancga rodoviaria desses trechos.

Verifica-se, na UE, que os trechos das estradas adjacentes aos tuneis abrangidos pela Diretiva
n.° 2004/54/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004, relativa aos requisitos
minimos de seguranga para tuneis da RRT, apresentam um risco particularmente elevado de aci-
dente. Prevé-se, por conseguinte, no presente decreto-lei, a realizagao de inspegdes de seguranga
rodoviaria conjuntas aos trechos de estradas adjacentes aos tuneis abrangidos pelo Decreto-Lei
n.° 75/2006, de 27 de margo, na sua redagao atual, que procede a transposigao da referida diretiva,
que envolvam representantes das entidades responsaveis por essas estradas e esses tuneis, com
0 objetivo de melhorar as condigbes de seguranga rodoviaria nesses locais.

Os utilizadores desprotegidos da estrada, considerando-se como tal os pedes, em particular as
criangas, idosos, gravidas e pessoas com mobilidade reduzida ou com deficiéncia, os utilizadores
de velocipedes, de ciclomotores e de motociclos, representam uma parte muito significativa das
vitimas mortais em acidentes de viagdo na UE, situagdo que também se regista em Portugal. Por
estes motivos estipula-se, na Diretiva (UE) 2019/1936 e no presente decreto-lei, que as necessidades
deste tipo de utilizadores devem ser expressamente tidas em conta em todos os procedimentos de
gestdo da seguranca da infraestrutura rodoviaria. A este propdsito salienta-se que o conceito de
«utilizadores desprotegidos da estrada» surge no presente decreto-lei, em lugar de «utilizadores
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vulneraveis» como consta da referida diretiva, devido ao facto desta definigdo constante do Codigo
da Estrada, aprovado em anexo ao Decreto-Lei n.° 114/94, de 3 de maio, na sua redagéao atual,
nao incluir os utilizadores de veiculos motorizados de duas rodas, ao contrario da definicdo que
consta da diretiva.

E promovido o intercambio de conhecimentos e melhores praticas com os restantes Estados-
-Membros da UE.

O presente decreto-lei aplica-se as infraestruturas rodoviarias que integram a RRT, tal como
ja era previsto anteriormente, estendendo-se agora as restantes autoestradas, vias reservadas a
automoveis e motociclos, e itinerarios principais, constantes do Plano Rodoviario Nacional (redefinido
pelo Decreto-Lei n.° 222/98, de 17 de julho, na sua redagao atual), ou estradas que se encontrem
a desempenhar a funcao destes itinerarios enquanto nao sao construidos, independentemente de
estarem ou nao integrados na referida RRT, e quer se encontrem em fase de projeto, em constru-
¢ao ou em servigo. Aplica-se, ainda, as infraestruturas rodoviarias e aos projetos de infraestruturas
rodoviarias ndo abrangidos no conjunto acabado de referir, situadas fora de zonas urbanas, sem
acessos a propriedades marginais e que sejam realizadas com financiamento da UE, com excegao
das que ndo estéo abertas ao trafego de veiculos a motor em geral, como sejam as pistas para
velocipedes e as estradas de acesso a instalagbes industriais, agricolas ou florestais.

Estdo excluidos da aplicagdo do presente decreto-lei os tuneis rodoviarios abrangidos pela
transposigcéo da Diretiva 2004/54/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004,
relativa aos requisitos minimos de seguranga para tuneis da rede rodoviaria transeuropeia, cujo
regime juridico € estabelecido no Decreto-Lei n.° 75/2006, de 27 de margo, na sua redagéo atual.

Apenas no que se refere as avaliagdes de impacto sobre a seguranca rodoviaria e as auditorias
de seguranca rodoviaria, o ambito do presente decreto-lei estende-se, ainda, e nos termos nele
estatuidos, a todas as estradas da RRN, mesmo as que ndo estdo contempladas nos conjuntos
anteriormente referidos. Por outro lado, face a evolugéo da sinistralidade rodoviaria que se verificar,
a aplicagao da avaliagdo da seguranga rodoviaria a escala da rede e a realizagdo de inspegdes
especificas de seguranga rodoviaria poderao ser extensiveis a outras infraestruturas rodoviarias
da RRN, para além dos conjuntos anteriormente referidos.

Os procedimentos de gestdo da segurancga da infraestrutura rodoviaria, expostos no presente
diploma, contribuirdo para o aumento da qualidade dos projetos rodoviarios, para uma mais ade-
quada concentragao de investimentos nos trechos em servico de maior sinistralidade, para a redu-
¢ao dos custos econdmicos e sociais dos acidentes de viagao e para a melhoria do planeamento
e qualidade da manutencao da rede rodoviaria.

Foram ouvidos a Autoridade Nacional de Seguranga Rodoviaria, a Associagdo Portuguesa
das Sociedades Concessionarias de Autoestradas ou Pontes com Portagens, o Forum dos Audi-
tores de Seguranga Rodoviaria, a Infraestruturas de Portugal, S. A., o Instituto da Mobilidade e
dos Transportes, I. P., o Laboratério Nacional de Engenharia Civil, I. P., a Prevengcado Rodoviaria
Portuguesa e a Associagédo Nacional de Municipios Portugueses.

Assim:
Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da Constituigdo, o Governo decreta o
seguinte:
Artigo 1.°
Objeto

1 — O presente decreto-lei transpde para a ordem juridica interna a Diretiva (UE) 2019/1936
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2019, que altera a Diretiva 2008/96/CE
relativa a gestdo da seguranga da infraestrutura rodoviaria, estabelecendo o regime juridico para
a definicao e aplicacao de procedimentos relativos a:

a) Avaliagbes de impacto sobre a seguranga rodoviaria;
b) Auditorias de seguranga rodoviaria;

c¢) Avaliagbes da segurancga rodoviaria a escala da rede;
d) Inspecgbes periddicas de seguranga rodoviaria;
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e) Inspecgbes conjuntas de seguranca rodoviaria;
f) Inspecbes especificas de seguranga rodoviaria.

2 — O presente decreto-lei procede ainda a primeira alteragao ao Decreto-Lei n.° 122/2014, de
11 de agosto, que estabelece o regime juridico aplicavel a realizagdo das auditorias de seguranca
rodoviaria, no que respeita as regras de exercicio da atividade, ao respetivo quadro fiscalizador e
sancionatorio e as atribuicées da entidade certificadora.

Artigo 2.°
Ambito de aplicagao

1 — O presente decreto-lei aplica-se as seguintes infraestruturas rodoviarias, quer se encon-
trem em fase de projeto, construgao ou servigo:

a) Vias que integram a rede rodoviaria transeuropeia, independentemente da respetiva clas-
sificagdo, designadamente autoestradas, vias reservadas a automdveis e motociclos, itinerarios
principais e itinerarios complementares e estradas nacionais;

b) Autoestradas, independentemente de estarem ou nao incluidas na alinea anterior;

¢) Vias reservadas a automoveis e motociclos, itinerarios principais e outras vias que integram
os corredores definidos para este tipo de itinerarios no Plano Rodoviario Nacional, ou que os este-
jam a substituir enquanto ndo sao construidos, independentemente de estarem ou néo incluidos
nas alineas anteriores;

d) Infraestruturas rodoviarias e projetos de infraestruturas rodoviarias situadas fora de zonas
urbanas, sem acessos as propriedades marginais e que sejam realizadas com financiamento da
Unido Europeia, com excegéo das que nao estdo abertas ao transito de veiculos a motor em geral,
nomeadamente as pistas para velocipedes, ou outras vias que ndo sao concebidas para a circulagéo
em geral, designadamente as estradas de acesso a instalagdes industriais, agricolas ou florestais,
independentemente de estarem ou nao incluidas nas alineas anteriores.

2 — Os regimes das avaliagbes de impacto sobre a seguranga rodoviaria e das auditorias
de segurancga rodoviaria aplicam-se a todas as infraestruturas rodoviarias da Rede Rodoviaria
Nacional (RNN), independentemente de estarem, ou néo, integradas nas categorias indicadas no
numero anterior.

3 — Os procedimentos relativos a avaliagdo da seguranga rodoviaria a escala da rede, bem
como as inspegodes especificas de seguranga rodoviaria, podem ser aplicados a outras infraestru-
turas rodoviarias da RRN, que n&o as integradas nas categorias indicadas no n.° 1, nos termos dos
artigos 5.° e 8.°, respetivamente.

4 — Excluem-se do ambito de aplicagcédo do presente decreto-lei os tuneis da rede rodoviaria
transeuropeia abrangidos pelo disposto no Decreto-Lei n.° 75/2006, de 27 de margo, na sua reda-
¢ao atual.

Artigo 3.°
Avaliagoes de impacto sobre a seguranga rodoviaria

1 — As entidades que mandam elaborar ou executar projetos de infraestruturas rodoviarias
que se encontrem sujeitas ao regime do presente decreto-lei, bem como de quaisquer outras infra-
estruturas rodoviarias pertencentes a RRN, asseguram a realizagdo das respetivas avaliagdes de
impacto sobre a seguranga rodoviaria.

2 — As avaliagdes de impacto sobre a seguranga rodoviaria sao realizadas nas fases iniciais
do projeto, até a conclusao do estudo prévio, devendo considerar, em particular, as necessidades
especificas dos utilizadores desprotegidos, bem como os elementos constantes da portaria a que
se refere a alinea a) do n.° 1 do artigo 20.°
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3 — As avaliagbes de impacto sobre a seguranga rodoviaria contém as consideragdes de
seguranga rodoviaria que contribuem para a escolha da melhor alternativa de tragado e ainda a
informacao necessaria a analise custo-beneficio das diversas alternativas avaliadas.

4 — Para efeitos do disposto no presente decreto-lei, consideram-se «utilizadores desprotegi-
dos» pedes, em particular criangas, idosos, gravidas e pessoas com mobilidade reduzida ou com
deficiéncia, utilizadores de velocipedes, de ciclomotores e de motociclos.

Artigo 4.°
Auditorias de seguranga rodoviaria

1 — As entidades que mandam elaborar ou executar projetos de infraestruturas rodoviarias
que se encontrem sujeitos ao regime do presente decreto-lei, bem como de quaisquer outras infra-
estruturas rodoviarias pertencentes a RRN, asseguram a realizagdo das respetivas auditorias de
segurancga rodoviaria.

2 — As auditorias de seguranga rodoviaria fazem parte integrante do processo de concegao
dos projetos de infraestruturas rodoviarias, nas seguintes fases:

a) Do programa base;

b) Do estudo prévio;

c¢) Do projeto de execugao;

d) Do projeto a que corresponde o executado em obra, apds a concluséo dos trabalhos e
imediatamente antes da abertura ao trafego.

3 — Narealizagao de auditorias de segurancga rodoviaria consideram-se as necessidades dos
utilizadores desprotegidos, bem como os elementos indicativos constantes da portaria a que se
refere a alinea b) do n.° 1 do artigo 20.°

4 — Arealizacao de auditorias de seguranga rodoviaria, a formacgao, qualificagcdo e nomeagao
de auditores, e os respetivos regimes sancionatérios, constam de legislagéo especifica.

5 — Compete ao Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P. (IMT, I. P.), regular e super-
visionar as auditorias de seguranga rodoviaria.

Artigo 5.°
Avaliacédo da seguranca rodoviaria a escala da rede

1 — Compete a Autoridade Nacional de Seguranga Rodoviaria (ANSR) assegurar a realizagao
da avaliagdo da seguranca a escala da rede rodoviaria.

2 — A avaliagdo da segurancga rodoviaria a escala da rede abrange todas as infraestruturas
rodoviarias em servigo incluidas no n.° 1 do artigo 2.° e deve ocorrer com a frequéncia necessaria
para garantir niveis adequados de seguranga e, pelo menos, de cinco em cinco anos.

3 — A ANSR pode estender a aplicacado desta avaliacao a outras infraestruturas rodoviarias
da RRN, néo incluidas no numero anterior, face a evolugao da sinistralidade rodoviaria.

4 — A avaliagado da seguranga rodoviaria a escala da rede deve ser efetuada através de meto-
dologia a aprovar pela ANSR tendo em atengéo as orientagdes da Comisséo Europeia, incluindo
as necessidades dos utilizadores desprotegidos e procurando ter em consideragao os elementos
indicativos constantes da portaria a que se refere a alinea ¢) do n.° 1 do artigo 20.°

5 — As entidades gestoras de vias, na acegao do disposto no n.° 2 do artigo 6.° do Decreto-Lei
n.° 44/2005, de 23 de fevereiro, na sua redacao atual, devem fornecer a ANSR as informacgdes de
que disponham relativas aos elementos constantes da portaria a que se refere a alinea ¢) don.° 1 do
artigo 20.°, que se revelem necessarias a avaliagdo da seguranga rodoviaria a escala da rede.

6 — A avaliagdo da seguranca rodoviaria a escala da rede analisa a gravidade dos riscos de
acidente e de ferimento com base:

a) Num exame visual, realizado no local ou por meios eletronicos, das carateristicas construtivas
e de projeto da infraestrutura rodoviaria, considerando-se a seguranga intrinseca ou inerente;



Diario da Republica, 1.2 série

N.° 236 9 de dezembro de 2022 Pag. 89-(24)

b) Numa analise da sinistralidade rodoviaria da rede em servigo ha mais de trés anos, tendo em
vista a identificacao dos trechos nos quais tenha ocorrido um namero proporcionalmente elevado
de acidentes graves face ao volume de trafego.

7 — A avaliagéo a que se refere a alinea a) do numero anterior deve ser efetuada por equipas
constituidas por dois ou mais elementos, devendo um dos elementos da equipa, pelo menos, ser
detentor do titulo profissional de auditor de seguranga rodoviaria nos termos da legislagao espe-
cifica em vigor sobre a matéria.

8 — Com base nos resultados da avaliagdo a que se referem as alineas a) e b) do n.° 6, a
ANSR classifica ou promove a classificacdo dos trechos da rede rodoviaria em pelo menos trés
categorias, de acordo com o respetivo nivel de seguranca.

9 — AANSR comunica ao IMT, I. P., e as entidades gestoras de vias os resultados da classi-
ficagdo a que se refere o numero anterior e efetua a respetiva divulgagao publica através do seu
sitio na Internet, onde indica fundamentadamente os trechos selecionados, em relacdo aos quais
devem ser realizadas as inspegdes especificas de seguranga rodoviaria ou as medidas corretivas
ou mitigadoras imediatas, nos termos do artigo 8.°

Artigo 6.°
Inspecoes periddicas de seguranga rodoviaria

1 — Cabe as entidades gestoras de vias assegurar a realizagdo de inspegdes periodicas de
seguranga rodoviaria as infraestruturas em servigo sob sua responsabilidade, com a finalidade de
identificar as caracteristicas e defeitos que exigem a¢des de manutengéo por motivos de seguranga
rodoviaria e prevenir a ocorréncia de acidentes, ou mitigar as suas consequéncias caso ocorram.

2 — As inspeg0es periodicas de seguranga rodoviaria sao realizadas com carater de rotina,
visualmente ou com recurso a meios eletronicos ou outros, com frequéncia suficiente para garantir
niveis de seguranga adequados para a infraestrutura em causa e, pelo menos, de quatro em quatro
anos, devendo abranger cada trecho da rede, incluindo a plena via, os nds de ligacéo e as interse-
¢oes, que devem ser percorridos em todos os circuitos e sentidos de transito permitidos.

3 — Cabe as entidades gestoras de via definir o nimero, as competéncias e experiéncia dos
profissionais a integrar nas equipas que realizam as inspegdes periddicas de seguranga rodoviaria
nas infraestruturas que gerem, em fungao das valéncias que considerem necessarias a cada inspegao
em particular, devendo aquelas competéncias, preferencialmente, abranger os dominios da conce-
¢ao, do projeto, da construgédo, da manutencao e da operagao de infraestruturas rodoviarias.

4 — Na execucéo de inspec¢des periddicas de seguranga rodoviaria devem considerar-se as
necessidades especificas dos utilizadores desprotegidos e procurar considerar-se os elementos
indicativos constantes da portaria a que se refere a alinea d) do n.° 1 do artigo 20.°

5 — Sempre que, no decorrer de uma inspegao periddica de seguranga rodoviaria, for detetada
a necessidade de uma interveng¢ao ou agao corretiva urgente, ou de uma inspec¢éo mais detalhada
e aprofundada, o responsavel pela inspegao em curso deve dar conhecimento do facto, logo que
possivel, ao 6rgdo competente da entidade gestora da via sujeita a inspecgéo, a fim de que a referida
necessidade seja rapida e convenientemente resolvida.

6 — As inspec¢des periddicas de seguranca rodoviaria devem incluir o levantamento dos impac-
tos transitérios sobre a seguranga da circulagao decorrentes de eventuais obras que se encontrem
em curso aquando da realizagao das referidas inspecgdes.

7 — Para efeitos do disposto nos niumeros anteriores, as atividades de inspegédo e manuten-
¢ao desenvolvidas pelas concessionarias ou subconcessionarias das infraestruturas rodoviarias
no ambito dos respetivos Planos de Controlo de Qualidade e Manuais de Operagao e Manutengao
oficialmente aprovados consideram-se inspegdes periodicas de seguranga rodoviaria.

8 — O IMT, I. P., supervisiona a execugao das inspegoes periodicas de seguranga rodoviaria,
devendo as entidades gestoras de via enviar-lhe, no primeiro semestre de cada ano, um relatério
respeitante ao ano anterior, no qual deve constar informagéao circunstanciada sobre as inspecoes,
os respetivos resultados e os trabalhos de manutengao efetuados.
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9 — O IMT, I. P., assegura que as intervengdes de manutengdo para corregao ou mitigagao
das caracteristicas e defeitos detetados nas inspegdes periddicas de seguranca rodoviaria sao
realizadas e concluidas de acordo com o planeado.

10 — Caso o IMT, I. P., discorde das intervencdes ou calendarizacdes apresentadas, deve
acordar com a entidade gestora da via responsavel ou, se necessario, impor alteragdes tecnicamente
justificadas as mesmas, em coeréncia com o estipulado no respetivo contrato de concesséo ou sub-
concessao, incluindo o Plano de Controlo de Qualidade e o Manual de Operag&o e Manutengao.

11 — As intervencgdes do IMT, I. P,, referidas nos n.** 8 a 10, ndo exoneram as concessionarias
do cumprimento rigoroso das respetivas obrigagdes.

12 — Ao incumprimento das obriga¢des decorrentes do Plano de Controlo de Qualidade ou
do Manual de Operacdo e Manutengéo aprovado pelo concedente aplica-se o respetivo regime
sancionatorio contratual.

Artigo 7.°
Inspegdes conjuntas de seguranga rodoviaria

1 — As entidades gestoras dos tuneis rodoviarios abrangidos pelo Decreto-Lei n.° 75/2006,
de 27 de marc¢o, na sua redacao atual, e as entidades gestoras de vias com trechos adjacentes
aos referidos tuneis realizam ou asseguram a realizagao periodica de inspegbes de seguranca
rodoviaria conjuntas aos mencionados trechos adjacentes e as zonas de entrada e saida desses
tuneis, destinadas a preservar niveis adequados de seguranga.

2 — As inspegdes conjuntas, a realizar periodicamente, devem ocorrer com a frequéncia
necessaria para preservar niveis adequados de seguranga €, pelo menos, de seis em seis anos.

3 — Cabe as entidades gestoras dos tuneis dar inicio ao processo de inspeg¢ao conjunta de
segurancga rodoviaria, bem como enviar ao IMT, I. P., o relatério previsto no n.° 5.

4 — As equipas de inspecao conjunta de seguranca rodoviaria sdo constituidas, no minimo,
por dois representantes de cada uma das entidades referidas no n.° 1, devendo o elemento que
chefia a equipa ser detentor do titulo profissional de auditor de seguranga rodoviaria nos termos
da legislagao especifica sobre a matéria.

5 — O relatério referente a cada inspegao conjunta de seguranga rodoviaria € subscrito por
todas as entidades referidas no n.° 1 e enviado ao IMT, I. P., no prazo maximo de 120 dias apos a
realizagdo da referida inspecgéao, e contém a indicagao das intervengdes para corregdo ou mitigagao
das condigdes perigosas, defeitos e problemas detetados que aumentam o risco de acidentes e
ferimentos, incluindo para utentes desprotegidos, que cada uma das entidades se propde efetuar,
bem como a respetiva calendarizacao.

6 — O IMT, I. P., supervisiona a execugao das inspegdes conjuntas de seguranga rodoviaria
€ assegura que as intervengodes para corregdo ou mitigagao das condi¢des perigosas, defeitos e
problemas detetados, referidos no nimero anterior, sdo realizadas e concluidas de acordo com o
planeado.

7 — Caso o IMT, I. P., discorde das intervengdes ou calendarizagdes apresentadas, e nao
seja possivel chegar a acordo com as entidades responsaveis, deve definir as alteragdes a serem
consideradas.

8 — Para efeitos do disposto no presente decreto-lei, consideram-se «trechos adjacentes a
tuneis» os trechos de rodovia contiguos aos emboquilhamentos de um tunel, compreendendo 50
metros de extens&o no interior do tunel, e 500 metros no seu exterior, se fora de localidades, ou
100 metros se dentro de localidades.

Artigo 8.°
Inspecgoes especificas de seguranga rodoviaria

1 — Os trechos selecionados pela ANSR em resultado da classificagdo do seu nivel de
seguranga, a que se refere o n.° 8 do artigo 5.°, sdo objeto pela entidade gestora da via em que
os referidos trechos se inserem, de inspegdes especificas de seguranga rodoviaria, ou, em alter-
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nativa, de aplicacao direta de medidas corretivas ou mitigadoras, propostas e aceites nos termos
do numero seguinte.

2 — Caso a entidade gestora da via proponha a aplicacao direta das medidas corretivas ou
mitigadoras referidas no numero anterior, e as mesmas sejam aceites pela ANSR e pelo IMT, I. P,,
a respetiva implementagao deve ser concluida no prazo maximo de 180 dias, contado da comu-
nicagao pela ANSR da classificagdo de seguranga rodoviaria, a que se refere o n.° 8 do artigo 5.°,
salvo proposta devidamente fundamentada pela entidade gestora da via e aceite pela ANSR e pelo
IMT, I. P.

3 — As inspeg0es especificas de seguranga rodoviaria a que se refere o n.° 1 sdo realizadas e
concluidas no prazo maximo de 180 dias, contado da comunicagao prevista no n.° 9 do artigo 5.°

4 — As infraestruturas rodoviarias, ou trechos de infraestruturas rodoviarias, recém-construidos
ou reabertos ao trafego na sequéncia de obras de ampliacdo ou de reabilitacado, s&o igualmente
sujeitos a inspecgéao especifica de segurancga rodoviaria, promovida pela respetiva entidade gestora
da via, que deve ser iniciada trés anos apos o dia de abertura ou reabertura ao transito e estar
concluida no prazo de trés anos e seis meses a contar do dia de abertura ou reabertura ao transito,
devendo ser tido em consideragao especial o comportamento real dos utilizadores face ao que era
esperado com a realizagcéo das obras.

5 — AANSR, no caso das vias da RNN e Municipal e o IMT, I. P,, no caso das vias da RNN,
podem, a expensas proprias, sempre que considerem necessario, realizar ou providenciar a
realizagao de inspecgdes especificas de seguranca rodoviaria a qualquer trecho de infraestrutura
rodoviaria da RRN ou da Rede Rodoviaria Municipal, independentemente de estar ou ndo abran-
gido pelo disposto no n.° 1, em especial quando apresente obras, caracteristicas de circulagéo ou
sinistralidade que o aconselhem.

6 — As inspecdes especificas de seguranga rodoviaria sdo efetuadas por equipas constituidas
por dois ou mais inspetores, devendo um dos elementos da equipa, pelo menos, ser detentor do
titulo profissional de auditor de seguranga rodoviaria nos termos da legislagdo especifica sobre a
matéria, e ndo incluem aspetos ligados a seguranga estrutural das infraestruturas rodoviarias.

7 — Cada equipa de inspecéao especifica tem um responsavel, detentor do titulo profissional
de auditor de seguranga rodoviaria nos termos da legislagao especifica sobre a matéria, a indicar
pela entidade gestora da via, ou pela ANSR ou pelo IMT, I. P., quando a iniciativa da realizagéo da
inspecgédo seja de uma destas entidades nos termos do n.° 5, devendo a respetiva entidade indicar
igualmente a dimensao da referida equipa, a qual deve ser estabelecida em fungdo da complexidade
do trafego e das caracteristicas e extenséo da infraestrutura ou trecho a inspecionar.

8 — Os inspetores referidos no n.° 6 sdo funcionalmente independentes relativamente aos deci-
sores dos aspetos de projeto e de manutengao da infraestrutura rodoviaria sujeita a inspegao.

9 — Na realizagao das inspegbes especificas de seguranga rodoviaria os inspetores devem
considerar os elementos indicativos constantes da portaria a que se refere a alinea a) do n.° 2 do
artigo 20.°, e devem apresentar os resultados das referidas inspegdes em relatério préprio, com
a identificagdo e caracterizagdo dos perigos detetados e, para cada um, as respetivas medidas
corretivas ou mitigadoras das condi¢gdes perigosas, € que contenha pelo menos os elementos
constantes da portaria a que se refere a alinea b) do n.° 2 do artigo 20.°

10 — Os efeitos dos perigos detetados devem ser quantificados ou, quando tal nao for possivel,
avaliados de forma normalizada e objetiva, devendo para este efeito ser utilizada a matriz de risco
constante da portaria a que se refere a alinea c¢) do n.° 2 do artigo 20.°

Artigo 9.°
Medidas propostas na sequéncia de inspegoes especificas

1 — As entidades gestoras de via objeto de inspegdes especificas de seguranga rodoviaria
referidas no n.° 1 do artigo anterior enviam os correspondentes relatérios de inspecao especifica
de segurancga rodoviaria a ANSR e ao IMT, I. P., e propéem, de forma fundamentada, com base nas
conclusdes das referidas inspegdes, as medidas corretivas ou mitigadoras que entendam neces-
sarias, o respetivo grau de prioridade conforme previsto na portaria a que se refere a alinea c¢) do
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n.° 2 do artigo 20.° e a calendarizagdo da sua execugdo, no prazo maximo de 120 dias contados
da rececéo, ou da conclusao, caso tenham sido feitos internamente, dos relatérios das inspecdes
especificas de seguranga rodoviaria.

2 — As medidas corretivas ou mitigadoras a que se refere o numero anterior incluem as
necessidades especificas dos utilizadores desprotegidos, sempre que aplicavel, sendo prioritaria-
mente orientadas para os trechos rodoviarios com baixos niveis de seguranga que proporcionem
a aplicacao de medidas com elevado potencial de melhoria da seguranca e de redug¢ao dos custos
de sinistralidade.

3 — Nos casos de eventual auséncia de proposta de medidas corretivas ou mitigadoras para
algum dos perigos identificados, a entidade gestora da via deve apresentar justificagdo devidamente
fundamentada para tal auséncia.

4 — CasoaANSR ou o IMT, I. P., discordem das medidas corretivas ou mitigadoras propostas,
a que se referem os n.** 1 e 2, do respetivo grau de prioridade ou da calendarizagao proposta, ou da
auséncia de propostas e da justificagdo apresentada a que se refere o numero anterior, recomendam
a entidade gestora da via, de forma tecnicamente justificada, que proceda as alteragdes necessa-
rias, em prazo adequado face a maior ou menor complexidade e amplitude das medidas em causa.

5 — Caso a entidade gestora da via discorde das recomendagdes, emitidas nos termos do
numero anterior, deve informar a ANSR e o IMT, |. P.,, dos fundamentos do seu entendimento,
no prazo maximo de 60 dias contados a partir da data de rececdo da recomendacao referida no
numero anterior

6 — Quando a ANSR ou o IMT, I. P,, entenderem que se mantém a necessidade de corregao,
notificam a entidade gestora da via para implementar as medidas adequadas, fixando um prazo
para o efeito, atendendo a maior ou menor complexidade das intervengdes em causa, nunca inferior
a 90 dias contados a partir da data de recegao, pela entidade gestora da via, da notificagdo acima
referida.

7 — As listas de medidas corretivas ou mitigadoras acordadas com aANSR e o IMT, I. P,, bem
como as recomendacdes destas entidades, sdo publicadas nos respetivos sitios na Internet.

8 — A ANSR prepara e atualiza regularmente um plano de acgéao prioritario baseado no risco
para monitorizar a implementagao das medidas corretivas ou mitigadoras identificadas.

Artigo 10.°
Marcacao e sinalizacao vertical rodoviarias

1 — Na realizagao dos procedimentos previstos nos artigos 3.° a 8.°, devem ser consideradas
as condigbes de detetabilidade e legibilidade da marcagéo e sinalizagao vertical rodoviarias por
condutores e por sistemas automatizados de assisténcia a condugéo.

2 — A avaliagéo das condigbes de detetabilidade e legibilidade da marcagao e sinalizagao
vertical rodoviarias, referidas no nimero anterior, deve considerar, em particular, os seguintes
elementos:

a) Ainteracao entre as diferentes tecnologias de assisténcia a condugao e as infraestruturas
rodoviarias;

b) O efeito das condigbes meteoroldgicas e atmosféricas e do transito sobre a marcagéo e a sina-
lizagao vertical rodoviarias nos territérios onde se localizam as infraestruturas rodoviarias em apreco;

c¢) O tipo e a frequéncia das atividades de manutengao necessarias relativamente as marcas
e sinais verticais rodoviarios, tendo em consideragao as condi¢des de detetabilidade e legibilidade
pelos condutores e pelas varias tecnologias de assisténcia a condugao.

Artigo 11.°
Regime sancionatorio

1 — As infragbes das obrigagdes constantes no presente decreto-lei constituem contraorde-
nagdes, sendo-lhes aplicaveis, em tudo quanto nele ndo se encontra especialmente regulado, o
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regime geral das contraordenagdes, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de outubro, na
sua redacao atual.

2 — Sao0 sancionadas com coima de € 500,00 a € 3740,00, no caso de pessoas singulares,
ou de € 1870,49 a € 44891,81, no caso de pessoas coletivas, as seguintes infragdes:

a) O incumprimento do dever de informacgao previsto no n.° 5 do artigo 5.°;

b) Incumprimento das obrigacdes referentes as inspegdes periddicas estabelecidas no n.° 1
do artigo 6.° ndo incluidas no Plano de Controlo e Qualidade aprovado, quando exista;

c) A realizagao de inspegodes periddicas em violagdo do disposto nos n.”*2 ou 4 do artigo 6.°;

d) O incumprimento do prazo de envio do relatério a que se refere o n.° 8 do artigo 6.°;

e) O incumprimento na periodicidade de realizagdo de inspegbes conjuntas de segurancga
rodoviaria, nos termos do n.° 2 do artigo 7.°;

f) Ainobservancia do prazo de envio do relatério a que se referem os n.°*3 e 5 do artigo 7.°;

g) O incumprimento no prazo previsto das medidas corretivas ou mitigadoras a que se refere
0 n.° 2 do artigo 8.%;

h) O incumprimento da realizagao das inspegdes especificas de seguranca rodoviaria a que
se refere o n.° 3 do artigo 8.9

i) O incumprimento relativamente a dimenséo e composigédo da equipa de inspetores a que
se refere o n.° 6 do artigo 8.°;

§) O incumprimento do envio, no prazo, do relatério de inspecao especifica com as medidas
corretivas ou mitigadoras a que se refere o n.° 1 do artigo 9.°, sem que seja apresentada uma
justificagao fundamentada;

k) O envio do relatério de inspegao especifica sem incluir as necessidades especificas dos
utilizadores desprotegidos, conforme previsto no n.° 2 do artigo 9.°;

/) Anao implementagao das medidas ou o incumprimento do prazo de implementagao, definidos
nos termos do n.° 6 do artigo 9.°

3 — A tentativa e a negligéncia sao puniveis, sendo os limites referidos no niumero anterior
reduzidos para metade.

Artigo 12.°
Competéncia para o processamento e aplicagdao das coimas

1 — A competéncia para a instrugdo do processo de contraordenagéao e para a aplicagao das
respetivas coimas cabe:

a) Ao IMT, I. P,, relativamente as infragbes previstas nas alineas b), ¢), d), e) e f) don.° 2 do
artigo anterior;

b) A ANSR relativamente as infragbes previstas nas alineas a), g), h) i), j) k) e /) do n.° 2 do
artigo anterior.

2 — Caso no exercicio dos seus poderes de fiscalizagdo as entidades referidas o niumero
anterior detetarem factos ilicitos passiveis de constituirem contraordenagao, cuja instauragao e
instrugdo do processo nao seja da sua competéncia, devem as mesmas lavrar o respetivo auto de
noticia e remeté-lo a entidade competente.

3 — Compete ao 6rgdo maximo dos organismos referidos no n.° 1 a aplicagédo da respetiva coima.

Artigo 13.°

Produto das coimas

O produto das coimas é distribuido da seguinte forma, constituindo receita prépria das enti-
dades:

a) 40 % para a entidade competente para a aplicacdo da coima;
b) 60 % para o Estado.
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Artigo 14.°
Recolha e gestado de dados estatisticos

1 — As entidades fiscalizadoras do transito no exercicio das suas competéncias procedem
a recolha dos dados estatisticos dos acidentes rodoviarios com vitimas, bem como procedem a
elaboragao das respetivas participagoes, remetendo essa informagado a ANSR nos termos previstos
nas alineas a) e b) do n.° 6 do artigo 5.° do Decreto-Lei n.° 44/2005, de 23 de fevereiro, na sua
redacao atual.

2 — Dos dados referidos no numero anterior respeitantes as infraestruturas rodoviarias abrangi-
das pelo presente decreto-lei constam, de acordo com os procedimentos estatisticos estabelecidos,
as informagdes constantes da portaria a que se refere a alinea e) do n.° 1 do artigo 20.°

3 — AANSR efetua ou assegura que seja efetuado o calculo do custo social médio dos aciden-
tes mortais e do custo social médio dos acidentes graves que ocorram no territério continental.

4 — Os custos a que se refere o n.° 3 devem ser atualizados, pelo menos, de cinco em cinco anos.

Artigo 15.°
Cooperacgao entre entidades

As entidades publicas ou privadas detentoras de informagéo relacionada com seguranga rodo-
viaria, designadamente sinistralidade, volumes e composigéo do trafego, caracteristicas geométricas
das vias ou outros parametros, disponibilizam os dados que lhes forem solicitados pelo IMT, I. P.,
ou pela ANSR, que sejam necessarios ao cumprimento do presente decreto-lei.

Artigo 16.°
Melhoria continua das praticas de gestao da segurancga

O IMT, I. P,, e a ANSR devem facilitar e promover o intercambio de conhecimentos e melhores
praticas com os restantes Estados-Membros da Unido Europeia, abrangendo, nomeadamente, pro-
gramas de formacgéo no dominio da seguranca da infraestrutura rodoviaria, projetos existentes de
segurancga da infraestrutura rodoviaria e tecnologias com provas dadas no dominio da seguranca
rodoviaria.

Artigo 17.°
Informacgao, transparéncia e obtengao de informagoes

1 — AANSR publica um mapa da rede rodoviaria abarcada pelo presente decreto-lei, acessivel
através do respetivo sitio na Internet, apresentando a classificagdo dos trechos da rede rodoviaria
avaliados no ambito do artigo 5.°

2 — As entidades gestoras de vias criam nos seus sitios na Internet um sistema para que os
utilizadores das respetivas redes rodoviarias possam prestar, com facilidade, informacdes relati-
vas a quaisquer situacdes que possam constituir ou originar perigos ou constrangimentos para a
circulagéo.

3 — As informagoes recolhidas ao abrigo do numero anterior devem estar disponiveis para
consulta pela ANSR e pelo IMT, I. P., sempre e logo que estas entidades o pretendam.

Artigo 18.°
Apresentagao de relatérios a Comissao Europeia

1 — A cada cinco anos a ANSR elabora um relatério, e apresenta-o junto da Comisséo Europeia,
sobre a avaliagdo da segurancga rodoviaria a escala da rede, efetuada de acordo com o artigo 5.°
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2 — O relatorio referido no numero anterior deve ainda apresentar uma lista com a legislagao e
outros documentos nacionais atualizados, incluindo, em particular, as relacionadas com os avangos
tecnoldgicos e com a protecao dos utilizadores desprotegidos.

Artigo 19.°
Alteracdo ao Decreto-Lei n.° 122/2014, de 11 de agosto

Os artigos 1.°,2.°a4.%,6.°a 10.° e 34.° do Decreto-Lei n.° 122/2014, de 11 de agosto, passam
a ter a seguinte redacgao:

«Artigo 1.°
[

O presente decreto-lei estabelece o regime juridico aplicavel a realizagdo das auditorias de
seguranga rodoviaria (ASR), no que respeita as regras de exercicio da atividade, ao respetivo
quadro fiscalizador e sancionatorio e as atribui¢des da entidade certificadora, conforme previsto no
Decreto-Lei n.° 84-B/2022, de 9 de dezembro, que transpde para o ordenamento juridico interno
a Diretiva (UE) 2019/1936 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2019, que
altera a Diretiva 2008/96/CE relativa a gestdo da seguranga da infraestrutura rodoviaria.

Artigo 2.°
[...]

O presente decreto-lei aplica-se aos projetos de todas as vias da rede rodoviaria nacional,
independentemente de integrarem ou ndo a rede rodoviaria transeuropeia, e ainda aos projetos
das vias que, néo pertencendo a rede rodoviaria nacional, se situem fora de zonas urbanas, nao
sirvam propriedades marginais e sejam realizadas com financiamento da Unido Europeia, com
excecgao das que nao sejam abertas ao transito de veiculos a motor em geral, como pistas para
velocipedes ou outras vias que ndo sao concebidas para trafego geral, tais como as estradas de
acesso a instalagdes industriais, agricolas ou florestais.

Artigo 3.°
[-.]
[..]
a)l[...]

b) «Auditor de seguranca rodoviaria», a pessoa singular detentora de titulo profissional valido
emitido nos termos da Lei n.° 49/2014, de 11 de agosto, e da Portaria n.° 300/2021, de 14 de dezem-
bro, a quem compete avaliar os estudos e projetos na ética da segurancga rodoviaria;

o) [...]

d)[...]

e)l[...]

N1
9) [
h)[...]
NI[...]
L]

K)[...]

NI..]

m)[...]

n) «Rede rodoviaria transeuropeiay», a rede rodoviaria identificada no Regulamento (UE)
n.° 1315/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2013, na sua redagao
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atual, relativo as orientagdes da Unido para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes
e que revoga a Decisao n.° 661/2010/UE;

o) [...]

Artigo 4.°
[.--]

1 — A realizagdo de ASR é obrigatéria para os projetos de intervengdes rodoviarias nas
vias abrangidas pelo presente decreto-lei, referidas no artigo 2.°, nomeadamente nos seguintes
casos:

4 — (Revogado.)
5 — (Revogado.)

Artigo 6.°
[...]
[--]

a) De todas as estradas classificadas como itinerarios principais ou complementares;

b) Da componente rodoviaria de novos projetos de empreendimentos imobiliarios, comerciais,
industriais, ludicos e outros e, ainda, dos equipamentos de carater nacional ou regional, ou da sua
ampliagao, de que resulte, para a rede rodoviaria transeuropeia ou para qualquer itinerario principal
ou complementar, no entender da entidade que aprova o projeto, relevante alteragédo de trafego
rodoviario ou pedonal;

c)[...]
Artigo 7.°
[..]
[.]

a) De todas as estradas classificadas como estradas nacionais;

b) Da componente rodoviaria de novos projetos de empreendimentos imobiliarios, comerciais,
industriais, ludicos e outros e, ainda, dos equipamentos de carater nacional ou regional, ou da sua
ampliacao, de que resulte, para qualquer estrada da rede rodoviaria nacional, no entender da enti-
dade que aprova o projeto, relevante alteragéo de trafego rodoviario ou pedonal;

c)[..]
Artigo 8.°
[.--]

Sao0 auditados nas fases 3 e 4, caso haja lugar as mesmas, todos os projetos de gestado tem-
poraria de trafego nas imediagbes de obras de grandes empreendimentos, com interferéncia em
qualquer estrada da rede rodoviaria nacional.
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Artigo 9.°
[...]

1—1...]

2—1..]

3—1[...]

4 — Nao pode ser atribuida a prestacao de um servico de uma ASR a um auditor coordenador
que, no momento da atribuigdo, ndo detenha titulo profissional de auditor emitido nos termos da
Lei n.° 49/2014, de 11 de agosto, e da Portaria n.° 300/2021, de 14 de dezembro.

Artigo 10.°
[...]

1—1...]

2—1..]

3 — A equipa auditora deve ser composta apenas por quem detenha titulo profissional de
auditor emitido nos termos da Lei n.° 49/2014, de 11 de agosto, e da Portaria n.° 300/2021, de 14

de dezembro, cabendo ao auditor coordenador fazer essa verificagao.

Artigo 34.°
[...]
[.]

a) 40 % para a entidade certificadora, ou para a ANSR;
b)[...]»

Artigo 20.°
Regulamentagao

1 — Atransposig¢édo dos anexos da Diretiva n.° 2008/96/CE do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 19 de novembro de 2008, na sua redacgéo atual, é aprovada por portaria do membro do
Governo responsavel pela area das infraestruturas, com a seguinte designagéao:

a) Elementos indicativos das avaliagdes de impacto sobre a seguranca rodoviaria;
b) Elementos indicativos das auditorias de seguranga rodoviaria;

c¢) Elementos indicativos das avaliagdes da seguranga rodoviaria a escala da rede;
d) Elementos indicativos das inspegbes periddicas de seguranga rodoviaria;

e) Informacgdes constantes dos relatérios de acidentes.

2 — Sao0 ainda aprovados por portaria do membro do Governo responsavel pela area das
infraestruturas os seguintes anexos, com a seguinte designacgao:

a) Elementos indicativos das inspegbes especificas de seguranga rodoviaria;

b) Elementos indicativos dos relatérios de inspec¢ao especifica de seguranca rodoviaria;

c¢) Avaliagao qualitativa dos perigos detetados nas inspecgdes especificas de seguranga rodo-
viaria e prioridades de intervencéo.

Artigo 21.°
Disposicoes transitorias

1 — A primeira avaliagdo da segurancga rodoviaria a escala da rede a realizar pela ANSR nos
termos do artigo 5.° tem lugar até 31 de dezembro de 2024.
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2 — O primeiro relatério a elaborar pela ANSR nos termos do artigo 18.° é apresentado a
Comissao Europeia até 31 de outubro de 2025.

3 — O prazo de cinco anos previsto no artigo 5.° para a avaliagdo da seguranga rodoviaria
a escala da rede e no artigo 18.° para a apresentagdo a Comissao Europeia do relatorio sobre a
avaliagdo da seguranga rodoviaria a escala da rede conta-se, respetivamente, a partir da data da
apresentacao da primeira avaliacdo e do primeiro relatorio.

Artigo 22.°

Norma revogatéria
Sao revogados:

a) O Decreto-Lei n.° 138/2010, de 28 de dezembro;
b) Os n.*4 e 5 do artigo 4.° do Decreto-Lei n.° 122/2014, de 11 de agosto;
c) O Decreto-Lei n.° 123/2014, de 11 de agosto.

Artigo 23.°
Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor 30 dias ap0s a sua publicagao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 24 de novembro de 2022. — Anténio Luis
Santos da Costa — Fernando Medina Maciel Almeida Correia — Hugo Santos Mendes. — Ana
Maria Pereira Abrunhosa Trigueiros de Aragéo.

Promulgado em 8 de dezembro de 2022.

Publique-se.

O Presidente da Republica, MARCELO REBELO DE SousA.
Referendado em 9 de dezembro de 2022.

O Primeiro-Ministro, Anténio Luis Santos da Costa.
115956486



