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existentes dispdem do prazo de seis meses para proceder
a adaptagao dos sistemas as disposicoes da presente lei,
contado a partir da data da respectiva entrada em vigor,
com submissdao a CNPD de toda a informacao neces-
saria.

Aprovada em 18 de Novembro de 2004.

O Presidente da Assembleia da Republica, Jodo
Bosco Mota Amaral.

Promulgada em 23 de Dezembro de 2004.
Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendada em 29 de Dezembro de 2004.

O Primeiro-Ministro, Pedro Miguel de Santana Lopes.

MINISTERIO DA ADMINISTRAGAO INTERNA

Decreto-Lei n.° 14/2005

de 10 de Janeiro

O presente diploma transpde para a ordem juridica
interna a Directiva n.° 2003/77/CE, da Comissao, de
11 de Agosto.

Sao alterados, por conseguinte, o Regulamento dos
Elementos e Caracteristicas dos Veiculos a Motor de
Duas e Trés Rodas, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 267-B/2000, de 20 de Outubro, com a redaccao que
lhe foi conferida pelo Decreto-Lei n.° 237/2003, de 3
de Outubro, bem como o Regulamento da Homologacao
de Veiculos a Motor de Duas e Trés Rodas e Respectivo
Indicador de Velocidade, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 30/2002, de 16 de Fevereiro, com a redaccdo que
lhe foi conferida pelo Decreto-Lei n.° 238/2003, de 3
de Outubro.

O Decreto-Lei n.° 237/2003, de 3 de Outubro, que
tem por objecto a reduc@o do nivel de emissdes poluen-
tes dos veiculos a motor de duas e trés rodas, alterou
o Decreto-Lei n.° 267-B/2000, de 20 de Outubro, com
a introdugdo de novos valores limite para as emissoes
dos motociclos de duas rodas. Estes limites sao aplicaveis
em duas fases. A primeira fase produziu efeitos a partir
de 1 de Abril de 2003, para qualquer modelo de veiculo.
A segunda fase produz efeitos a partir de 1 de Janeiro
de 2006, para novos modelos.

Nos termos da segunda fase, a medicao das emissoes
poluentes dos motociclos de duas rodas € feita com base
no ciclo de ensaio urbano elementar, fixado pelo Regu-
lamento n.° 40 do Acordo Relativo a Veiculos a Motor
da Comissdo Econdémica para a Europa, das Nagoes
Unidas (UNECE), e no ciclo de conducéo extra-urbano,
fixado no Regulamento das Homologagoes CE de Vei-
culos, Sistemas ¢ Unidades Técnicas, relativamente as
emissoes poluentes.

Torna-se, por isso, necessdrio clarificar determinados
aspectos relativos aos dados de ensaio do tipo II para
se proceder ao controlo técnico anual, nos termos do
Decreto-Lei n.° 267-B/2000, de 20 de Outubro, com a
ultima redaccao constante do Decreto-Lei n.° 237/2003,
de 3 de Outubro.

Adicionalmente, importa prever o registo destes
dados no anexo VI-A do Regulamento da Homologacgao
de Veiculos a Motor de Duas e Trés Rodas e Respectivo
Indicador de Velocidade, aprovado pelo Decreto-Lei

n.° 30/2002, de 16 de Fevereiro, com a ultima redaccao
que lhe foi conferida pelo Decreto-Lei n.° 238/2003,
de 3 de Outubro.

Pelo presente diploma pretende-se, também, proce-
der a regulamentacio do n.° 3 do artigo 114.° do Cédigo
da Estrada.

Assim:

Nos termos do disposto na alinea a) do n.° 1 do
artigo 198.° da Constituicao, o Governo decreta o
seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

O presente diploma transpde para a ordem juridica
interna a Directiva n.° 2003/77/CE, da Comissao, de
11 de Agosto, alterando o Regulamento dos Elementos
e Caracteristicas dos Veiculos a Motor de Duas e Trés
Rodas, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 267-B/2000, de
20 de Outubro, com a redac¢ao que lhe foi conferida
pelo Decreto-Lei n.° 237/2003, de 3 de Outubro, bem
como o Regulamento da Homologagao de Veiculos a
Motor de Duas e Trés Rodas e Respectivo Indicador
de Velocidade, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 30/2002,
de 16 de Fevereiro, com a redaccdo que lhe foi conferida
pelo Decreto-Lei n.© 238/2003, de 3 de Outubro.

Artigo 2.°
Alteracao ao Decreto-Lei n.° 267-B/2000, de 20 de Outubro

1 — Os artigos 157.° e 158.° do Regulamento dos Ele-
mentos e Caracteristicas dos Veiculos a Motor de Duas
e Trés Rodas, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 267-B/2000,
de 20 de Outubro, passam a ter a seguinte redacgio:

«Artigo 157.°

Ensaio do tipo 1

1 — Ensaio do tipo 1 para controlo da quantidade
média das emissoes de escape:

a) Para modelos de veiculos testados em funcdo
dos limites de emissdes referidos na linha A
do quadro constante do n.° 1 do anexo n.° 37-A
do presente Regulamento, o ensaio deve incluir
dois ciclos urbanos elementares para pré-con-
dicionamento e quatro ciclos urbanos elemen-
tares para recolha de amostras das emissoes,
devendo a recolha comecgar imediatamente apos
a conclusao do periodo final de marcha em vazio
dos ciclos de pré-condicionamento e terminar
com a conclusdo do periodo final de marcha
em vazio do udltimo ciclo urbano clementar;

b) Para modelos de veiculos de cilindrada inferior
a 150 cm? testados em funcdo dos limites de
emissoes referidos na linha B do quadro cons-
tante do n.° 1 do anexo n.° 37-A do presente
Regulamento, o ensaio deve incluir seis ciclos
urbanos elementares, devendo a recolha de
amostras das emissdes comegar antes ou no
momento do inicio do processo de arranque do
motor e terminar com a conclusao do periodo
final de marcha em vazio do dltimo ciclo urbano
elementar; para modelos de veiculos de cilin-
drada igual ou superior a 150 cm? testados em
funcao dos limites de emissoes referidos na
linha B do referido quadro, o ensaio deve incluir
seis ciclos urbanos elementares e um ciclo extra-
-urbano, devendo a recolha de amostras das
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emissoes comecar antes ou no momento do ini- A e
cio do processo de arranque do motor e terminar S
com a conclusdo do periodo final de marcha B
em vazio do ultimo ciclo extra-urbano. T o e e »

12 — Os dados registados devem ser inscritos nas sec-
¢oes relevantes do documento, referidas no anexo VI-A
do Regulamento da Homologagao de Veiculos a Motor
de Duas e Trés Rodas e Respectivo Indicador de Velo-
cidade, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 30/2002, de 16
de Fevereiro.

Artigo 158.°

Ensaio do tipo 11

5 — No que se refere aos motores a quatro tempos,
deve registar-se a temperatura do 6leo do motor no
momento do ensaio.

6 — Os dados registados devem ser inscritos nas sec-
¢oes relevantes do documento, referidas no anexo VI-A
do Regulamento aprovado pelo Decreto-Lei n.© 30/2002,
de 16 de Fevereiro.»

2 — Os anexos n.”® 36 e 37-A do Regulamento apro-
vado pelo Decreto-Lein.® 267-B/2000, de 20 de Outubro,
passam a ter a redacgao constante do anexo I do presente
diploma, que dele fazem parte integrante.

3 — Sao aditados os anexos n.° 36-A e 36-B ao Regu-
lamento dos Elementos e Caracteristicas dos Veiculos
a Motor de Duas e Trés Rodas, com a redaccao cons-
tante do n.° 3 do anexo 1 do presente diploma, que
dele fazem parte integrante.

Artigo 3.°
Alteracao ao Decreto-Lei n.° 30/2002, de 16 de Fevereiro

1 —E alterado o artigo 19.°-A do Regulamento da
Homologagao de Veiculos a Motor de Duas e Trés
Rodas e Respectivo Indicador de Velocidade, aprovado
pelo Decreto-Lei n.° 30/2002, de 16 de Fevereiro, que
passa a ter a seguinte redaccao:

<<Artig0 19.°-A

Derrogacao dos n. 1 e 2 do artigo 18.°

1— Em derrogagdo dos n.°* 1 e 2 do artigo 18.°,
a Direccao-Geral de Viagdo pode, dentro dos limites
referidos no anexo viI-B do presente Regulamento e
durante um periodo limitado, matricular e permitir a
venda ou a entrada em circulacdo de veiculos novos
conformes com o modelo de veiculo cuja homologacao
ja nao seja valida.

2 — 0O anexo VI-A do Regulamento aprovado pelo
Decreto-Lei n.° 30/2002, de 16 de Fevereiro, passa a
ter a redacgdo constante do anexo II do presente
diploma.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 11
de Novembro de 2004.— Pedro Miguel de Santana
Lopes — Anténio Victor Martins Monteiro — Daniel Vie-
gas Sanches — José Pedro Aguiar Branco.

Promulgado em 14 de Dezembro de 2004.

Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 17 de Dezembro de 2004.
O Primeiro-Ministro, Pedro Miguel de Santana Lopes.

ANEXO 1

(referente aos artigos 2.° e 3.°)

1— O titulo do anexo n.° 36 do Regulamento dos
Elementos e Caracteristicas dos Veiculos a Motor de
Duas e Trés Rodas, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 267-B/2000, de 20 de Outubro, e alterado pelo Decre-
to-Lei n.° 237/2003, de 3 de Outubro, passa a ter a
seguinte redac¢ao:

«Ensaio do tipo 1 (para veiculos testados em fungao dos limites
de emissoes referidos na linha A do quadro constante do
n.° 1 do anexo n.° 37-A).

(controlo das emissdes médias de gases poluentes)»
2 — O quadro constante do n.° 1 do anexo n.° 37-A

do diploma referido supra passa a ter a seguinte
redacgao:

Massa Massa Massa

de mondxido| de hidrocar- | de éxidos

Classe de carbono| bonetos de azoto
- (o) (HC) (Nox)

Ly L, Ls
(g/km) (g/km) (gfkm)

Valores limite para os motociclos (duas rodas) no que diz respeito
a homologacao e a conformidade da producao

A (2003) | T(<150cC) .nuvvnnnnn.. 5,5 1,2 0,3
M (>150¢C) ovnvvnnn.. 5,5 1,0 0,3

B (2006) |1 (<150 cc) (UDC a
frio) (1) .o 2,0 0,8 0,15

I (2150 cc) (CDU +
+CDEUafrio(®) ...l 20 0,3 0,15

Valores limite para os triciclos e quadriciclos no que diz respeito
a homologacao e a conformidade da produciao (ignicao comandada)

A (2003) | Todos ............... 70 | 15 | 04
Valores limite para os triciclos e quadriciclos no que diz respeito a
homologacao e a conformidade da producao (ignicao por compressao)

A (2003) | Todos ............... | 2,0 | 1,0 | 0,65

(*) Ciclo de ensaio: ciclo ECE R40 (com emissoes medidas para todos os modos — a
amostragem comega a 7=0).

(%) Ciclo de ensaio: ciclo ECE R40 + CDEU (com emissdes medidas para todos os
modos — a amostragem comega a 7=0), com a velocidade maxima de 120 km/h.
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3 — Sao aditados os anexos n.%° 36-A e 36-B ao Regu-
lamento dos Elementos e Caracteristicas dos Veiculos
a Motor de Duas e Trés Rodas, com a seguinte redaccao:

«ANEXO N.° 36-A

Ensaio do tipo | (para veiculos testados em funcao dos limites
de emissoes referidos na linha B do quadro constante do
n.° 1 do anexo n.° 37-A).

(referente ao artigo 157.°)

Controlo das emissoes médias de gases poluentes»

1 — Introducdo. — Método a utilizar no ensaio do
tipo 1 definido no artigo 157.° do presente Regulamento:

1.1 — O motociclo ou triciclo é colocado num banco
dinamométrico com freio e volante de inércia. Serd rea-
lizado um ensaio que inclua, sem interrupgao, seis ciclos
urbanos elementares com a duragao total de 1170” para
os motociclos da classe I ou, para os motociclos da
classe 11, seis ciclos urbanos elementares mais um ciclo
extra-urbano, com a duragdo total de 1570", sem
interrupgao.

Durante o ensaio, diluem-se os gases de escape em
ar, por forma a obter um débito de mistura com volume
constante. Durante todo o ensaio, recolhem-se num ou
mais sacos amostras obtidas em condigoes de débito
constante, por forma a determinar sucessivamente a con-
centracdo (valores médios de ensaio) de mondxido de
carbono, hidrocarbonetos nao queimados, 6xidos de
azoto e didxido de carbono.

2 — Ciclo de funcionamento no banco dinamomé-
trico:

2.1 — Descricao do ciclo —os ciclos de funciona-
mento no banco dinamométrico sao indicados no anexo
n.° 36-B;

2.2 — Condigoes gerais para execucao do ciclo — se
necessario, devem ser executados ciclos preliminares de
ensaio para determinar a melhor forma de accionar o
comando do acelerador e do travao, por forma a obter
um ciclo anélogo ao ciclo tedrico dentro dos limites
prescritos;

2.3 — Utilizacdo da caixa de velocidades:

2.3.1 — A utilizagao da caixa de velocidades ¢é deter-
minada como se segue:

2.3.1.1 — A velocidade constante, a velocidade de
rotacdo do motor, deve, tanto quanto possivel, estar
compreendida entre 50% e 90 % da velocidade maxima
do motor. Caso seja possivel alcancar esta velocidade
em duas ou mais relagoes de transmissao, deve
ensaiar-se o ciclo do motor na relacdo de transmissao
mais elevada;

2.3.1.2— No que se refere ao ciclo urbano, durante
a aceleracdo, o motor deve ser ensaiado na relacao de
transmissao que permita a aceleracio maxima. Passa-se
arelacado imediatamente superior, o mais tardar, quando
a velocidade de rotagao atingir 110 % da velocidade cor-
respondente a poténcia maxima nominal do motor. Caso
um motociclo ou triciclo alcance a velocidade de 20 km/h
na 1.2 relacao de transmissiao, ou de 35 km/h na 2.2,
a estas velocidades deve engatar-se a relacdo imedia-
tamente superior.

Em tais casos, nao € autorizada qualquer outra
mudanga para relagdes de transmissdo mais elevadas.
Caso durante a fase de aceleragdo as mudangas de rela-
¢ao de transmissao ocorram a velocidades fixas do moto-
ciclo ou do triciclo, a fase subsequente a velocidade
estabilizada efectua-se com a relacdo engatada quando
o motociclo ou triciclo entra nessa fase, qualquer que
seja a velocidade do motor;

2.3.1.3 — Durante a desaceleracao, a relacao de trans-
missdo imediatamente inferior deve ser engatada antes
de o motor se encontrar quase em marcha lenta sem
carga ou quando o nuimero de rotacdes do motor for
igual a 30% da velocidade correspondente a poténcia
maxima nominal do motor, devendo optar-se pela con-
dicdo que ocorra mais cedo. Durante a desaceleracao,
nao deve engatar-se a primeira velocidade;

2.3.2 — Os motociclos ou triciclos com caixa de velo-
cidades de comando automadtico devem ser ensaiados
na relacio de transmissdao mais elevada (drive). O
comando do acelerador efectua-se por forma que as
aceleracdes sejam tao constantes quanto possivel e per-
mitam que a transmissao engate as vdrias relagoes na
ordem normal. Sdo aplicdveis as tolerancias especifi-
cadasnon.®°2.4;

2.3.3 — Na realizacao do ciclo extra-urbano, a caixa
de velocidades deve ser utilizada segundo as recomen-
dagdes do fabricante.

Os pontos de mudanca de velocidade referidos no
anexo n.° 36 do presente Regulamento nio sao apli-
caveis; a aceleracdo tem de continuar durante o periodo
representado pela linha recta que liga o fim de cada
periodo de marcha lenta sem carga com o inicio do
periodo seguinte de velocidade constante. Sao aplicaveis
as tolerancias especificadas no n.° 2.4;

2.4 — Tolerancias:

2.4.1 — A velocidade tedrica serd mantida com um
desvio de = 2km/h em todas as fases do ciclo. Nas
mudancas de fase, aceitam-se tolerancias de velocidade
maiores do que as prescritas, desde que a sua duracao
nao exceda 0,5” de cada vez, e sempre sob reserva do
disposto nos n.** 6.5.2 e 6.6.3;

2.4.2 — Admite-se uma tolerancia de + 0,5” em rela-
¢ao as duracoes;

2.4.3 — As tolerancias em relagdo a velocidade e ao
tempo sdo combinadas no modo indicado no anexo
n.° 36-B do presente Regulamento;

2.4.4 — A distancia percorrida durante o ciclo deve
ser medida com uma tolerancia de = 2%.

3 — Motociclo ou triciclo e combustivel:

3.1 — Motociclo ou triciclo a ensaiar:

3.1.1 — O motociclo ou triciclo deve ser apresentado
em bom estado mecanico. Deve estar rodado e ter per-
corrido pelo menos 1000 km antes do ensaio. O labo-
ratdrio poderd decidir aceitar um motociclo ou triciclo
que tenha percorrido menos de 1000 km antes do ensaio;

3.1.2 — O dispositivo de escape ndo deve apresentar
fugas susceptiveis de reduzir a quantidade dos gases
recolhidos, que deve ser a que sai do motor;

3.1.3 — Pode verificar-se a estanquidade do sistema
de admissdo para evitar que a carburacdo seja modi-
ficada por uma entrada de ar acidental;

3.1.4 — As regulacdes do motociclo ou triciclo devem
ser as previstas pelo fabricante;

3.1.5 — O laboratério pode verificar se o compor-
tamento funcional do motociclo ou triciclo estd em con-
formidade com as especificagdes do fabricante e se o
veiculo ¢ utilizavel em conducao normal, estando
nomeadamente apto a arrancar a frio e a quente;

3.2 — Combustivel — deve utilizar-se no ensaio o
combustivel de referéncia cujas especificacdes constam
do anexo n.° 44 do presente Regulamento. Se o motor
for lubrificado por mistura, a qualidade e a quantidade
do dleo adicionado ao combustivel de referéncia devem
estar em conformidade com as recomendacdes do
fabricante.
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4 — Equipamento de ensaio:

4.1 — Banco dinamométrico — as principais caracte-
risticas do banco dinamométrico sao as seguintes:

Contacto entre o rolo e pneumético de cada roda
motora:

Diametro do rolo > 400 mm;

Equacéo da curva de absor¢ao de poténcia: o banco
deve permitir reproduzir, com uma tolerancia
de =+ 15%, a partir da velocidade inicial de
12 km/h, a poténcia desenvolvida pelo motor em
estrada quando o motociclo ou triciclo circula
em terreno plano, sendo a velocidade do vento
praticamente nula. Quer a poténcia absorvida
pelo freio e pelo atrito interno do banco deve
ser calculada conforme prescrito no n.° 11 do
anexo n.° 38, quer a poténcia absorvida pelos

freios e pelo atrito interno do banco sera igual

a:

KV3 *+ 5% de vao;
Inércias adicionais: de 10 kg em 10 kg ().

4.1.1 — A distancia efectivamente percorrida deve ser
medida com um conta-rotagdes accionado pelo rolo que
faz mover o freio e os volantes de inércia;

4.2 — Material para a recolha de amostras dos gases
e a medicdo do respectivo volume:

4.2.1 — O anexo n.° 36 apresenta diagramas do sis-
tema de recolha, diluicdo, amostragem e medigao volu-
métrica dos gases de escape durante o ensaio;

4.2.2 — Nos pontos que se seguem, descrevem-se 0s
elementos que compdem o equipamento de ensaio (a
seguir a cada componente, indica-se a sigla utilizada
nos diagramas do anexo n.° 36). O servico técnico pode
autorizar o emprego de equipamento diferente se os
resultados forem equivalentes.

(') Estas massas adicionais podem ser eventualmente
substituidas por um dispositivo electronico, desde que
se demonstre que os resultados sdo equivalentes.

4.2.2.1 — Dispositivo de recolha de todos os gases
de escape emitidos durante o ensaio; trata-se geralmente
de um dispositivo de tipo aberto, que mantém a pressao
atmosférica no(s) tubo(s) de escape do veiculo. Poder3,
todavia, utilizar-se um sistema fechado desde que sejam
respeitadas as condi¢des de contrapressdo (+ 1,25 kPa).
A recolha dos gases deve processar-se de modo que
nao haja condensacdo suficiente para alterar aprecia-
velmente a natureza dos gases de escape a temperatura
de ensaio;

4.2.2.2 — Tubo de ligagdo (Tu) entre o dispositivo
de recolha dos gases de escape e o equipamento de
amostragem dos gases. Este tubo e o dispositivo de reco-
lha devem ser de aco inoxidavel ou de outro material
que ndo altere a composi¢do dos gases recolhidos e
resista as temperaturas dos mesmos;

4.2.2.3 — Permutador de calor (S.) capaz de limitar
as variagoes de temperatura dos gases diluidos a entrada
da bomba a *+ 5°C durante o ensaio. Este permutador
deve dispor de um sistema de pré-aquecimento capaz
de levar os gases a temperatura de funcionamento
(£ 5°C) antes do inicio do ensaio;

4224 — Bomba volumétrica (P;) para aspirar os
gases diluidos e accionada por um motor com vdrias
velocidades rigorosamente constantes. A bomba deve
garantir um débito constante de volume suficiente para
assegurar a aspiragao da totalidade dos gases de escape.
Pode também utilizar-se um dispositivo com um Venturi
de fluxo critico;

4.2.2.5 — Dispositivo que permita o registo continuo
da temperatura dos gases diluidos a entrada da bomba;

4.2.2.6 — Sonda (S;) fixada no exterior do dispositivo
de recolha dos gases que permita recolher, durante o
ensaio, através de uma bomba, de um filtro e de um
debitdmetro, uma amostra constante do ar de diluigao;

4.2.2.7— Sonda (8S), instalada a montante da bomba
volumétrica e dirigida para montante do fluxo de gases
diluidos, que permita recolher, durante o ensaio, através
de uma bomba, de um filtro e de um debitémetro, se
necessario, uma amostra constante da mistura de gases
diluidos. O caudal minimo do fluxo gasoso nos dois sis-
temas de amostragem acima referidos deve ser de pelo
menos 150 1/h;

4.2.2.8 — Dois filtros (F, e F3) colocados respecti-
vamente apds as sondas S, e Ss, destinados a reter as
particulas solidas em suspensdao no fluxo da amostra
enviada para os sacos de recolha. Deve haver um cui-
dado especial em garantir que eles nao alterem as con-
centragdes dos componentes gasosos das amostras;

4.2.2.9 — Duas bombas (P, e P3) destinadas a reco-
lher amostras por intermédio, respectivamente, das son-
das S, e S3 e a encher os sacos S, € Sp;

4.2.2.10 — Duas valvulas de regulagdo manual (V, e
V3), montadas em série com as bombas P, e P3, res-
pectivamente, que permitam regular o débito da amostra
enviada para os sacos;

4.2.2.11 — Dois rotametros (R, ¢ R3) montados em
série nas linhas «sonda, filtro, bomba, valvula, saco»
(Sa, F2, P2, Vo, S, e S5, F3, Pa, Vi, Sy, Sy, respectivamente)
de modo a permitir o controlo visual e imediato dos
débitos instantaneos da amostra recolhida;

4.2.2.12 — Sacos de recolha de amostras do ar de
diluicdo e da mistura de gases diluidos, estanques e com
capacidade suficiente para ndo dificultarem o fluxo nor-
mal das amostras. Estes sacos devem possuir de lado
um dispositivo de fecho automatico, que possa ser rapida
e hermeticamente fechado quer no circuito de amos-
tragem quer no circuito de andlise no final do ensaio;

4.2.2.13 — Dois mandmetros de pressao diferencial
(g1 e g2), montados como se segue:

g1: antes da bomba Py, para medir a diferenca de
press@o entre a mistura gases de escape-ar de
diluicdo e a atmosfera;

g>: antes e apds a bomba Py, para medir o aumento
da pressao induzido no fluxo de gis;

4.2.2.14 — Conta-rotacOes para contar as rotagdes da
bomba volumétrica rotativa Py;

4.2.2.15 — Valvulas de trés vias nos circuitos de reco-
lha de amostras acima referidos para dirigir os fluxos
de amostras, durante o ensaio, quer para o exterior quer
para os respectivos sacos de recolha. As védlvulas devem
ser de acgdo rapida e fabricadas com materiais que nao
provoquem alteracOes na composi¢ao dos gases; devem,
além disso, ter seccoes de escoamento e formas que
minimizem tanto quanto € tecnicamente possivel as per-
das de carga;

4.3 — Equipamento de analise:

4.3.1 — Medi¢ao da concentracdo de hidrocarbone-
tos:

4.3.1.1 — A concentragdo de hidrocarbonetos nao
queimados nas amostras acumuladas nos sacos S, e Sp
durante os ensaios é medida através de um analisador
do tipo de ioniza¢ao de chama;

4.3.2 — Medicao das concentracoes de CO e COx:

4.3.2.1 — As concentragoes de monéxido de carbono,
CO, ¢ de dioxido de carbono, CO,, nas amostras reco-
lhidas nos sacos S, e Sy, durante os ensaios sao medidas
através de um analisador do tipo nao dispersivo de absor-
¢ao do infravermelho;
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4.3.3 — Medicao da concentracao de NOy:

4.3.3.1 — A concentracio dos 6xidos de azoto (NOy)
nas amostras acumuladas nos sacos S, € S, durante os
ensaios ¢ medida através de um analisador do tipo
quimioluminescente;

4.4 — Precisao dos aparelhos e das medicoes:

4.4.1 — Dado que o freio é calibrado num ensaio
separado, ndo € necessdrio indicar a precisdo do banco
dinamométrico. A inércia total das massas em rotacao,
incluindo a dos rolos e do rotor do freio (ver n.° 5.2),
é medida com um erro de = 2%;

442 — A velocidade do motociclo ou triciclo é
medida a partir da velocidade de rotagao dos rolos liga-
dos ao freio e aos volantes de inércia. Deve poder ser
medida com um erro de = 2 km/h, entre 0-10 km/h,
e de £ 1 km/h, acima de 10 km/h;

443 — A temperatura referida no n.° 4.2.2.5 deve
poder ser medida com um erro de £ 1°C. A temperatura
referida no n.° 6.1.1 deve poder ser medida com um
erro de £ 2°C;

4.4.4 — A pressao atmosférica deve poder ser medida
com uma precisao de %= 0,133 kPa;

4.4.5 — A depressao da mistura de gases diluidos que
entram na bomba P; (ver n.° 4.2.2.13) em relacdo a
pressao atmosférica deve poder ser medida com uma
aproximacao de *+ 0,4 kPa. A diferenca de pressao dos
gases diluidos entre as seccOes situadas a montante e
a jusante da bomba P; (ver n.° 4.2.2.13) deve poder
ser medida com uma aproximacio de * 0,4 kPa;

4.4.6 — O volume deslocado em cada rotagao com-
pleta da bomba P; e o valor da deslocagao a velocidade
de bombagem mais reduzida possivel registada pelo con-
ta-rotacdes devem permitir determinar o volume global
da mistura gds de escape-ar de diluicao deslocada pela
bomba P; durante o ensaio com um erro de = 2%;

4.477— Os analisadores devem ter uma gama de
medicdo compativel com a precisdo requerida para a
medicdo dos teores dos varios poluentes com um erro
de £ 3%, sem atender a precisao com que sao deter-
minados os gases de calibragem:

O analisador de ionizacdo de chama para a medigao
da concentragao de hidrocarbonetos deve poder alcan-
car 90% da escala total em menos de um segundo;

4.4.8 — O teor dos gases de calibracao ndo deve dife-
rir mais de * 2% do valor de referéncia para cada
um deles. O diluente a usar € o azoto.

5 — Preparacéo do ensaio:

5.1 — Ensaios em estrada:

5.1.1 — Caracteristicas da estrada—a estrada de
ensaio deve ser plana, horizontal, rectilinea e de pavi-
mento suave. A superficie da pista deve estar seca e
livre de obstaculos ou de barreiras de vento que possam
impedir a medi¢ao da resisténcia ao movimento. A incli-
nacdo nao deve exceder 0,5% entre quaisquer pontos
que distem, pelo menos, 2 m;

5.1.2 — Condicoes ambientes para o ensaio em
estrada — durante os periodos de recolha de dados, o
vento deve ser estdvel. A velocidade do vento e a sua
direccdo serao medidas continuamente, ou com a fre-
quéncia adequada, num local em que a forca do vento
durante o movimento por inércia seja representativa.

As condicoes ambientes devem estar dentro dos
seguintes limites:

Velocidade maxima do vento — 3 m/s;

Velocidade méaxima do vento com rajadas — 5 m/s;

Velocidade média do vento, paralelo — 3 m/s;

Velocidade média do vento, perpendicu-
lar — 2 m/s;

Humidade relativa maxima — 95 %;

Temperatura do ar — 278 K a 308 K;;

As condicoes ambientes de referéncia devem ser as
seguintes:

Pressao, pp — 100 kPa;

Temperatura, To — 293 K;

Densidade relativa do ar, dyg — 0,9197;
Velocidade do vento — sem vento;
Massa volimica do ar, Py — 1,189 kg/m?>.

A densidade relativa do ar no momento em que o
motociclo é testado, calculada nos termos da férmula
referida em seguida, ndo deve desviar-se mais de 7,5 %
da densidade do ar nas condigoes de referéncia.

A densidade relativa do ar, dt, devera ser calculada
nos termos da seguinte férmula:

dT :dOXEXT—0
PO TT

em que:

dr— densidade do ar nas condigoes do ensaio;

P — pressao ambiente nas condigdes do ensaio, em
quilopascal;

Tr — temperatura absoluta durante o ensaio,
expressa em kelvins;

5.1.3 — Velocidade de referéncia—a ou as veloci-
dades de referéncia devem ser as definidas no ciclo de
ensaio;

5.1.4 — Velocidade especificada — a velocidade
especificada, v, deve servir para preparar a curva da
resisténcia ao movimento. Para determinar a resisténcia
ao movimento como uma fungao da velocidade do moto-
ciclo perto da velocidade de referéncia vy, as resisténcias
ao movimento serdo medidas utilizando, pelo menos,
quatro velocidades especificadas, incluindo a ou as velo-
cidades de referéncia. A gama de pontos de velocidade
especificados (o intervalo entre os pontos maximo e
minimo) deve ampliar os dois extremos da velocidade
de referéncia ou da gama da velocidade de referéncia,
caso haja mais de uma velocidade de referéncia, em
pelo menos Av, tal como definido no n.° 5.1.6. Os pontos
de velocidades especificados, incluindo o ou os pontos
de velocidade de referéncia, nao devem distar mais de
20 km/h e o intervalo das velocidades especificadas deve
ser o mesmo. A resisténcia ao movimento a ou as velo-
cidades de referéncia pode ser calculada a partir da
curva de resisténcia ao movimento;

5.1.5 — Velocidade inicial do movimento por inér-
cia—a velocidade inicial do movimento por inércia
deve exceder em mais de 5 km/h a velocidade em que
se inicia a medi¢ao do movimento por inércia, uma vez
que € necessario tempo, por exemplo, para determinar
as posi¢oes do motociclo e do condutor e para cortar
a alimentacdo do motor antes que a velocidade seja
reduzida para v;, velocidade em que se inicia a medicao
do tempo de movimento por inércia;

5.1.6 — Velocidade inicial e final da medicao do
tempo de movimento por inércia — para garantir a pre-
cisdo da medicido do tempo de movimento por inércia
At, e do intervalo da velocidade de movimento por inér-
cia 2Av, da velocidade inicial v; e da velocidade final
V2, serd necessario satisfazer os seguintes requisitos:

Vi=v+Av;

Vo=v-Av;

Av=5 km/h para v < 60 km/h;
Av=10 km/h parav > 60 km/h;
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5.1.7 — Preparacao do motociclo de ensaio:

5.1.7.1 — O motociclo e todos os seus componentes
devem estar em conformidade com a produ¢ao em série
ou, se o motociclo for diferente da producao em série,
deve ser apresentada uma descricio completa no rela-
torio de ensaio;

5.1.7.2 — O motor, a transmissao e o motociclo devem
encontrar-se devidamente rodados, em conformidade
com as prescri¢oes do fabricante;

5.1.7.3 — O motociclo deve ser regulado em confor-
midade com as prescricoes do fabricante, por exemplo,
a viscosidade dos 0leos, a pressao dos pneumaticos ou,
se 0 motociclo for diferente da producio em série, deve
ser apresentada uma descricdo completa no relatério
de ensaio;

5.1.7.4 — A massa do motociclo em ordem de marcha
deve ser a definida no n.° 2 do artigo 143.° do presente
Regulamento;

5.1.7.5 — A massa total do ensaio, incluindo as massas
do condutor e dos instrumentos, deve ser medida antes
do inicio do ensaio;

5.1.7.6 — A distribuicdo da carga entre as rodas deve
estar em conformidade com as prescrigdes do fabricante;

5.1.7.7 — Ao instalar os instrumentos de medida no
motociclo de ensaio, deve procurar-se minimizar os seus
efeitos sobre a distribui¢ao da carga entre as rodas. Ao
instalar o sensor de velocidade no exterior do motociclo,
deve procurar-se minimizar a perda aerodinamica adi-
cional;

5.1.8 — Posicao do condutor e da condugao:

5.1.8.1 — O condutor deve envergar um fato a sua
medida (de uma pega) ou vestuario semelhante, um
capacete de proteccdo, botas e luvas;

5.1.8.2 — O condutor referido no n.° 5.1.8.1 deve ter
uma massa de 75 kg £ 5 kg e uma altura de 1,75 m
+ 0,05 m;

5.1.8.3 — O condutor deve sentar-se no lugar previsto,
com os pés nos apoios € os bragos normalmente esten-
didos. Esta posi¢ao deve permitir que o condutor man-
tenha sempre o controlo adequado do motociclo durante
o ensaio de movimento por inércia. A posicao do con-
dutor deve permanecer inalterada durante toda a
medicao;

5.1.9 — Medig¢ao do tempo de movimento por inércia:

5.1.9.1 — Depois de um periodo de aquecimento, o
motociclo deve ser acelerado até a velocidade inicial
do movimento por inércia, ponto no qual se dard inicio
a0 mesmo;

5.1.9.2 — Dado que pode ser perigoso e dificil, do
ponto de vista do seu fabrico, passar a transmissao para
ponto-morto, o movimento por inércia pode ser rea-
lizado apenas com o motor desembraiado. Além disso,
o método que recorre a outro motociclo para a trac¢ao
deve ser aplicado aos motociclos que nao prevejam uma
quebra na alimentacdo do motor durante o movimento
por inércia. Quando o ensaio de movimento por inércia
for reproduzido no banco dinamométrico, a transmissao
e a embraiagem devem estar nas mesmas condicoes do
ensaio em estrada;

5.1.9.3 — A direcgao do motociclo deve ser alterada
0 menos possivel e os travoes nao devem ser accionados
até ao fim da medicio do movimento por inércia;

5.1.9.4 — O tempo de movimento por inércia Az,; cor-
respondente a velocidade especificada v; deverd ser
medido como o tempo decorrido desde a velocidade
do motociclo v; + Ay até a velocidade v; — Av;

5.1.9.5 — O procedimento referido do n.° 5.1.9.1 ao
n.° 5.1.9.4 deve ser repetido na direccao oposta, para
medir o tempo de movimento por inércia At

5.1.9.6 — A média AT; dos dois tempos de movimento
por inércia At,; e Aty deve ser calculada a partir da
seguinte equacao:

At + At
ATI - ai bi
2
5.1.9.7 — Deverao realizar-se pelo menos quatro

ensaios ¢ o tempo médio de movimento por inércia AT}
deve ser calculado a partir da seguinte equacao:

1.0
AT, = —a AT,
i=1
Os ensaios devem realizar-se até que a precisao esta-
tistica, P, seja igual ou superior a 3% (P < 3%). A
precisdo estatistica, P, como percentagem, ¢ definida
por:
p= s 100

Jn AT,
em que:

t — coeficiente indicado no quadro n.° 1;
s — desvio de referéncia dado pela férmula:

n — numero do ensaio.

QUADRON.1

Coeficiente para a precisao estatistica

t
n t ﬁ
4 3,2 1,60
5 2,8 1,25
6 2,6 1,06
7 2,5 0,94
8 2,4 0,85
9 23 0,77
10 2,3 0,73
11 2,2 0,66
12 2.2 0,64
13 2,2 0,61
14 2,2 0,59
15 22 0,57

5.1.9.8 — Ao repetir o ensaio, deve procurar-se iniciar
0 movimento por inércia apOs observar as mesmas con-
dicoes de aquecimento € a mesma velocidade inicial
do movimento por inércia;

5.1.9.9 — A medi¢do do tempo de movimento por
inércia para multiplas velocidades especificadas pode
ser feita por um movimento por inércia continuo. Neste
caso, 0 movimento por inércia deve ser repetido sempre
a partir da mesma velocidade inicial do mesmo;

5.2 — Tratamento de dados:

5.2.1 — Calculo da forca da resisténcia ao movimento:

5.2.1.1 — A forca da resisténcia a0 movimento Fj, em
newtons, a velocidade especificada v; € calculada do
seguinte modo:

1 2Av
TS
’ ]
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em que:

m — massa do motociclo de ensaio, em quilogra-
mas, testado com condutor e instrumentos;

m,—massa da inércia equivalente de todas as
rodas e partes do motociclo que rodam com as
rodas durante o movimento por inércia em
estrada. A m, deve ser medida ou calculada de
forma adequada. Em alternativa, a m, pode ser
estimada em 7% da massa do motociclo sem
carga;

5.2.1.2 — A forca da resisténcia ao movimento F; deve
ser corrigida nos termos do n.° 5.2.2;

5.2.2 — Adaptacao da curva da resisténcia ao movi-
mento — a forga da resisténcia ao movimento, F, € cal-
culada do seguinte modo:

F=f,+f,V

Esta equagao deve ser adaptada ao conjunto de dados
F; e v; obtida acima através de regressao linear, para
determinar os coeficientes f € f>, em que:

F —forca da resisténcia ao movimento, incluindo
resisténcia a velocidade do vento, se for ade-
quado, em newtons;

fo— resisténcia ao rolamento, em newtons;

f> — coeficiente de resisténcia aerodinamica ao
avanco, em newtons-horas elevadas ao quadrado
por quilémetro quadrado [N/(km/h)?].

Os coeficientes fy e f> determinados devem ser cor-
rigidos atendendo as condi¢des ambientes de referéncia,
através das seguintes equacoes:

fOD = fo[l+ KO(TT _To)]

fZD: flerx&
0 PT

em que:

[— resisténcia ao rolamento corrigida nas condi-
¢coes ambientes de referéncia, em newtons;

Tt — temperatura ambiente média, em kelvins;

fi— coeficiente de resisténcia aerodinimica ao
avanco, em newtons-horas elevadas ao quadrado
por quilémetro quadrado [N/(km/h)?];

Pr— pressao atmosférica média, em quilopascal;

Ky — factor de resisténcia da temperatura da resis-
téncia ao rolamento, que pode ser determinado
com base nos dados empiricos para os ensaios
especificos do motociclo e pneumaticos, ou pode
ser obtido da seguinte forma, caso a informagao
nao esteja disponivel: Ko=6%10-> K-1;

5.2.3 — Forca alvo da resisténcia ao movimento para
a fixacao do banco dinamométrico — a forca alvo da
resisténcia ao movimento F*(vy) no banco dinamomé-
trico, a velocidade de referéncia do motociclo (vg), em
newtons, ¢ determinada do seguinte modo:

FD(VO) = 1:oD"' fZvag

5.3 —Fixacdo do banco dinamométrico a partir de
medi¢oes do movimento por inércia em estrada:

5.3.1 — Requisitos do equipamento:

5.3.1.1 — A instrumentagido para a medi¢do da veloci-
dade e do tempo devem ter a precisdo indicada no qua-
dro n.° 2, alineas a) a f).

QUADRON.°2

Precisao exigida para as medigoes

No valor medido Resolugio
(em percentagem)
a) Forca da resisténcia a0 movimento, F' +2 -
b) Velocidade do motociclo, (v, v2) +1 0,45 km/h
¢) Intervalo da velocidade do movi-
mento porinéreia ............... *1 0,10 km/h
d) Tempo de movimento por inér-
Cla(Af) ..o +0,5 0,01s
e) Massa total do motociclo [my+miy] +1 14¢g
f) Velocidade dovento ............. + 10 0,1 m/s

Os rolos do banco dinamométrico devem estar limpos,
secos € desprovidos de qualquer elemento que possa
causar o deslize do pneumatico;

5.3.2 — Fixacao da massa da inércia:

5.3.2.1 — A massa da inércia equivalente para o banco
dinamométrico deve ser a massa equivalente do volante
de inércia, my, mais proxima da massa real do motociclo,
m,. A massa real, m, ¢é obtida juntando a massa em
rotagdo da roda da frente, m,; a massa total do moto-
ciclo, condutor ¢ instrumentos, medida durante o ensaio
em estrada. Em alternativa, a massa da inércia equi-
valente, m; pode ser obtida a partir do quadro n.° 3.
O valor da m,s pode ser medido ou calculado, consoante
0 caso, em quilogramas, ou pode ser estimado em 3%
de m.

Se a massa real, m,, nao puder ser igualizada a massa
equivalente do volante de inércia, m;, de modo a tornar
a forca alvo da resisténcia ao movimento, F*, igual a
forca da resisténcia ao movimento, Fg, a regular no
banco dinamométrico, o tempo de movimento por inér-
cia corrigido, ATg, pode ser ajustado em conformidade
com a massa total do tempo de movimento por inércia
alvo, AT,,,4 do seguinte modo:

1 2Av
AT g ==—=(m, +m,)—
road 3,6( a rl) F]
1 2Av
AT, =—(m +m,)—
£ %36 (m +m,) =
F.=F"
+
AT, =T, x DT
m, +m,
com:
+m
095< M M1 105
ma + mrl
em que:

AT,p0sq — tempo alvo de movimento por inércia;

ATp — tempo de movimento por inércia corrigido
na massa da inércia (m; + m,);

Fr—forga da resisténcia a0 movimento equiva-
Iente do banco dinamométrico;

m,; — massa da inércia equivalente da roda de trés
e partes do motociclo que rodam com essa roda
durante 0 movimento por inércia. A m,; pode
ser medida ou calculada, consoante o caso, em
quilogramas. Em alternativa, a m,; pode ser esti-
mada em 4 % de m;
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5.3.3 — Antes do ensaio, o banco dinamométrico deve
ser convenientemente aquecido atendendo a forca de
atrito estabilizada F;

5.3.4 — A pressao dos pneumaticos deve ser a indi-
cada nas especificacoes do fabricante ou aquela em que
a velocidade do motociclo durante o ensaio em estrada
e a velocidade do motociclo obtida no banco dinamo-
métrico sejam iguais;

5.3.5 — O motociclo de ensaio deve ser aquecido no
banco dinamométrico de modo a atingir condicoes idén-
ticas as verificadas no ensaio em estrada;

5.3.6 — Procedimento para regular o banco dinamo-
métrico — a carga do banco dinamométrico Fg é, aten-
dendo ao seu fabrico, constituida pela perda por atrito
total F5 que é a soma da resisténcia ao atrito por rotacao
do banco dinamométrico, pela resisténcia ao rolamento
dos pneumaticos e pela resisténcia ao atrito das partes
rotativas do sistema de condu¢@o do motociclo, e pela
forca de travagem da unidade de absorcdo da poténcia
(pau) Fp, conforme apresentado na seguinte equacio:

I:E = Ff + I:pau

A forca alvo da resisténcia ao movimento, F*, do
n.° 5.2.3 deve ser reproduzida no banco dinamométrico
de acordo com a velocidade do motociclo. Nomea-
damente:

Fe(v) = F'(v)

5.3.6.1 — Determinacdo da perda por atrito total — a
perda por atrito total Fy no banco dinamométrico deve
ser medida segundo o método indicado nos n.** 5.3.6.1.1
e 5.3.6.1.2;

5.3.6.1.1 — Rotagdo sem alimentagao (moforing) no
banco dinamométrico — este método aplica-se apenas
a bancos dinamométricos com capacidade para conduzir
motociclos. O motociclo deve ser conduzido pelo banco
dinamométrico de forma estavel, a velocidade de refe-
réncia vy, com a transmissao engatada e o motor desem-
braiado. A perda por atrito total Fr(vo), a velocidade
de referéncia Fy(vo) é dada pela forga do banco
dinamométrico;

5.3.6.1.2 — Movimento por inércia sem absorgao:

O método de medi¢do do tempo de movimento por
inércia é considerado um método de movimento por
inércia para a medicdo da perda por atrito total Fy

O movimento por inércia do motociclo devera ser
efectuado no banco dinamométrico segundo o proce-
dimento descrito nos n.° 5.1.9.1 a 5.1.9.4, em condigoes
de absorcao zero do banco dinamométrico, devendo ser
medido o tempo de movimento por inércia At; corres-
pondente a velocidade de referéncia vy.

A medigdo deve efectuar-se, pelo menos, trés vezes
e o tempo médio de movimento por inércia At deve
ser calculado a partir da férmula:

| =

At =

. At
nia;l '

A perda por atrito total F¢(vo), a velocidade de refe-
réncia Fy (vo), € calculada como:

1 2Av

= + _—

Fi() = 5o (m +my)
5.3.6.2 — Calculo da forca da unidade de absorc¢ao
da poténcia — a forca F,.,(vo) a absorver pelo banco
dinamométrico a velocidade de referéncia v, € calculada
subtraindo Fr(vo) a forca alvo da resisténcia ao movi-

mento F*(vp):

Fpau(vo) = F D(VO) - I:i (VO)

5.3.6.3 — Regulac@o do banco dinamométrico — de
acordo com o tipo de banco dinamométrico, a sua regu-
lacao deve observar um dos métodos descritos nos
n.*5.3.6.3.1a5.3.6.3.4:

5.3.6.3.1 — Banco dinamométrico com fung¢ao poli-
gonal — no caso de bancos dinamométricos com funcao
poligonal, nos quais as caracteristicas de absor¢ao sdo
determinadas pelos valores de carga a varios pontos de
velocidade, devem ser escolhidas pelo menos trés velo-
cidades especificas, incluindo a velocidade de referéncia,
como pontos de regulagao. Em cada ponto de regulacéo,
0 banco dinamométrico deve ser regulado com o valor
Fpau(vj), obtido no n.® 5.3.6.2;

5.3.6.3.2 — Banco dinamométrico com controlo de
coeficiente:

5.3.6.3.2.1 — No caso de bancos dinamométricos com
controlo de coeficiente, nos quais as caracteristicas de
absorcao sao determinadas por determinados coeficien-
tes de uma funcao polinomial, o valor de F,(vj) em
cada velocidade especificada deve ser calculado nos ter-
mos do procedimento indicado nos n.** 5.3.6.1 e 5.3.6.2;

5.3.6.3.2.2 — Considerando que as caracteristicas de
carga sao:

Foau(V) =av’ +bv+c

os coeficientes a, b e ¢ devem ser determinados pelo
método de regressao polinomial;

5.3.6.3.2.3 — O banco dinamométrico deve ser regu-
lado com os coeficientes a, b e ¢ obtidos non.° 5.3.6.3.2.2;

5.3.6.3.3 — Banco dinamométrico com regulador
digital F* poligonal:

5.3.6.3.3.1 — No caso de bancos dinamométricos com
regulador digital F* poligonal, nos quais um CPU seja
incorporado no sistema, F € directamente introduzido,
e Aty Fy e F,q, sdo automaticamente medidos e cal-
culados para regular o banco dinamométrico com a forga
alvo da resisténcia a0 movimento F* = f* + f*y%

5.3.6.3.3.2 — Neste caso, vdrios pontos sao directa-
mente introduzidos em sucessdo de forma digital, pela
regulacao de dados de F; e v; € realizado o movimento
por inércia e o tempo do mesmo At; ¢ medido. Por
calculo automadtico na sequéncia seguinte efectuado pelo
CPU incorporado, a F,,, é automaticamente regulada
na memoria em intervalos de velocidade do motociclo
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de 0,1 km/h, e apds repetir o ensaio de movimento por
inércia vérias vezes, a regulacao da resisténcia ao movi-
mento ¢ obtida da seguinte forma:

1 2Av
T+F, =—(m +m,)—
f 316(m rl) Atl
1 2Av
F,=—(m+m,)~—-F"
f 3'6(”\ rl) Ati
Fpau:FD_Ff

5.3.6.3.4 — Banco dinamométrico com regulador de
coeficiente digital £ f7:

5.3.6.3.4.1 — No caso de bancos de rolos com regu-
lador de coeficiente digital f; f3 nos quais um CPU
¢ incorporado no sistema, a forca alvo da resisténcia
ao movimento F* = f*+ f*)? ¢ automaticamente regu-
lada no banco dinamométrico;

5.3.6.3.4.2 — Neste caso, os coeficientes f* e f sao
directamente introduzidos de forma digital; é realizado
0 movimento por inércia e o tempo do mesmo Af; é
medido. O célculo ¢ feito automaticamente na seguinte
sequéncia pelo CPU incorporado ¢ a Fj,, ¢ automa-
ticamente regulada na memdria, de forma digital, em
intervalos de velocidade do motociclo de 0,06 km/h para
completar a regulacdo da resisténcia ao movimento:

1 2Av

FP+F =— +m,)—

=e(M M)y

1 2Av 0

Fi=—m+m,)—-F
f 3,6(”1 rl) Atl
Foau = FY- F,

5.3.7 — Verificacao do banco dinamométrico:

5.3.7.1 — Imediatamente apds a regulacio inicial, o
tempo de movimento por inércia Atx no banco dina-
mométrico correspondente a velocidade de referéncia
(vo) deve ser medido nos termos do procedimento indi-
cadonos n.°*5.1.9.1a5.1.9.4;

A medicao deve efectuar-se, pelo menos, trés vezes
e o tempo médio de movimento por inércia Atg deve
ser calculado a partir dos resultados;

5.3.7.2 — A forca da resisténcia ao movimento regu-
lada a velocidade de referéncia Fg (vo), no banco dina-
mométrico, € calculada pela seguinte equacao:

1 2Av
FE (Vo) = % (m + mrl)F
g E

em que:

Fr— forga da resisténcia ao movimento regulada
no banco dinamométrico;

Atg — tempo médio de movimento por inércia no
banco dinamométrico;

5.3.7.3— 0 erro de regulacdo, &, ¢é calculado da
seguinte forma:

£= ‘FE (Vo) -F D(Vo)‘

Foy) x100
VO

5.3.7.4 — Reajustar o banco dinamométrico caso o
erro de regulacdo ndo respeite os seguintes critérios:

€ £ 2% para vy 2 50 km/h
€ £ 3% para 30 km/h < v < 50 km/h
€ £10% para vy < 30 km/h

5.3.7.5 — O procedimento indicado nos n.”® 5.3.7.1
a 5.3.7.3 deve ser repetido até que o erro de regulagao
respeite os critérios;

5.4 — Regulacdo do banco dinamométrico utilizando
0 quadro de resisténcia a0 movimento — o banco dina-
mométrico pode ser regulado através da utilizacdo do
quadro da resisténcia ao movimento, em vez da forca
da resisténcia ao movimento obtida através do método
do movimento por inércia. Neste método do quadro,
o banco dinamométrico deve ser regulado pela massa
de referéncia, independentemente das caracteristicas
especificas do motociclo.

A massa equivalente do volante de inércia myg deve
ser a massa da inércia equivalente m; referida no quadro
n.° 3. O banco dinamométrico deve ser regulado pela
forca da resisténcia ao rolamento da roda da frente a
e pelo coeficiente da resisténcia aerodindmica ao avanco
b referidas no quadro n.° 3.

QUADRO N.° 3 (1)

Massa da inércia equivalente

Massa de referéncia, m,.r (kg)

05 Kmrer S 105 L oot e
105 K Mmer STLS o
IS KM SA25 o
125 KM S 135 o
135 <Kmrer STAS o
145 K Mrer S 155 o
IS5 KMmer STOS oottt
165 KM S TS o
175 KM S 185
185 K Mirer S 105 o
195 Kmer S205 o oo
205 <Mrer S 205 oo
215 < Mrer S 225 oo
225 KMrer S 23S oo
235 K Mrer S 245 oo

Massa da inércia Resisténcia ao Coeficiente da resisténcia
equivalente, m; rolamento da roda aerodinamica ao avango
(kg) da frente, a (N) b (N/km/h) (")

100 8,8 0,0215
110 9,7 0,0217
120 10,6 0,0218
130 11,4 0,0220
140 12,3 0,0221
150 13,2 0,0223
160 14,1 0,0224
170 15 0,0226
180 15,8 0,0227
190 16,7 0,0229
200 17,6 0,0230
210 18,5 0,0232
220 19,4 0,0233
230 20,2 0,0235
240 21,1 0,0236




N.2 6 — 10 de Janeiro de 2005 DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A 217
Massa da inércia Resisténcia ao Coeficiente da resisténcia
Massa de referéncia, m,.r (kg) equivalente, m; rolamento da roda aerodinamica ao avango
(kg) da frente, a (N) b (N/km/h) ()
245 K Mrer S 205 oo 250 22 0,0238
255 KMrep S205 o oot 260 22,9 0,0239
205 KMrer S 275 oo 270 23,8 0,0241
275 KMper S 285 oo 280 24,6 0,0242
285 K Mer £ 20 oo 290 25,5 0,0244
205 Kmrer S 305 Lo 300 26,4 0,0245
305 Kmrer S 315 oo 310 27,3 0,0247
IS Kmrer S 32 e 320 28,2 0,0248
32 KMer £33 330 29 0,0250
335 KMy S B4 o 340 29,9 0,0251
B34S KMer S 35S 350 30,8 0,0253
B35S KMy S 305 o oo 360 31,7 0,0254
305 K Mrer S 37 oo 370 32,6 0,0256
IR 7 2 - . - N 380 33,4 0,0257
38 KM S 305 oo 390 343 0,0259
305 Kmrer S A0S L oo 400 35,2 0,0260
A05 <mrep SALS oo 410 36,1 0,0262
A1S Kmrer S A2 Lo 420 37 0,0263
A25 Kmrer S A3 Lo 430 37,8 0,0265
A5 Kmrer SAAS Lo 440 38,7 0,0266
A45 Kmrer SASS Lo 450 39,6 0,0268
A55 KMrer SABS oo oo 460 40,5 0,0269
465 Kmrer SATS Lo 470 41,4 0,0271
AT M SA8S L 480 42,2 0,0272
A85 Kmrer S A0S Lo 490 43,1 0,0274
A0S Kmper S 505 o oo 500 44 0,0275
Del0em 10Kg . ...ooiii De 10 em a = 0,088m; b = 0,000015m;
10 kg + 0,0200
Nota. — Arre- | Nota. — Arre-
dondar para dondar para
duas casas cinco casas
decimais. decimais.

(!) Caso a velocidade mdxima do veiculo declarada pelo fabricante seja inferior a 130 km/h e esta velocidade ndo puder ser atingida no banco dinamométrico, o coeficiente b deve

ser ajustado de modo que a velocidade maxima possa ser atingida.

5.4.1 — Forca de resisténcia ao movimento na regu-
lagdo do banco dinamométrico através do quadro da
resisténcia a0 movimento — a resisténcia ao movimento
regulada no banco dinamométrico Fr deve ser deter-
minada a partir da seguinte equacio:

Fr=Fr=a+b X2

em que:

Fr—forca da resisténcia ao movimento obtida a
partir do quadro de resisténcia ao movimento,
em newtons;

a = forca da resisténcia ao rolamento da roda da
frente, em newtons;

b = coeficiente da resisténcia aerodindmica ao
avango, em newtons-horas elevadas ao quadrado
por quilémetro quadrado [N/(km/h)?];

v = velocidade especificada, em quilémetros por
hora.

A forca alvo da resisténcia ao movimento F* deve
ser igual a forca da resisténcia ao movimento obtida
a partir do quadro da resisténcia ao movimento F;; dado
que a correccao das condicdes ambientes de referéncia
nao deve ser necessaria;

5.4.2 — Velocidade especificada para o banco dina-
mométrico — as resisténcias ao movimento no banco
dinamométrico serao verificadas a velocidade especi-
ficada, v. Devem ser verificadas, pelo menos, quatro
velocidades especificadas, incluindo a ou as velocidades
de referéncia. A gama de pontos de velocidade espe-
cificados (o intervalo entre os pontos maximo e minimo)
deve ampliar os dois extremos da velocidade de refe-
réncia ou da gama da velocidade de referéncia, caso

haja mais de uma velocidade de referéncia, em pelo
menos Av, tal como definido no n.° 5.1.6. Os pontos
de velocidades especificados, incluindo o ou os pontos
de velocidade de referéncia, nao devem distar mais de
20 km/h e o intervalo das velocidades especificadas deve
ser 0 mesmo;

5.4.3 — Verificagcao do banco dinamométrico:

5.4.3.1 — Imediatamente apds a regulagdo inicial,
deve ser medido o tempo de movimento por inércia
no banco dinamométrico correspondente a velocidade
especificada. O motociclo nao deve assentar no banco
dinamométrico durante a medicdo do tempo de movi-
mento por inércia. Quando a velocidade do banco dina-
mométrico exceder a velocidade méaxima do ciclo de
ensaio, deve comecar a medicao do tempo de movimento
por inércia.

A medicao deve efectuar-se, pelo menos, trés vezes,
e o tempo médio de movimento por inércia Aty deve
ser calculado a partir dos resultados;

5.4.3.2 — A forga da resisténcia a0 movimento regu-
lada Fg(v;) a velocidade de referéncia no banco dina-
mométrico € calculada pela seguinte equacao:

1 2Av
Fe (v)) =%m AL

5.4.3.3— 0 erro de regulacao a velocidade especi-
ficada, €, € calculado da seguinte forma:

g:wxloo

T
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5.4.3.4 — O banco dinamométrico deve ser reajustado
caso o erro de regulacio nado respeite os seguintes
critérios:
€ £2% parav 2 50 km/h
€ £ 3% para 30 km/h <v <50 km/h
€ £10% parav < 30 km/h

O procedimento indicado nos n.** 5.3.4.1 a 5.3.4.3
deve ser repetido até que o erro de regulagao respeite
0s critérios;

5.5 — Preparagao do motociclo ou triciclo:

5.5.1 — Antes do ensaio, o motociclo ou triciclo deve
ser mantido numa sala com uma temperatura constante
entre 20°C e 30°C. Este condicionamento deve efec-
tuar-se até a temperatura do 6leo do motor e o liquido
de arrefecimento, caso exista, estarem a = 2 K da tem-
peratura da sala;

5.5.2— A pressao dos pneumaticos deve ser a reco-
mendada pelo fabricante para a execugao do ensaio pre-
liminar em estrada para a regulacio do travao. No
entanto, caso o diametro dos rolos seja inferior a
500 mm, a pressao dos pneumaticos pode ser aumentada
entre 30% e 50 %;

5.5.3 — A massa sobre a roda movida ¢ a mesma
de quando o motociclo ou triciclo é utilizado em con-
dicoes normais de conducao, com um condutor de 75 kg;

5.6 — Calibragem dos aparelhos de anélise:

5.6.1 — Calibragem dos analisadores — injecta-se no
analisador, com a ajuda do debitémetro e do manémetro
de saida montados em cada garrafa, a quantidade de
gés a pressdo indicada compativel com o funcionamento
correcto dos aparelhos. Ajusta-se o aparelho para que
indique, em valor estabilizado, o valor indicado na gar-
rafa padrio de gés. Partindo da regulacao obtida com
a garrafa de teor médximo, traga-se a curva dos desvios
do analisador em funcdo do teor das diversas garrafas
padrao de gés utilizadas. No que diz respeito ao ana-
lisador por ionizacdo de chama, na calibragao periddica
a efectuar, pelo menos, mensalmente, devem ser uti-
lizadas misturas de ar e propano (ou hexano) com con-
centragoes nominais do hidrocarboneto iguais a 50%
e a 90 % da escala total. No que diz respeito a calibracio
periddica dos analisadores nao dispersivos de absorcao
de infravermelhos, devem medir-se misturas de azoto
com, respectivamente, CO e CO,, em concentracoes
nominais de 10%, 40%, 60%, 85% ¢ 90% da escala
total. Para a calibracdo do analisador de NO, de qui-
mioluminescéncia, devem utilizar-se misturas de 6xido
de azoto (N,0) diluidas em azoto com uma concentracao
nominal igual a 50% e 90% da escala total. No que
diz respeito a calibracdo de controlo, a efectuar apds
cada série de ensaios, devem utilizar-se, para estes trés
tipos de analisadores, misturas com os gases a medir
com uma concentracao igual a 80 % da escala total. Pode
empregar-se um dispositivo de diluicao para diluir um
gas de calibracao de 100 % até a concentracdo desejada.

6 — Procedimento para os ensaios no banco dina-
mométrico:

6.1 — Condigoes especiais para a execugao do ciclo:

6.1.1 — A temperatura do local em que se encontra
o banco dinamométrico deve estar compreendida,
durante todo o ensaio, entre 20°C e 30°C e ser o mais
proxima possivel da do local onde o motociclo ou triciclo
foi preparado para o ensaio;

6.1.2 — Durante o ensaio, o motociclo ou triciclo deve
estar num plano aproximadamente horizontal, de modo
a evitar uma distribuicdo anormal do combustivel;

6.1.3 — Durante o ensaio, deve ser colocado, em
frente do motociclo, um ventilador de arrefecimento
de velocidade varidvel, para dirigir o ar de arrefecimento
para o motociclo de modo a simular condicdes reais
de funcionamento. A velocidade do ventilador deve ser
tal que, dentro da gama de funcionamento de 10 km/h
até 50 km/h, a velocidade linear do ar a saida do ven-
tilador tenha uma aproximacdo de £ 5 km/h em relacdo
a velocidade correspondente dos rolos. Numa gama de
funcionamento superior a 50 km/h, a velocidade linear
do ar deve ser de = 10%. Para velocidades do rolo
inferiores a 10 km/h, a velocidade do ar pode ser nula.

A velocidade do ar atrds referida deve ser determi-
nada como um valor médio de nove pontos de medida,
localizados no centro de cada rectangulo que divide a
saida do ar do ventilador em nove areas (dividindo os
lados horizontais e verticais da saida do ar do ventilador
em trés partes iguais). Cada valor nestes nove pontos
deve estar a 10% do valor médio medido entre eles.

A saida do ar do ventilador deve ter uma superficie
da secgdo transversal de, pelo menos, 0,4 m? € a base
desta saida do ar deve estar entre 5 cm e 20 cm acima
do nivel do chdo. A saida do ar do ventilador deve
estar perpendicular ao eixo longitudinal do motociclo,
a uma distancia de 30 cm a 45 cm da sua roda da frente.
O dispositivo utilizado para medir a velocidade linear
do ar deve encontrar-se a uma distancia de 0 cm a 20 cm
da saida do ar;

6.1.4 — Durante o ensaio, regista-se num diagrama
a velocidade em fung¢ao do tempo, por forma a controlar
a correccao dos ciclos efectuados;

6.1.5 — Podem ser registadas as temperaturas da 4gua
de arrefecimento e do 6leo do carter do motor;

6.2 — Ligacao do motor:

6.2.1 — Uma vez efectuadas as operacOes prelimina-
res nos aparelhos de recolha, dilui¢ao, andlise e medicao
dos gases (ver n.° 7.1), pde-se o motor a trabalhar uti-
lizando os dispositivos previstos para este efeito: dis-
positivo de arranque, borboleta de estrangulamento,
etc., segundo as instrugdes do fabricante;

6.2.2 — O inicio do primeiro ciclo de ensaio coincide
com o inicio da recolha de amostras e da medicdo das
rotacdes da bomba;

6.3 — Utilizacdo do dispositivo de arranque de
comando manual — a borboleta de fecho do ar deve
ser desligada o mais cedo possivel e, em principio, antes
da aceleracdo de 0 km/h a 50 km/h. Em caso de impos-
sibilidade, deve ser indicado o momento em que ela
¢ efectivamente desligada. A borboleta de fecho do ar
deve ser regulada de acordo com as instrugdes do
fabricante;

6.4 — Marcha lenta sem carga:

6.4.1 — Caixa de velocidades de comando manual:

6.4.1.1 — Durante os periodos de marcha lenta sem
carga, a embraiagem deve estar engatada e a caixa de
velocidades em ponto-morto;

6.4.1.2 — Para permitir proceder as aceleragoes de
acordo com o ciclo normal, o veiculo € colocado em
primeira velocidade, com o motor desembraiado, cinco
segundos antes da aceleracdo a seguir ao periodo de
marcha lenta sem carga considerado;

6.4.1.3 — O primeiro periodo de marcha lenta sem
carga no inicio do ciclo é constituido por seis segundos
com a caixa em ponto-morto € o motor embraiado e
cinco segundos com a caixa em primeira velocidade e
o motor desembraiado;

6.4.1.4 — No que diz respeito aos periodos intermé-
dios de marcha lenta sem carga de cada ciclo, as duragdes
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correspondentes sao de, respectivamente, dezasseis
segundos em ponto-morto e cinco segundos em primeira
velocidade com o motor desembraiado;

6.4.1.5 — O dltimo periodo de marcha lenta sem
carga do ciclo € constituido por sete segundos com a
caixa em ponto-morto € 0 motor embraiado;

6.4.2 — Caixas de velocidades de comando semiau-
tomatico — seguem-se as instrucdes do fabricante para
conducao na cidade ou, na sua falta, as instrugdes apli-
caveis as caixas de velocidades de comando manual;

6.4.3 — Caixas de velocidades de comando automa-
tico — durante o ensaio nao se usa o selector, salvo
indicacdo em contrario do fabricante. Neste caso, deve
aplicar-se o procedimento previsto para as caixas de
velocidades de comando manual;

6.5 — Aceleracoes:

6.5.1 — As aceleracdes devem efectuar-se por forma
que sejam tdo constantes quanto possivel durante o
ensaio;

6.5.2 — Caso as possibilidades de aceleracdo do moto-
ciclo ou triciclo nao bastem para executar as fases de
aceleracdo dentro das tolerancias prescritas, o motociclo
ou triciclo deve ser conduzido com o comando do ace-
lerador completamente aberto, até ser alcancada a velo-
cidade prescrita para o ciclo, devendo este depois pros-
seguir normalmente;

6.6 — Desaceleragoes:

6.6.1 — Todas as desaceleracoes devem ser efectua-
das fechando completamente o comando do acelerador,
com o motor embraiado. Desembraia-se o motor a velo-
cidade de 10 km/h;

6.6.2 — Caso o tempo da desaceleracdo seja maior
do que o previsto para o modo correspondente, uti-
lizam-se os travoes do veiculo para respeitar o ciclo.

6.6.3 — Caso o tempo da desaceleracao seja menor
do que o previsto para o modo correspondente, res-
tabelece-se a concordancia com o ciclo tedrico através
de um periodo de velocidade estabilizada ou de marcha
lenta sem carga encadeado com a fase seguinte de velo-
cidade estabilizada ou de marcha lenta sem carga. Neste
caso, ndo € aplicavel o n.° 2.4.3;

6.6.4 — No final do periodo de desaceleragio (imo-
bilizacdo do motociclo ou triciclo sobre os rolos), colo-
ca-se a caixa de velocidades em ponto-morto e
embraia-se 0 motor;

6.7 — Velocidades estabilizadas:

6.7.1 — Deve evitar-se bombear ou fechar os gases
quando se passa da aceleragio a fase de velocidade esta-
bilizada que se segue;

6.7.2 — Os periodos de velocidade constante efec-
tuam-se mantendo fixa a posi¢ao do acelerador.

7 — Procedimento para a recolha, anélise e medigao
do volume das emissoes:

7.1 — Operagdes a efectuar antes do arranque do
motociclo ou triciclo:

7.1.1 — Esvaziam-se e fecham-se os sacos de recolha
de amostras S, e Sp;

7.1.2 — Acciona-se a bomba rotativa volumétrica P,
sem pdOr em funcionamento o conta-rotagoes;

7.1.3 — Accionam-se as bombas de recolha de amos-
tras P, e P3, com as valvulas de desvio em posicao de
descarga para a atmosfera; regula-se o débito através
das valvulas V, e V3;

7.1.4 — Ligam-se os dispositivos de registo de tem-
peratura T e de pressdo g; € go;

7.1.5 — Leva-se ao zero o conta-rotacoes, CT, e o
conta-rotagoes do rolo;

7.2 — Inicio das operagdes de recolha de amostras
e de medicao do volume:

7.2.1 — As operagoes referidas nos n.*® 7.2.2 a 7.2.5
sao realizadas em simultaneo;

7.2.2 — Comandam-se as valvulas de desvio por forma
a enviarem para os sacos S, e S, as amostras retiradas
de modo continuo pelas sondas S, e S3, anteriormente
desviadas para a atmosfera;

7.2.3 — Indica-se 0 momento do inicio do ensaio nos
gréaficos dos registadores analdgicos ligados ao termo-
metro T e aos manémetros g; e g»;

7.2.4 — Coloca-se em funcionamento o contador que
regista o nimero total de rotacoes da bomba Py;

7.2.5 — Acciona-se o dispositivo referido no n.° 6.1.3,
que envia um fluxo de ar para o motociclo ou triciclo;

7.3 — Fim das operagdes de recolha de amostras e
de medicao do volume:

7.3.1 — No final do ciclo de ensaio, efectuam-se em
simultaneo as operacdes descritas nos n.°® 7.3.2 a 7.3.5;

7.3.2 — Actua-se nas valvulas de desvio para fechar
0s sacos S, e Sp e para enviar para a atmosfera as amos-
tras aspiradas pelas bombas P, e P; através das sondas
Sz [ S3;

7.3.3 — Regista-se 0 momento do final do ensaio nos
graficos dos registadores analdgicos referidos no
n.°7.2.3;

7.3.4 — Para-se o conta-rotagoes da bomba Py;

7.3.5 — Para-se o dispositivo referido no n.° 6.1.3,,
que envia um fluxo de ar para o motociclo ou triciclo;

7.4 — Andlise:

7.4.1 — A analise dos gases de escape contidos no
saco € efectuada logo que possivel e, em qualquer caso,
dentro de um prazo méiximo de vinte minutos apds o
fim do ciclo de ensaio;

7.4.2— Antes da anédlise de cada amostra, a gama
do analisador a utilizar para cada poluente deve ser
colocada no zero com o gas de calibragao adequado;

7.4.3 — Os analisadores devem entao ser regulados
em relagdo as curvas de calibragao por meio de gases
de calibracdo de concentragdes nominais compreendidas
entre 70 % e 100 % da gama;

7.2.4 — Os zeros dos analisadores sdo entdo reveri-
ficados. Se a leitura diferir em mais de 2% da gama
em relagdo ao estabelecido no n.° 7.4.2, repete-se o
procedimento;

7.4.5 — As amostras sao entao analisadas;

7.4.6 — Ap0s a andlise, os pontos de zero e de cali-
bracgao sao verificados novamente utilizando os mesmos
gases. Se estes novos valores ndo se afastarem mais de
2% dos obtidos no n.° 7.4.3, a analise é considerada
aceitavel,

7.4.7— Em todos os pontos da presente seccao, os
caudais e as pressoes dos varios gases devem ser os
mesmos que os utilizados durante a calibracdo dos
analisadores;

7.4.8 — O valor adoptado para a concentragido de
cada poluente medido nos gases é o lido apds esta-
bilizagao do dispositivo de medida;

7.5 — Medigao da distancia percorrida — a distancia
S realmente percorrida, expressa em quilémetros,
obtém-se multiplicando o ndmero total de rotacdes mos-
trado no conta-rotagdes pelo perimetro do rolo (ver
n.°4.1.1).
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8 — Determinacao da quantidade de gases poluentes
emitidos:

8.1 — A massa de mondxido de carbono emitida
durante o ensaio € determinada por intermédio da
férmula:

COM = Exv X dCO X COGC
S 10

em que:

8.1.1 — COy, é a massa de monoéxido de carbono emi-
tido durante o ensaio, expressa em g/km;

8.1.2 — § ¢ a distancia definida no n.° 7.5;

8.1.3 — dco € a massa volimica do monodxido de car-
bono a temperatura de 0°C e a pressao de 101,33 kPa
(= 1,250 kg/m?);

8.1.4 — CO, ¢ a concentracdo volumétrica, expressa
em partes por milhao, de mondxido de carbono nos
gases diluidos, corrigida para atender a polui¢do do ar
de diluicéo:

co, =co, -co,a--+§
¢ DF=

em que:

8.1.4.1 — CO, € a concentracao de monoéxido de car-
bono, medida em partes por milhao, na amostra de gases
diluidos recolhida no saco Sp;

8.1.4.2 — CO, é a concentracao de monodxido de car-
bono, medida em partes por milhdo, na amostra de ar
de diluigao recolhida no saco S;

8.1.43 — DF ¢ o coeficiente definido no n.° 8.4;

8.1.5 — V'€ o volume total, expresso em metros ctbi-
cos/ensaio, de gases diluidos, a temperatura de refe-
réncia de 0°C (273°K) e a pressdo de referéncia de
101,33 kPa:

N Nx(P,-P)x273
° 10133xTp+273

em que:

8.1.5.1 — V'€ o volume de gas deslocado pela bomba
P; durante uma rotagcdo, expresso em metros cubi-
cos/rotacao. Este volume € funcdo das pressoes dife-
renciais entre as secgoes de entrada e de saida da préopria
bomba;

8.1.5.2— N é o namero de rotacgoes efectuadas pela
bomba P; durante cada fase do ciclo de ensaio;

8.1.5.3 — P, é a pressao atmosférica, expressa em kPa;

8.1.5.4 — P; é o valor médio da depressdo na seccio
de entrada da bomba P;, durante a execugio dos quatro
ciclos, expresso em kPa;

8.1.5.5 — T, é o valor da temperatura dos gases dilui-
dos medida na seccao de entrada da bomba P; durante
a execucdo dos quatro ciclos;

8.2 — A massa de hidrocarbonetos nao queimados
emitida pelo escape do motociclo ou triciclo durante
o0 ensaio calcula-se do seguinte modo:

1 HC,
HC,, :ng xd,c xF

em que:
8.2.1 — HCj; é a massa de hidrocarbonetos emitida
durante o ensaio, expressa em g/km;

8.2.2 — § é a distancia definida no n.° 7.5;

8.2.3 — dyc é a massa volumica dos hidrocarbonetos
a temperatura de 0°C e a pressdo de 101,33 kPa para
uma relacio média carbono/hidrogénio de 1:1,85
(= 0,619 kg/m>);

8.2.4—HC. é a concentracdo dos gases diluidos,
expressa em partes por milhao de equivalente de car-
bono (por exemplo, a concentragdo de propano mul-
tiplicada por trés), corrigida para atender ao ar de
diluicao:

HC, = HC, - HC, 3~ =8
¢ DF-=

em que:

8.2.4.1 — HC, é a concentragao de hidrocarbonetos,
expressa em partes por milhdo de equivalente de car-
bono, na amostra de gases diluidos recolhida no saco
Sps

8.2.4.2 — HC, é a concentracido de hidrocarbonetos,
expressa em partes por milhdo de equivalente de car-
bono, na amostra de ar de diluicdo recolhida no saco
Sa;

8.2.43 —DF é o coeficiente definido no n.° 8.4;

8.2.5 — V¢ o volume total (ver n.° 8.1.5);

8.3 — A massa de 6xidos de azoto emitida pelo escape
do motociclo ou triciclo durante o ensaio deve ser cal-
culada através da seguinte férmula:

1 NO, x K
NO,,, = =xV xd,,, x—__—L
XM S NO2 106

em que:

8.3.1 — NO,»; é a massa de 6xidos de azoto emitida
durante o ensaio, expressa em g/km;

8.3.2 — § ¢ a distancia definida no n.° 7.5;

8.3.3 — dno> é a massa volumica dos 6xidos de azoto
nos gases de escape, em equivalente de Ng,, a tempe-
ratura de 0°C e a pressao de 101,33 kPa (= 2,05 kg/m>);

8.3.4 — NO,. ¢é a concentracao de 6xido de azoto nos
gases diluidos, expressa em partes por milhao e corrigida
para atender ao ar de diluigao:

NO, = NO, -NO, -1
c DF =

XC

em que:
8.3.4.1 — NO,, € a concentragao de 6xidos de azoto,
expressa em partes por milhdo, na amostra de gases
diluidos recolhida no saco S,;
8.3.4.2 — NO,, é a concentracdo de o6xidos de azoto,
expressa em partes por milhdo, na amostra de ar de
diluicéo recolhida no saco Sy;
8.3.43 —DF é o coeficiente definido no n.° 8.4;
8.3.5 — K, € o factor de correcgdo para a humidade:

1
K, =
1-0,0329xH -10,7
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em que:
8.3.5.1 — H é a humidade absoluta, em gramas de
agua por quilogramas de ar seco:

6,2111xU x pd

H =
P, —Pyx __Y__
100(g/ Kg)
em que:
83.5.1.1— U é o teor de humidade expresso em
percentagem;

8.3.5.1.2— P, é a pressao de vapor de agua saturado
a temperatura de ensaio, expressa em kPa;

8.3.5.1.3 — P, é a pressao atmosférica, em kPa;
84 —DF é um coeficiente expresso através da
férmula:

145

DF =
CO, +0,5CO+HC

em que:

8.4.1— CO, CO, e HC sao, respectivamente, as con-
centracoes de monoéxido de carbono, didxido de carbono
e hidrocarbonetos, expressas como percentagem da
amostra de gases diluidos contida no saco S,.

ANEXO N.° 36-B

Decomposicao sequencial dos ciclos de marcha para o ensaio do tipo |

(referente ao artigo 157.°)

Ciclo de marcha do ciclo urbano elementar no banco dinamométrico

(V. anexo n.° 36, n.° 2.1.)

Ciclo de marcha do motor do ciclo urbano elementar para o ensaio do tipo 1

(V. anexo n.° 36, figura 1.)

Ciclo de marcha do ciclo extra-urbano no banco dinamométrico

. . . Duragdo de cada fase da Tempo Velocidade a utilizar em
N das Operagdes Fase Aceleracio Velocidade operagio cumulativo | caso de caixas de veloci-
aperagoes (m/s?) (kmfh) o 0 (seg) dades de comando manual
1 Marcha lenta sem carga i 20 20 20 .
2 Aceleragio 083 | 0—15 5 5| g caica de ve‘l‘;’i‘lm“e‘;
3 Mudanga de velocidade 2 27 no ciclo extraurbano
4 Aceleracio 0,62 15— 35 9 36 segundo as instrugdes do
. fabricante
5 Mudanga de velocidade 2 2 41 38
6 Aceleragio 0,52 35 —50 8 46
7 Mudanga de velocidade 2 48
8 Aceleragdo 0.43 50 — 70 13 61
9 Velocidade estabilizada 3 50 50 111
10 Desaceleragio 4 -0,69 70— 50 8 8 119
11 Velocidade estabilizada 5 69 69 188
12 Aceleragdo 6 0,43 50—70 13 13 201
13 Velocidade estabilizada 7 50 50 251
14 Aceleragio 8 0,24 70 — 100 35 35 286
15 Velocidade estabilizada 9 30 30 316
16 Aceleragao 10 0,28 100 — 120 20 20 336
17 Velocidade estabilizada 11 10 20 346
18 Desaceleragio - 0,69 120 — 80 16 362
19 Desaceleragio 12 -1,04 80 — 50 8 34 370
20 Desaceleragio, -1,39 50 —0 10 380
embraiagem  desenga-
tada
21 Marcha lenta sem carga 13 20 20 400
Ciclo de marcha do motor do ciclo ANEXO II

extra-urbano para o ensaio de tipo 1

(V. n.° 3 do anexo 6.° do Regulamento das Homo-
logacoes CE de Veiculos, Sistemas e Unidades Técnicas,
relativamente as emissoes poluentes, aprovado pelo
Decreto-Lei n.° 202/2000, de 1 de Setembro.)»

(referente ao artigo 6.°)

O anexo VI-A do Regulamento da Homologacao de
Veiculos a Motor de Duas e Trés Rodas e Respectivo
Indicador de Velocidade, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 30/2002, de 16 de Fevereiro, com a ultima redaccao



222

DIARIO DA REPUBLICA — I SERIE-A

2 6 — 10 de Janeiro de 2005

que lhe foi conferida pelo Decreto-Lei n.° 238/2003,
de 3 de Outubro, passa a ter a seguinte redaccao:

«ANEXO VI-A
Resultados dos ensaios

(n.° 1 do artigo 7.°)

2. 2 — Tipo II:

CO (g/min) ( ): .
HC (g/min) (): .

CO (% vol.) a velocidade normal de marcha lenta
sem carga (%): ...

Espzecificar velocidade de marcha lenta sem carga

CO (% vol.) a velocidade normal de marcha lenta
sem carga (%): .

Esp2601flcar velocidade de marcha lenta sem carga
) C):

Temperatura do 6leo do motor (?) (4): .

() Apenas para os motociclos € quadriciclos ligeiros definidos
no artigo 2.°
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REGIAO AUTONOMA DA MADEIRA

Assembleia Legislativa Regional

Mocao de Confianga n.° 1/2005/M

A Assembleia Legislativa Regional da Madeira, reu-
nida em plenéario de 16 de Dezembro de 2004, deliberou,
nos termos dos artigos 36.°, n.° 1, alinea a), 41.°, n.° 2,
e 59.° do Estatuto Politico-Administrativo da Regiao
Auténoma da Madeira, aprovado pela Lei n.° 13/91,
de 5 de Junho, revisto e alterado pela Lei n.° 130/99,
de 21 de Agosto, e pela Lei n.° 12/2000, de 21 de Junho,
aprovar, sob a forma de mogao de confianca, o Programa
do Governo Regional da Madeira para o quadriénio
2004-2008.

Aprovada em sessao plendria da Assembleia
Legislativa Regional da Madeira em 16 de
Dezembro de 2004.

O Presidente da Assembleia Legislativa Regional,
José Miguel Jardim d’Olival Mendonga.
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