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Modelo n.° 6
Requerimento para solicitar o cancelamento
de registo de embarcagiio de recreio

Exm?® Senhor'

embarcagio.

registada sob o n°....

motivo

de’

nessa Repartigdo Maritima, por

solicita autorizagdo.

de

(assinatura® )

! Capitdo do Porto.

* Nome e residéncia do proprictirio ou representante legal.

' Abate, naufrigio, transferéncia de actividade.

* Proprietirio ou representante legal. Assinatura comprovada mediante exibigio do respectivo Bilhete

de Identidade.

Decreto-Lei n.° 568/99

de 23 de Dezembro

As crescentes exigéncias em matéria de transportes
obrigam a sistemaéticas intervencoes, que visam melhorar
o desempenho e integracdo dos diferentes modos e,
simultaneamente, elevar os respectivos niveis de qua-
lidade, designadamente no que respeita a seguranca,
eficiéncia energética e impacte ambiental.

Actualmente € dirigido um grande esforco de moder-
nizacdo para o transporte ferrovidrio, cujas caracteris-
ticas o tornam especialmente indicado para diversas
situagdes de transporte, quer de pessoas quer de mer-
cadorias, apresentando mesmo melhores indicadores de
eficicia global que os restantes modos.

Em matéria de seguranga ferrovidria, estdo em curso
diversas acgoes, designadamente a ampliagao dos sis-
temas de comando centralizado de trafego e de controlo
automadtico de velocidade.

As passagens de nivel, como uma das componentes
mais perturbadoras do sistema de exploragao ferroviaria,
sao também pontos de conflito geradores de permanente
inseguranca.

Nos ultimos anos tem-se assistido a uma reducao do
numero de acidentes ali verificados, situacdo que se pode
relacionar directamente com o incremento do esforco
de supressdao de passagens de nivel. A progressao tem
sido, no entanto, mais lenta que o desejavel. Por outro
lado, o aumento dos fluxos de tridfego rodoviério e de
velocidade das composigoes ferroviarias podem inverter
a tendéncia referida.

Dado o elevado nimero de passagens de nivel ainda
existente, considera-se necessdria uma intervencao pla-

neada com vista ao incremento das accoes de supressao.
O presente diploma define um quadro institucional para
esse fim.

Quanto ao regime legal das passagens de nivel exis-
tentes, a prética dos ultimos 18 anos revelou impossivel
a aplicacao integral do Decreto-Lei n.° 156/81, de 9
de Junho, designadamente no que respeita a sua clas-
sificagdo. Este facto, aliado a recente reorganizacao do
sector ferrovidrio, torna necessaria a revisao do Regu-
lamento de Passagens de Nivel, aprovado pelo referido
decreto-lei, o que se faz neste diploma.

Nesta revisao foi tido em consideragao o que na legis-
lagdo rodovidria se refere sobre passagens de nivel,
designadamente sinalizagdo, infraccOes e coimas, que
se entendeu dever reunir no Regulamento ora aprovado.

Nos termos da lei foi ouvida a Associacao Nacional
de Municipios Portugueses.

Assim, ao abrigo da alinea @) do n.° 1 do artigo 198.°
da Constitui¢do, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°

Proibicao do estabelecimento de novas passagens de nivel

1— O atravessamento de linhas férreas por novas
vias de comunicagao € sempre realizado de forma des-
nivelada, sendo proibido o estabelecimento de novas
passagens de nivel, adiante designadas por PN.

2 — Excepcionalmente e por causas absolutamente
justificadas, pode ser concedida licenca de atravessa-
mento de nivel a linha férrea, por tempo previamente
definido e estritamente necessario. Estas licencas sao
autorizadas caso a caso pela entidade gestora da infra-
-estrutura ferroviaria, que fixard em simultaneo os custos
e procedimentos de seguranca a respeitar.

3 — A beneficiac@o ou reconstrucio de vias rodovia-
rias que atravessem linhas férreas deve prever o des-
nivelamento das PN existentes sempre que os volumes
de trafego ferroviario e rodoviario previstos para o ano
horizonte determinem um momento de circulagao, cal-
culado de acordo com o artigo 7.° do Regulamento de
Passagens de Nivel, adiante designado por RPN, supe-
rior a 24 000.

4 — Para os efeitos previstos neste diploma, enten-
de-se por ano horizonte aquele que se obtém adicio-
nando cinco anos ao ano de realizacao do estudo de
reclassificacao ou de supressao.

Artigo 2.°

Programas de supressao de PN

1— A empresa Rede Ferrovidria Nacional —
REFER, E. P., o Instituto das Estradas de Portugal
(IEP) e as autarquias locais que tenham a seu cargo
vias rodovidrias que incluam PN deverao elaborar pro-
gramas plurianuais de supressdo de PN através da cons-
trucdo de passagens desniveladas e ou caminhos de liga-
¢do, onde incluirdo, designadamente, as PN que se
encontrem nas condicoes seguintes:

a) Tenham registado dois ou mais acidentes nos
altimos cinco anos;

b) Se situem em trogos onde se possam estabelecer
circulacoes ferrovidrias a velocidades superiores
a 140 km/hora;

¢) Possuam momento de circulacdo superior a
24 000, tal como definido no artigo 7.° do RPN;
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d) Se situem em via rodovidria com um trafego
médio didrio (TMDRgR) superior a 2000, deter-
minado de acordo com a alinea b) do n.° 2 e
e com n.° 3 do artigo 7.° do RPN;

e) Que atravessem mais de duas vias férreas;

f) Que se devam considerar de particular perigo-
sidade, quer pelas caracteristicas das vias fer-
roviaria ou rodoviaria onde se situam, quer pelo
tipo de trafego rodoviario ou de pedes que
as utilizam.

2 — O desenvolvimento dos programas é da respon-
sabilidade dos organismos ou entidades proponentes
previstas no n.° 1 do presente artigo. Em projectos espe-
cificos, poderdo estabelecer-se acordos ou parcerias
envolvendo organismos ou entidades da administracao
central, regional ou local, a entidade gestora da infra-
-estrutura ferrovidria e outras entidades publicas ou
privadas.

3 — A reparticao de encargos em projectos envol-
vendo dois ou mais organismos ou entidades publicas
¢ fixada em despacho conjunto do Ministro das Finangas
e dos ministros da tutela dos organismos envolvidos.

4 — A participagao de entidades privadas deve ser
sempre fundamentada e precedida de autorizacao
ministerial.

Artigo 3.°

Novas urbanizacoes ou equipamentos colectivos

1 — O licenciamento de operagoes de loteamento,
bem como a construcido ou desenvolvimento de equi-
pamentos de utilizagio colectiva, nas proximidades de
PN implica a obrigagdo de construir atravessamentos
desnivelados ao caminho de ferro e a supressao das
PN existentes, sempre que o acesso as novas urbani-
zacOes ou equipamentos se faga através dessas PN.

2 — Os encargos resultantes do cumprimento da obri-
gacao prevista no nimero anterior sao suportados pelo
titular do alvaré de licenciamento ou pelo dono da obra.

Artigo 4.°

Utilizacao de terrenos necessarios as obras de supressio de PN

1 — O pedido de aprovacao administrativa dos pro-
jectos necessarios para supressdo de PN integrados em
programas de supressdo plurianuais deve incluir em
anexo processo de declaracao de utilidade ptiblica com
caracter de urgéncia da expropriagao dos imdveis e direi-
tos a eles inerentes, se tal for absolutamente necessario
para a realizagdo oportuna das obras.

2 — As passagens desniveladas e caminhos de ligagao
construidos por iniciativa da entidade gestora da infra-
-estrutura ferrovidria integram-se na rede rodovidria
municipal, regional ou nacional, cabendo, respectiva-
mente, a administracio local, regional ou central a res-
ponsabilidade da beneficiagio, manutencdo e sinaliza-
¢ao0 das mesmas.

3 — A realizacdo de quaisquer obras em passagens
desniveladas cuja estrutura tenha interferéncia com o
caminho de ferro deve merecer o acordo prévio da enti-
dade gestora da infra-estrutura ferroviaria.

4 — O disposto nos n.”® 2 e 3 aplica-se as passagens
desniveladas e caminhos de ligagdo existentes a data
da entrada em vigor do presente Regulamento.

Artigo 5.°

Regulamento de Passagens de Nivel

E aprovado o Regulamento de Passagens de Nivel
(RPN), o qual é publicado em anexo ao presente
diploma, dele fazendo parte integrante.

Artigo 6.°

Norma transitéria

1 — A reclassificacdo das PN existentes, em confor-
midade com o estipulado no artigo 9.° do novo Regu-
lamento, deve estar concluida no prazo maximo de
cinco anos a contar da data de entrada em vigor do
presente diploma.

2 — A dotacao das PN existentes com as caracteris-
ticas de visibilidade e com os equipamentos previstos
no novo Regulamento serd progressivamente efectuada
pela entidade gestora da infra-estrutura ferrovidria,
mediante plano de reconversao a aprovar pelo ministro
da tutela, onde se definem as prioridades, meios e prazos
para o efeito.

Artigo 7.°

Norma revogatoria

E revogado o Decreto-Lei n.° 156/81, de 9 de Junho.

Artigo 8.°

Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor 30 dias apds a
publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 8
de Outubro de 1999. — Anténio Manuel de Oliveira
Guterres — Jorge Paulo Sacadura Almeida Coe-
lho — Jodo Cardona Gomes Cravinho.

Promulgado em 2 de Dezembro de 1999.

Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 8 de Dezembro de 1999.

O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira
Guterres.

ANEXO
Regulamento de Passagens de Nivel

CAPITULO I
Disposicoes gerais

Artigo 1.°
Definicoes legais

1 — Para efeitos do presente Regulamento, conside-
ra-se PN todo o cruzamento de nivel da via publica
ou privada com linhas ou ramais ferrovidrios.

2 — Séo publicas as PN situadas em vias do dominio
publico ou em vias do dominio privado quando abertas
ao transito publico.

3 — Sao particulares as PN estabelecidas para servico
exclusivo de prédios vizinhos do caminho de ferro,
mediante licenca concedida pela entidade gestora da
infra-estrutura ferrovidria.
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Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1 — Este Regulamento aplica-se a todas as PN, ptibli-
cas ou particulares, com excepgao das situacoes previstas
nos n.”° 2 e 3 do presente artigo.

2 — Nao ficam abrangidas por este Regulamento as
PN:

a) Situadas em linhas ou ramais particulares;

b) Situadas em linhas de eléctricos e de outros
transportes urbanos circulando sobre carris;

c¢) Situadas em trocos de caminho de ferro em que
as linhas férreas estejam assentes em vias onde
também circulem outros meios de transporte;

d) Que se incluam em linhas ou ramais que nao
integrem a rede base ferrovidria.

3 — Do mesmo modo, ndo ficam abrangidos por este
Regulamento os acessos de nivel entre plataformas des-
tinadas ao servico exclusivo das estagdes ou apeadeiros.

4 — As PN a que se referem as alineas a) e d) do
n.° 2 deste artigo devem ser objecto de regulamentacao
especifica a aprovar pelo ministro da tutela.

Artigo 3.°

Prioridade e responsabilidade geral

1— Os veiculos ferrovidrios gozam de prioridade
absoluta de passagem nas PN.

2 —Sempre que pretenda atravessar uma PN, o
utente € obrigado a respeitar as prescricoes da legislacao
rodovidria e do presente Regulamento, os avisos e sinais
afixados nos lugares proprios e as ordens e instrugoes
dadas pelos agentes da entidade gestora da infra-es-
trutura ferrovidria.

Artigo 4.°

Supressao de PN

1— As PN publicas que possuam momento de cir-
culac@o nulo, determinado de acordo com o artigo 7.°,
e reconhecidamente ndo sejam utilizadas devem ser
suprimidas pela entidade gestora da infra-estrutura fer-
rovidria, apds dar conhecimento da intencdo de supres-
s20 as camaras municipais respectivas com antecedéncia
nao inferior a 30 dias.

2 — Existindo ou sendo viavel o estabelecimento de
caminhos de ligacao, as PN publicas situadas até 700 m
de outras PN ou de passagens desniveladas devem ser
suprimidas pela entidade gestora da infra-estrutura fer-
rovidria. Sempre que os trabalhos a realizar para o efeito
ultrapassem os limites do dominio ferrovidrio, a inter-
vengao deve ser efectuada em conformidade com pare-
cer das respectivas camaras municipais.

3 — As PN publicas que tenham passado a servir ape-
nas um prédio devem ser suprimidas. Podem, no
entanto, manter-se como particulares, desde que o
usuario se conforme com as condicoes de utilizacdo defi-
nidas pela entidade gestora da infra-estrutura ferroviaria
nos termos do capitulo 1 do presente Regulamento
€ caso nao exista qualquer acesso alternativo.

4 — Verificando-se a existéncia de condicOes para a
supressao ou reclassificacio de PN e havendo oposicao

a tal por parte da cAmara municipal respectiva, pode,
excepcionalmente e por tempo limitado, ser mantida
a situagdo existente. Nesse caso, os encargos ¢ demais
responsabilidades resultantes da manutencao da PN sao
suportados pela camara municipal.

5 — Para as situagOes de supressao previstas no n.° 2
deste artigo que venham a ocorrer apds a entrada em
vigor do presente Regulamento, o prazo maximo para
concretizacdo da supressdo é de um ano apds o esta-
belecimento dos caminhos de ligacdo ou entrada em
funcionamento da passagem desnivelada que funda-
menta a supressao.

Artigo 5.°

Beneficiacao ou reconstrucao de vias rodoviarias

Os trabalhos de beneficiacio ou reconstrucio de
estradas ou outras vias rodovidrias que atravessem linhas
férreas ndo podem ser implementados sem que a enti-
dade gestora da infra-estrutura ferroviaria dé parecer
favorédvel as solugdes preconizadas para as passagens
de nivel afectadas. Do mesmo modo, a execucao dos
trabalhos deve ser acordada previamente com a entidade
gestora da infra-estrutura ferroviaria.

Artigo 6.°

Linhas de elevada velocidade

Nos trogos de linha férrea em que se estabelegam
para os comboios velocidades superiores a 140 km/hora
nao € permitida a existéncia de PN, a ndo ser por tempo
limitado previamente fixado e que seja adoptado o
regime especial de seguranca em PN a que se refere
o n.° 8 do artigo 12.°, ndo podendo em caso algum
ser ultrapassado o limite de 160 km/hora.

Artigo 7.°

Momento de circulacao

1 — Entende-se por momento de circulacdo (MC) de
uma PN o produto do trafego médio diério ferroviario
(TMD¥) pelo trafego médio didrio rodovidrio (TMDgR)
que passam nessa PN.

2 — Para os efeitos do n.° 1 do presente artigo, enten-
de-se por:

a) TMDg — nimero médio didrio de circulacoes
ferroviarias;

b) TMDgr —ntimero médio didrio de veiculos
rodovidrios, expresso em unidades de veiculos
ligeiros equivalentes (UVLE).

3 — Os coeficientes de conversao das diferentes clas-
ses e tipos de veiculos em UVLE séo estabelecidos caso
a caso em funcdo das caracteristicas geométricas das
vias e das caracteristicas do trafego, ndo podendo ser
adoptados valores inferiores aos seguintes:

a) Motociclos com ou sem carro lateral —0,3;

b) Automoveis ligeiros de passageiros ou de mer-
cadorias com ou sem reboque — 1;

¢) Pesados de passageiros — 2;

d) Pesados de mercadorias — 3;

e) Veiculos agricolas e maquinas industriais — 3;

f) Pesados com reboque — 4.
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Artigo 8.°
Visibilidade

1 — Entende-se por distancia de visibilidade a
maxima extensao a que os veiculos ferroviarios podem
ser avistados em toda a sua altura acima de 1,5 m em
relagdo ao plano de rolamento por condutor de veiculo
rodoviario colocado na posicao indicada no n.° 3 deste
artigo.

2 — Define-se distancia de visibilidade minima (DV),
expressa em metros, o valor obtido pela multiplicacao
do coeficiente 3,5 por V, sendo V' a velocidade méaxima
permitida aos comboios no trogo de via onde se localiza
a PN, expressa em quilémetros/hora.

3 — As distancias de visibilidade determinam-se para
cada um dos sentidos do trafego ferrovidrio e rodoviario,
medem-se sobre o eixo da linha férrea a partir do ponto
de interseccao do eixo da via ferroviaria com o da via
rodovidria e referem-se a um observador colocado no
local determinado pela sinalizacdo a que refere o n.° 2
do artigo 10.°, cujo plano de visao se situa a uma altura
compreendida entre 1 m e 2,5 m em relac@o a estrada.

4 — Junto as PN do tipo D, conforme definidas no
n.° 5 do artigo 9.°, ha obrigatoriamente uma zona de
visibilidade, na qual nao pode existir qualquer constru-
¢ao ou vegetacao que impeca que os veiculos ferroviarios
ali sejam continuamente vistos em toda a sua altura
acima de 1,5 m em relagdo ao plano de rolamento por
condutor de veiculo rodoviario colocado na posicéo indi-
cada no n.° 3.

5 — A zona de visibilidade a que se refere o nimero
anterior € constituida pela reunido de quatro triangulos,
dois para cada lado da linha férrea, em correlagdo com
cada um dos sentidos normais da circulagdo ferroviaria
e rodovidria, determinados em funcao da distancia de
visibilidade minima definida no n.° 2 do presente artigo,
conforme figura 1.

6 — Quando a PN se localizar num trogo de via férrea
em curva, a area da zona de visibilidade corresponde
a degeneracao dos triangulos definidos no n.° 5, de
acordo com o desenvolvimento da curva, tendo em vista
a garantia de visibilidade continua do comboio na apro-
ximacdo a PN.

7 — Se para adequar as condig¢Oes de visibilidade de
uma PN as condigdes deste Regulamento a entidade
gestora da infra-estrutura ferrovidria necessitar de pro-
ceder a demolicao de construcoes ou obras, corte de
arvores ou vegetacoes, devera notificar os proprietarios
ou possuidores com a antecedéncia minima de 20 dias,
indemnizando por aquelas intervengdes os que compro-
vem o seu direito, sendo a indemnizacao fixada por
acordo entre os interessados e a entidade gestora da
infra-estrutura ferroviaria ou, na falta de acordo, por
arbitragem, sem prejuizo do direito de recurso nos ter-
mos da lei processual civil.

8 — A fim de assegurar a manutencao das condicoes
de visibilidade minima junto as PN de tipo D, os pro-
prietarios ou possuidores dos terrenos nao podem pra-
ticar quaisquer actos que prejudiquem a visibilidade,
designadamente plantar arvores ou outra vegetacao,
construir muros ou outras edificacoes, escavacoes ou
aterros, sem que a entidade gestora da infra-estrutura
ferrovidria dé parecer favoravel.

9 — A entidade gestora da infra-estrutura ferroviaria
compete assegurar a manutengao da visibilidade minima
considerada necessdria, notificando para esse fim os pro-
prietarios ou possuidores dos terrenos afectados pela

servidao para que procedam a demolicao de obras inde-
vidamente efectuadas, ao corte de arvores ou de outra
vegetacao e a remocao de outros obstaculos indevida-
mente colocados.

10 — Os proprietarios ou possuidores devem executar
os trabalhos para que foram notificados no prazo de
30 dias ou de 60 dias, no caso de se tratar de demolicoes,
findo o qual pode a entidade gestora da infra-estrutura
ferrovidria proceder a execucgao dos trabalhos, cabendo
aos proprietarios ou possuidores suportar o custo dos
mesmos, sendo conferido ao respectivo documento de
despesa forca de titulo executivo.

CAPITULO I
Das PN publicas

Artigo 9.°
Classificacao de PN

1 — Atendendo a composicao dos trafegos ferroviario
e rodoviario, bem como as caracteristicas das vias fer-
rovidria e rodovidria, as PN publicas classificam-se em
A, B, C, D e de pedes.

2 — Sao de tipo A as PN:

a) Com momento de circulagdo igual ou superior
a 24 000;

b) Com momento de circulacdo igual ou superior
a 10 000 e inferior a 24 000, situadas em trogos
de linha onde a velocidade das circulagoes fer-
rovidrias mais rdpidas seja superior a
120 km/hora.

3 — Sao de tipo B as PN:

a) Com momento de circulacdo igual ou superior
a 10 000 e inferior a 24 000, situadas em trogos
de linha onde a velocidade maxima das circu-
lacoes ferrovidrias seja igual ou inferior a
120 km/hora;

b) Com momento de circulagao inferior a 10 000,
situadas em trocos de linha onde a velocidade
maxima das circulagdes ferrovidrias seja supe-
rior a 120 km/hora;

¢) Com momento de circulagdo igual ou superior
a 5000 e inferior a 10 000, situadas em trogos
de linha onde a velocidade maxima das circu-
lagoes ferroviarias seja superior a 50 km/hora.

4 — Sao de tipo C as PN:

a) Com momento de circulagio igual ou superior
a 5000 e inferior a 10 000, situadas em trogos
de linha onde a velocidade maxima das circu-
lagdes ferrovidrias seja igual ou inferior a
50 km/hora;

b) Com momento de circulagio igual ou superior
a 3000 e inferior a 5000, situadas em trocos de
linha onde a velocidade maxima das circulacoes
ferrovidrias seja igual ou inferior a 120 km/hora;

¢) Com momento de circulagio inferior a 3000 e
que nao possuam visibilidade igual ou superior
a distancia de visibilidade minima, determinada
de acordo com o previsto no n.° 2 do artigo 8.°,
situadas em trocos de linha onde a velocidade
maxima das circulagdes ferrovidrias seja igual
ou inferior a 120 km/hora;
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d) Com momento de circulagdo inferior a 3000,
situadas em trogos de linha em que a velocidade
maxima das circulagoes ferroviarias seja igual
ou inferior a 120 km/hora e com TMDy igual
ou superior a 50.

5 — Sao de tipo D as PN com momento de circulacao
inferior a 3000 e TMDg inferior a 50, que possuam
distancia de visibilidade igual ou superior a minima em
todos os sentidos de circulagao considerados e que este-
jam situadas em trocos de linha onde a velocidade
maxima das circulagdes ferrovidrias seja igual ou inferior
a 120 km/hora.

6 — Sao de peodes as PN exclusivamente destinadas
a passagem de pedes.

Artigo 10.°
Sinalizacao

1 — A sinalizacdo das vias publicas na aproximacao
as PN compete as entidades mencionadas na legislagao
rodoviaria, devendo, no entanto, ser objecto de apro-
vacdo pela entidade gestora da infra-estrutura ferrovia-
ria, e obedece as regras previstas na mesma legislacao
e a especificidade do presente Regulamento.

2— A fim de melhorar as condigbes de seguranca
ferroviaria e rodoviaria no atravessamento das PN,
devem, sempre que se justifique, ser utilizadas marcas
rodoviarias acompanhadas de sinais de regulamentacao
de velocidade.

Artigo 11.°

Sinalizacao do transito e equipamentos de seguranca

1 — Os sinais e equipamentos de seguranca a utilizar
em PN sdo os indicados, respectivamente, nos n.* 2
e 6 deste artigo.

2 — Sinais:

a) Sinal constituido por uma luz circular vermelha
intermitente ou por um sistema de duas luzes
circulares vermelhas acendendo alternada-
mente, significando a obrigatoriedade de parar,
conforme figura 2;

b) Sinal constituido por um sistema de trés luzes
circulares com as cores vermelha, amarela e
verde, a que correspondem os significados pre-
vistos na legislagao rodovidria;

¢) Sinal constituido por um sistema de duas luzes
circulares com as cores vermelha e amarela, a
que correspondem os significados previstos na
legislagao rodovidria;

d) Sinal constituido por uma luz circular vermelha
intermitente, ou por um sistema de duas luzes
circulares vermelhas acendendo alternada-
mente, significando a obrigatoriedade de parar,
e por uma luz circular de cor branca lunar, inter-
mitente ou fixa, significando autorizagao de pas-
sar, conforme figuras 3 e 4;

e) Sinal sonoro, significando obrigatoriedade de
parar;

f) Sinais de local de PN sem guarda de uma e
de duas ou mais vias — cruz de Santo André;

g) Sinal de paragem obrigatéria em cruzamentos
ou entroncamentos — «STOP»;

h) Outros sinais previstos na legislacdo rodovidria.

3 — Os sinais luminosos sdo colocados nas vias rodo-
vidrias proximo das PN, em local que garanta boa visi-
bilidade e do lado direito do sentido do transito a que
respeitam, podendo, quando justificado, ser repetidos
do lado esquerdo ou por cima em suporte adequado.

4 — Os sinais de perigo indicando o local de PN sem
guarda ou o eventual sinal de paragem obrigatdria na
proximidade imediata de PN sem barreiras ou meias
barreiras sao colocados do lado direito da via rodoviéria
no sentido do transito a que respeitam e a distancia
de 5 m do carril mais préximo podendo, quando jus-
tificado, esta distancia ser reduzida, mas nunca para
menos de 3,5 m.

5 — Os sinais sonoros devem estar instalados nos
mesmos suportes dos sinais luminosos.

6 — Barreiras completas ou meias barreiras, de fun-
cionamento manual ou automatico.

7 — As barreiras completas, com excep¢ao das cons-
tituidas por correntes, e as meias barreiras sdo pintadas
de branco ou listadas de vermelho e branco ou de ver-
melho e amarelo, devendo as correntes ou barreiras pin-
tadas apenas de branco ser complementadas com um
alvo vermelho ao centro para melhor as assinalar.

Artigo 12.°

Equipamento por tipo de PN

1— As PN de tipo A, B e Csao guarnecidas e dotadas
de equipamentos de comando manual ou, em alternativa
ao guarnecimento, equipadas com dispositivos de segu-
ranga de comando automdtico com as seguintes carac-
teristicas:

a) PN de tipo A: barreiras ou meias barreiras e
sinalizagdo prevista no n.° 2 do presente artigo;

b) PN de tipo B: barreiras ou meias barreiras e
sinalizacdo prevista no n.° 3 do presente artigo;

¢) PN de tipo C: sinalizagao prevista no n.° 4 do
presente artigo.

2— As PN do tipo A que estejam equipadas com
barreiras ou meias barreiras, de comando automatico
ou manual a distdncia donde nédo sejam visiveis, tém
a sinalizagdo luminosa prevista na alinea a) do n.° 2
do artigo 11.°, a qual pode ser completada ou substituida
pela prevista nas alineas b) ou ¢) do mesmo numero.
Complementarmente, pode instalar-se sinalizacao
sonora. Nas PN deste tipo com comando manual no
local dispensa-se a sinaliza¢do luminosa e sonora.

3 — O disposto no ntimero anterior aplica-se as PN
do tipo B, ndo sendo, porém, permitida a substituicao
do sinal da alinea a) do n.° 2 do artigo 11.° pelos sinais
descritos nas alineas b) ou ¢) do mesmo ndmero,
podendo estes sinais apenas ser utilizados como com-
plemento no caso de existir sinalizacao rodovidria lumi-
nosa antes da PN.

4 — As PN do tipo C devem ser equipadas com o
sinal previsto na alinea a) do n.° 2 do artigo 11.° ou
os constantes das alineas d) e f) do mesmo numero,
facultativamente completados com sinais sonoros. Esta
sinalizagdo pode ser completada ou substituida por um
dos sistemas de duas ou de trés luzes circulares previstos
nas alineas b) e ¢) do n.° 2 do artigo 11.°, se pouco
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antes da PN existir sinalizacao rodoviaria luminosa. Em
caminhos de terra com reduzida circulacdo rodovidria
podem ser utilizados apenas sinais sonoros.

5 — As PN do tipo D tém o sinal previsto na alinea f)
do n.° 2 do artigo 11.° e, facultativamente, o previsto
na alinea g) do mesmo ndmero, salvo quando se trate
de estradas nacionais, regionais ou municipais, em que
tém obrigatoriamente os referidos sinais, colocados no
mesmo suporte, conforme figura 5, e ainda, marcada
no pavimento, uma linha de paragem com a inscricao
<<STOP>>.

6 — Sempre que possivel, deve existir nas vias rodo-
vidrias na aproximac¢do a PN um separador central ou
uma linha longitudinal continua marcada no pavimento
a separar os sentidos de circulagio e ainda ser marcada
uma linha de paragem para o trafego rodovidrio.

7 — As PN de pedes sdo equipadas com placa com
a indicacao «Pare, escute e olhe» e, quando se justifique,
com labirinto ou com sinalizacdo luminosa ou sonora,
conforme figura 6.

8 — Em PN incluidas em trogos de linha férrea onde
se estabelecam velocidades superiores a 140 km/hora
deve ser adoptado um regime especial de seguranca por
recurso a utilizacdo simultanea dos dispositivos de
comando automdtico determinados no presente artigo
para as PN de tipo A ou B e de dispositivos de deteccio
automadtica de obstaculos ou de guarnecimento.

Artigo 13.°

Reclassificacao

1 — A entidade gestora da infra-estrutura ferroviaria
deve verificar a correcta classificacdo de cada PN com
intervalos de tempo nao superiores a cinco anos € sem-
pre que as circunstancias o aconselharem, designada-
mente por alteracdo das condigdes de circulacao fer-
rovidria ou rodoviaria e a pedido das autarquias.

2 — A andlise a realizar para os efeitos previstos no
n.° 1 deste artigo deve incluir uma previsdo dos volumes
de trafego até ao ano horizonte, que, sem prejuizo da
possibilidade de utilizacdo de modelos de previsao mais
poderosos, deve basear-se em contagens € na andlise
da tendéncia de crescimento do trafego e do desen-
volvimento urbano.

Artigo 14.°

Inicio do fecho das PN

1— As PN dos tipos A, B ou C devem ser fechadas,
relativamente a passagem de cada circulacao ferroviaria,
com a antecedéncia minima seguinte:

a) Vinte segundos, as PN do tipo C automatico;

b) Vinte e cinco segundos, as PN do tipo B auto-
matico e as do tipo A, B ou C comandadas
em conjugacdo com sinais ferroviarios;

¢) Sessenta segundos, as PN dos tipos A, B ou
C com barreiras de comando manual e com
sinais rodoviarios automaticos;

d) Noventa segundos, as PN dos tipos A, B ou
C com barreiras de comando manual e antincio
automatico de aproximacdo de circulacdo fer-
rovidria aos guardas das PN;

e) Cinco ou dez minutos, consoante a intensidade
dos trafegos ferroviario e rodovidrio, as restan-
tes PN dos tipos A, B e C, desde que nao se
trate de manobras, caso em que podem ser
fechadas com a antecedéncia estritamente
necessaria.

2 — Para os efeitos do presente Regulamento, a PN
considera-se fechada a partir do momento em que os
sinais rodovidrios luminosos ou sonoros indiquem proi-
bicao de atravessamento.

Artigo 15.°

Telefones

1 — As PN dos tipos A, B e C, desde que guarnecidas,
sao dotadas de telefone para uso do respectivo pessoal.

2 — As PN dos tipos A, B e C desguarnecidas podem
ser dotadas com telefone apropriado, para uso do
publico em caso de emergéncia. O mesmo telefone pode
ser utilizado nas PN guarnecidas a distancia, para soli-
citar autorizagao de passagem.

3 — Os telefones instalados para uso do publico sao
devidamente sinalizados e devem dispor de instrucoes
necessarias para a sua utilizacao.

Artigo 16.°

Regime de funcionamento

1 — Quanto ao regime de funcionamento, as PN dos
tipos A, B e C, desde que guarnecidas, classificam-se
em:

a) Normalmente abertas;

b) Normalmente fechadas;

c) Temporariamente abertas;
d) Temporariamente fechadas.

2 — Consideram-se normalmente abertas as PN que
asseguram a continuidade do trafego rodovidrio com
interrupcdes somente nos periodos de aproximacio e
passagem de circulacOes ferrovidrias.

3 — Consideram-se normalmente fechadas as PN que
somente se abrem a pedido dos utentes, para possibilitar,
quando nao haja perigo, a circulacao rodoviaria.

4 — Consideram-se temporariamente abertas as PN
que durante periodos perfeitamente definidos perma-
necem ininterruptamente abertas ao trafego rodoviario.

5 — Consideram-se temporariamente fechadas as PN
que durante certos periodos, devidamente assinalados
nos respectivos acessos, estdo encerradas ao trafego
rodoviério.

6 — Os periodos de abertura ou encerramento podem
corresponder a parte ou partes do dia ou do ano, isolada
ou cumulativamente.

Artigo 17.°

Itinerarios de alternativa

Nas PN dos tipos A, B e C desguarnecidas e naquelas
em que o regime de funcionamento seja o de tempo-
rariamente fechadas deve haver indicagao dos itinerarios
de alternativa.

Artigo 18.°

Guarnecimento

1 — As PN sao consideradas em regime de guarne-
cimento quando dotadas de pessoal, privativo da PN
ou nao, no proprio local ou a distancia.
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2 — Sao guarnecidas as PN dos tipos A, B e C, quando
forem de comando manual, no local ou a distincia, sem
prejuizo do disposto no n.° 8 do artigo 12.°

3 — O guarnecimento ndo é, no entanto, necessario
durante os periodos em que as PN estejam tempora-
riamente abertas ou temporariamente fechadas ou
quando os comboios parem obrigatoriamente imedia-
tamente antes da PN.

Artigo 19.°

Desguarnecimento
Sao desguarnecidas as seguintes PN:

a) Tipo D;

b) Tipos A, B e C, quando dotadas dos equipa-
mentos de seguranca de comando automético
estabelecidos neste Regulamento para o respec-
tivo tipo;

c) As destinadas exclusivamente a passagem de
peoes.

Artigo 20.°

Deveres da entidade gestora da infra-estrutura ferroviaria
e dos seus agentes

1 — Sao deveres da entidade gestora da infra-estru-
tura ferroviaria:

a) Manter em bom funcionamento os equipamen-
tos das PN, acorrendo com a maior celeridade
as reparagoes das avarias que eventualmente se
verifiquem;

b) Obrigar a manter livre de obsticulos a zona de
visibilidade referida no artigo 8.°

2 — Sao deveres dos agentes da entidade gestora da
infra-estrutura ferroviaria que guarnecem as PN:

a) Manterem-se no respectivo local de trabalho de
forma atenta e vigilante, s6 o devendo aban-
donar apés terminado o periodo de guarneci-
mento e verificada a sua substituicao;

b) Manobrar e fazer funcionar, quando for caso
disso, os equipamentos das PN;

¢) Dar conhecimento aos seus superiores de todas
as infracgoes praticadas pelos utentes das PN,
descrevendo pormenorizadamente as infracgoes
cometidas e fornecendo todos os elementos de
identificacdo dos infractores de que tenha
conhecimento;

d) Cumprir todas as instrucdes e regulamentos
relativos ao seu servigo.

Artigo 21.°

Deveres das empresas de transporte ferroviario e dos seus agentes

Sao deveres das empresas de transporte ferrovidrio
e dos seus agentes:

a) Respeitar a sinalizacdo ferrovidria existente,
bem como as normas e procedimentos em vigor
referentes a circulagdo de comboios;

b) Cumprir as ordens dos agentes da entidade ges-
tora da infra-estrutura ferrovidria, ainda que sob
a forma de sinais, desde que transmitidas em
conformidade com as normas e procedimentos
em vigor;

c¢) Accionar os sinais sonoros do material circu-
lante quando da aproximagao as PN;

d) Transmitir a entidade gestora da infra-estrutura
ferrovidria quaisquer factos observados em PN
que possam afectar a seguranca de pessoas e
bens;

e) Emssituagdes de ocupagao indevida das PN, ava-
ria dos equipamentos de seguranca ou de outra
qualquer anormalidade verificada, adoptar de
imediato procedimentos que evitem a ocorrén-
cia de acidente ou lhe reduzam a gravidade.

Artigo 22.°

Deveres dos utentes

1 — Os utentes das PN publicas s6 devem proceder
ao atravessamento destas depois de terem tomado todas
as precaugOes para o poderem fazer sem perigo, quer
para si quer para terceiros.

2 — O atravessamento sO pode fazer-se nas seguintes
condigoes:

a) Se a PN estiver munida apenas de sinalizacdo
luminosa e ou sonora, quando ndo houver sinal
indicativo de impedimento e o utente tiver
tomado as precaucdes necessarias para se asse-
gurar que nao se aproxima qualquer circulagao
ferroviaria;

b) Se a PN tiver barreiras completas ou meias bar-
reiras, quando estas se encontrem completa-
mente abertas;

c¢) Se a PN estiver munida de sinalizagdo luminosa
€ ou sonora e barreiras completas ou meias bar-
reiras, quando nenhum destes elementos der
indicagao impeditiva;

d) Se a PN dispuser de entrada destinada a pedes,
quando esta estiver franqueada e o utente tiver
tomado as precaucOes necessarias para o poder
fazer sem perigo;

e) Se a PN nio estiver munida de sinaliza¢ao lumi-
nosa € ou sonora nem de barreiras completas
ou meias barreiras, quando o utilizador tiver
tomado as precaugdes necessarias para se asse-
gurar que nao se aproxima qualquer circulagao
ferroviaria.

3 — Sem prejuizo do disposto nos nimeros anterio-
res, é, em especial, proibido aos utentes:

a) Entrar nas PN quando lhes seja apresentada
indicagdo de proibicdo, quer pela sinalizacao,
quer pelos agentes ferroviarios em servigo nas

b

b) Entrar nas PN sem que a respectiva saida esteja
livre;

c¢) Utilizar, sem autorizacdo escrita da entidade
gestora da infra-estrutura ferrovidria, o interior
das PN para acesso de viaturas a estabeleci-
mentos, residéncias, parques ou outras instala-
¢oes adjacentes;

d) Abrir, escalar ou arrombar vedagdes, barreiras
ou quaisquer outros equipamentos instalados
nas PN;

e) Demorar mais de dez segundos a atravessar as
PN, excepto em caso de situacdo anormal e de
cuja ocorréncia nio lhe seja imputdvel res-
ponsabilidade;
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f) Atravessar as PN, se a altura do veiculo con-
jugada com o afastamento entre eixos ou a dis-
posicao da carga puder provocar apoio nas lom-
bas das PN;

g) Proceder a ultrapassagens imediatamente antes
e no interior das PN, excepto se na faixa de
rodagem forem possiveis duas ou mais filas de
transito no mesmo sentido e desde que a ultra-
passagem se nao faca pela parte da faixa de
rodagem destinada ao trinsito em sentido
oposto;

h) Inverter o sentido de marcha;

i) Efectuar manobra de marcha-atras sem prejuizo
do que a este respeito se dispoe no Cddigo da
Estrada;

J) Parar ou estacionar dentro das PN;

k) Estacionar a menos de 10 m para um e outro
lado das PN;

!) Iniciar o atravessamento da PN, ainda que a
sinalizagdo lho permita, sem se certificar que
a intensidade do transito ndo o obriga a imo-
bilizar o veiculo sobre ela.

4 — Os utentes sao obrigados a:

a) Ceder passagem aos veiculos que saem das PN;

b) Acatar prontamente as instrugdes que sejam
dadas pelos agentes ferrovidrios em servigo nas
PN e, bem assim, todas as demais prescricoes;

¢) Em caso de imobilizacdo forcada de veiculo ou
animal ou de queda da respectiva carga numa
PN, o respectivo condutor deve promover a sua
imediata remog¢ao ou, nao sendo esta possivel,
tomar as medidas necessarias para que os con-
dutores dos veiculos ferrovidrios que se apro-
ximem se possam aperceber da presenga do
obstaculo;

d) Adoptar uma velocidade especialmente mode-
rada no atravessamento das PN;

e) Utilizar luzes de cruzamento, médios, na apro-
ximacao de PN fechada, sempre que, de acordo
com o previsto no Cddigo da Estrada, seja obri-
gatoria a utilizagio de dispositivos de sinalizagao
luminosa e de iluminagao;

f) Utilizar luzes de presenca, minimos, enquanto
aguarda a abertura de PN fechada, sempre que,
de acordo com o previsto no Cdédigo da Estrada,
seja obrigatdria a utilizagcdo de dispositivos de
sinalizacdo luminosa e de iluminagao.

5 — Nas PN dotadas de telefone para uso do publico,
os utentes s6 podem utilizd-lo para participar situacoes
de perigo, pedir informacdes ou assisténcia ou solicitar
autorizacao de passagem, quando for caso disso.

Artigo 23.°

Veiculos especiais

1 — Os veiculos cujas caracteristicas ndo permitam
a sua circulacdo sem medidas de seguranca face ao
Cddigo da Estrada s6 podem atravessar as PN mediante
autorizacdo especial da entidade gestora da infra-es-
trutura ferrovidria.

2 — Na autorizagao deve indicar-se o dia, hora, local
e condigdes de atravessamento.

CAPITULO III

Das PN particulares

Artigo 24.°

Condicionamentos
1 — As PN particulares podem resultar:

a) De licenca de atravessamento passada pela enti-
dade gestora da infra-estrutura ferroviaria;

b) De compromisso assumido por ocasido da cons-
trucdo da via férrea, cujo direito de servidao
tenha sido comprovado.

2— As PN a que se refere a alinea a) do nimero
anterior regem-se pelo estabelecido no presente Regu-
lamento e pelos termos e natureza da licenca.

3 — As PN a que se refere a alinea b) t€ém o regime
que o titulo constitutivo e a lei prescrevem para o direito
de servidao.

4 — Pela emissao da licenca serd devida a taxa pra-
ticada pela entidade gestora da infra-estrutura fer-
rovidria.

5 — Sao de conta e risco do titular da licenca todas
as obras que a entidade gestora da infra-estrutura fer-
rovidria julgar necessarias para a emissao da licenca,
bem como todas as obras de manutencao, conservacao
e reparacao da PN.

6 — Sdo extintas as servidoes e suprimidas as res-
pectivas PN particulares sempre que:

a) Existindo ou constituindo-se outros acessos
alternativos ao prédio dominante, aquelas se
situem a menos de 700 m de outras PN ou de
passagens desniveladas;

b) O prédio dominante seja loteado ou por outra
forma urbanizado, salvo se, no caso de lotea-
mento ou urbanizacOes parciais, s€ mantiver a
necessidade de servidao para a parte do prédio
dominante nao loteada ou urbanizada.

7 — A requerimento fundamentado da entidade ges-
tora da infra-estrutura ferroviaria, poderao ser judicial-
mente consideradas extintas as servidoes e suprimidas
as respectivas PN particulares que, por razdes diversas
das constantes do ndmero anterior, se tornem desne-
cessarias ao prédio dominante.

Artigo 25.°

Seguranca

1 — As PN particulares devem estar dotadas de obsta-
culos fisicos fechados a cadeado e demais requisitos de
seguranca que a entidade gestora da infra-estrutura fer-
rovidria venha a considerar necessarios.

2 — Nos trocos com velocidade ferroviaria superior
a 120 km/hora, as PN particulares, para além do equi-
pamento indicado no n.° 1, devem também estar equi-
padas com sinalizacdo automatica luminosa ou sonora
ou telefone.

Artigo 26.°
Deveres dos utentes

1 — Os utentes das PN particulares ficam obrigados
a observar o disposto no artigo 22.°, sem prejuizo da
responsabilidade do titular da licenga ou direito de ser-
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vidao por incumprimento das obrigacOes a que esti
sujeito no que respeita as normas de seguranca fixadas
neste Regulamento e nos termos da licenga concedida.

2 — Os titulares das licencas ou direito de servidao,
além de sujeitos ao regime estabelecido no nimero ante-
rior, devem:

a) Respeitar integralmente todas as prescrigoes
constantes dos respectivos titulos;

b) Proceder a vigilancia das PN de forma que o
atravessamento se faca sempre com inteira segu-
ranga e custear as despesas da sua conservagao.

CAPITULO IV

Responsabilidade civil

Artigo 27.°

Responsabilidade da entidade gestora da infra-estrutura ferroviaria

1 — Em caso de acidente ocorrido no atravessamento
de PN publica por peao, veiculo ou animal, a entidade
gestora da infra-estrutura ferrovidria € obrigada a
indemnizar a empresa de transporte ferrovidrio, os uten-
tes e ou terceiros pelos danos causados, sempre que
se verifique que a causa do acidente resulta directamente
de falha ou omissdo de algum dos seus agentes ou sis-
temas de seguranga, designadamente nos seguintes casos

e condigoes:

a) Tratando-se de PN equipada com barreiras
completas ou meias barreiras, de funcionamento
manual ou automdtico, quando estas se encon-
trem indevidamente abertas ou o forem espon-
taneamente por pessoal da entidade gestora da
infra-estrutura ferroviaria;

b) Tratando-se de PN equipada com barreiras
completas ou meias barreiras e sinalizacao lumi-
nosa e ou sonora, quando nenhum destes ele-
mentos der indicacdo impeditiva de atraves-
samento;

c¢) Tratando-se de PN equipada com sinalizacido
luminosa e ou sonora, quando nenhum dos
sinais der indicacdo impeditiva de atravessa-
mento;

d) Tratando-se de PN do tipo D, se nao possuir
as condicOes de visibilidade minimas exigidas
no presente Regulamento;

e) Em caso de a PN se encontrar fechada e ter
sido aberta por agente da entidade gestora da
infra-estrutura ferroviaria a pedido de quem
pretenda passar.

2 — Os acidentes ocorridos em PN sdo comunicados
pela entidade gestora da infra-estrutura ferrovidria a
entidade administrativa competente, que deve instruir
0s processos € manter registo estatistico devidamente
actualizado.

Artigo 28.°

Responsabilidade das empresas de transporte ferroviario

Em caso de acidente, as empresas de transporte fer-
roviario respondem, nos termos da lei, pelos danos cau-
sados a entidade gestora da infra-estrutura ferroviaria,
seus agentes e a terceiros se o acidente resultar direc-

tamente do nao cumprimento de qualquer norma ou
procedimento a que se encontrem obrigados ou de falha
dos sistemas de seguranga das composigoes ferroviarias.

Artigo 29.°

Responsabilidade dos utentes

1 — Os utentes das PN respondem pelos danos cau-
sados a entidade gestora da infra-estrutura ferroviéria,
as empresas de transporte ferroviario e a terceiros, nos
termos da lei geral sobre a responsabilidade civil.

2 — Se o acidente tiver ocorrido em PN particular,
a obrigacdo de indemnizacdo a que se refere o n.° 1
do artigo 27.° recai sobre o titular da licenca de passagem
ou do direito de servidao.

CAPITULO V

Contra-ordenacoes

Artigo 30.°
Legislacao aplicavel

1 — Sem prejuizo da responsabilidade civil e criminal
que a cada caso couber e do disposto na legislagao rodo-
vidria quanto a infracgdes as normas relativas ao atra-
vessamento de PN, as infrac¢oes as disposigoes deste
Regulamento tém a natureza de contra-ordenagdes e
sdo sancionadas e processadas nos termos da respectiva
lei geral com as adaptacOes constantes deste Regu-
lamento.

2 — Nas contra-ordenagdes previstas neste Regula-
mento a negligéncia é sempre punivel.

Artigo 31.°

Auto de noticia

1 — Sem prejuizo do disposto na legislacdo aplicavel,
as entidades fiscalizadoras devem levantar auto das
infraccoes verificadas e envid-lo a entidade administra-
tiva competente em razdo da matéria, para instrucao
e aplicagao da respectiva coima.

2 — Sao entidades fiscalizadoras a entidade gestora
da infra-estrutura ferroviéria e as fixadas na legislagao
rodovidria.

Artigo 32.°

Coimas

1—Sem prejuizo da responsabilidade civil pelos
danos eventualmente causados, sao punidas as seguintes
infracgoes:

a) Ao disposto nas alineas j) e k) do n.° 3 do
artigo 22.° e¢ nas alineas e) e f) do n.° 4 do
mesmo artigo, com coima minima de 5000$ e
maxima de 25 000$;

b) Ao disposto nas alineas c) e e) do n.° 3 do
artigo 22.° e na alinea d) do n.° 4 do mesmo
artigo, com coima minima de 10 000$ e maxima
de 50 0008$;

¢) Ao disposto nas alineas a), b), d), f), g), h),
i) e [) do n.° 3 do artigo 22.° e nas alineas a),
b) e ¢) do n.° 4 do mesmo artigo, com coima
minima de 20 000$ e maxima de 100 0008$;

d) Ao disposto no artigo 23.°, com coima minima
de 100 000$ ¢ maxima de 500 000$.
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2 — A nao execucao de trabalhos no prazo fixado @
pela entidade gestora da infra-estrutura ferrovidria nos \@
termos do n.° 10 do artigo 8.° é punida com coima %

it

minima de 20 000$ e maxima de 100 0008$.

J
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Artigo 33.° ek

T [———AO SINAL VERMELHO

Produto das coimas
A afectacdo do produto das coimas cobradas faz-se

da seguinte forma: . .

a) 10 % para a entidade gestora da infra-estrutura ! ‘ ; ! :
ferrovidria; ‘: HIR 3 HENH

b) 10 % para a entidade que instruiu o processo; ; AT oL e
¢) 20 % para a entidade que aplicou a coima; Ul T e
d) 60 % para os cofres do Estado. ST HERE
J"’ Dv - SAE .;< Dv - SDE ] [ ] E L] f

Passagens de nivel ndo dotadas de barrciras ou
meias-barrciras ¢ sem guarda
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Tridngulo de visibilidade /

FIGURA 3 FIGURA 4
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| Dv - SAD { Dv - sDD 2-
le »a »‘ 3. e Ultntiva ¢ il mivel
! 1 4+ Azl reltcctar . Licultativa com indicagdcs
§ - Veruetha incomitente Gitcis para os wiilizadores
Natay;
- A tabuleta "Tarc ao sinal vermetho® pode Eambés ser montada sob a Lanterna;
FIGURA 1 © Paden e wilizadas proteegdes anti-vAndalo que 1o prejudiuicen 2 pereepedo, come por
exainplo redes de maltha adeguada,

Legenda:

Dv - Distincia de visibilidade minima
SAE - Sentido Ascendente Esquerdo
SAD - Sentido Ascendente Direito
SDE - Seatido Descendente Esquerdo
SDD - Sentido Descendente Direito

d 2 5.00 i (exeepeionalmente 3,50 m)
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Passagens de nivel dotadas Je obsticulo mechnico (bareeiras ou e @ 8
meias-bareiras automiticas ou barreitas de correr ou mckis 1
barreiras basculanies manobradas 3 distincia) ou com guarda ¢ a
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FIGURA 2 a
v v v
Legenda: — - oo
- Reanco rellectar
2 - Vermelho reflector
3+ Amarclo ndo reflector FIGURA 5

4 - Azul refioctor
§ - Vermelho imermitente

Lependa:

1 - Branco reflcctor

2« Vermelho reflector
a-Sinal de STOP {facullativo)

Notag;

- A tabuleta "Fare au sital vermelho® pede tambén ser moutada sob o lantenua,

- Podem ser utilizadas vAndals que nd preiudiqien & percegan, coni por
exempla tedes de miallha
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EXEMPLQOS DE TABULETAS INDICATIVAS
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TRIBUNAL CONSTITUCIONAL

Acordao n.° 630/99 — Processo n.° 455/99
Acordam no Plenario do Tribunal Constitucional:

1 — O Provedor de Justi¢ca requer ao Tribunal Cons-
titucional, nos termos do artigo 281.°, n.° 2, alinea d),
da Constituicao da Republica Portuguesa (CRP), a fis-
calizacao abstracta sucessiva da constitucionalidade das
normas contidas nos artigos 13.°, n.° 3, e 14.°, n.° 2,
do Estatuto Politico-Administrativo da Regido Auté-
noma dos Acores (EPARAA), na redaccdo constante
da Lei n.° 39/80, de 5 de Agosto, e na numeragao da
Lein.° 61/98, de 27 de Agosto.

O pedido € fundamentado nos seguintes termos:

«1.° O artigo 13.°, n.° 3, do EPARAA prevé a exis-
téncia de dois circulos adicionais para a eleicio da
Assembleia Legislativa Regional, um correspondendo
aos ‘acorianos’ residentes noutras parcelas do territdrio
portugués e outro aos residentes no estrangeiro, cada
um elegendo um deputado.

2.° O artigo 14.°, n.° 2, por sua vez, define que sao
eleitores naqueles circulos, ou seja, sao ‘acorianos’ os
cidadaos portugueses residentes na drea em causa e que
tenham nascido no territério da Regido Auténoma.

3.° Faz-se assim participar na identificagao do ambito
subjectivo de uma pessoa colectiva de populacao e ter-
ritério ndo o critério da residéncia mas sim o da natu-
ralidade, com a criagdo de um arremedo de dupla
cidadania.

4.° Normas idénticas constavam da Lei Eleitoral para
a Assembleia Legislativa Regional dos Acores (Decre-
to-Lei n.© 267/80, de 8 de Agosto), tendo sido declaradas
inconstitucionais pela Resolucao do Conselho da Revo-
lucdo n.° 68/82 (Didrio da Repiiblica, 1.* série, de 22
de Abril de 1982), com suporte em parecer no mesmo
sentido da Comissdo Constitucional (parecer n.° 11/82,
publicado em Pareceres da Comissdao Constitucional, 19.°
vol., pp. 57 e segs.).

5.° Contudo, pelo principio do pedido, ndo € possivel
estender a eficicia dessa declaragcdo de inconstitucio-
nalidade as normas constantes do EPARAA, apesar de
ser evidente que a mesma ratio decidendi ¢ aplicével
em ambas as situagoes.

6.° Norma de idéntico alcance, em decreto que apro-
vava o Estatuto Politico-Administrativo da Regido Auté-
noma da Madeira, foi ja objecto de uma prontincia no
sentido da inconstitucionalidade por esse Tribunal Cons-
titucional, através do Acérdao n.° 1/91 (Acdrdios do
Tribunal Constitucional, 18.° vol., pp. 7 e segs.), tirado
em fiscalizagdo preventiva, considerando violados os
artigos 4.°, 6.° ¢ 227.°, n.° 1 e 3 (hoje o 225.°), da
Constituicdo, com argumentagdo que se acompanha e
que aqui se tem como reproduzida.

7.° Além das normas constitucionais que o citado
acérdao considera como violadas, julga-se ainda estar
a ser infringido o principio da igualdade, visto se estar
perante a atribuigao de direitos politicos em funcao do
local de nascimento, sem que haja norma constitucional
que tal permita.

8. No mesmo sentido aponta o parecer da Comissdo
Constitucional acima citado (cf. Pareceres da Comissdo
Constitucional, 19.° vol., pp. 75-76), que mereceu a con-
cordancia do Conselho da Revolugéo.

9.° E certo que as normas em causa nunca foram
aplicadas, mercé da declaracdo de inconstitucionalidade
das disposicoes do Decreto-Lei n.° 267/80, de 8 de
Agosto, a que se fez referéncia, o que no entanto em
nada afecta o seu desvalor constitucional nem a pos-
sibilidade de serem sindicadas por esse Tribunal em sede
de fiscalizacdo abstracta sucessiva de constitucionali-
dade, importando expurgé-las do EPARAA.

Nestes termos, requeiro ao Tribunal Constitucional
a declaracao da inconstitucionalidade, com forga obri-
gatoria geral, de acordo com o artigo 281.°, n.° 2, ali-
nea d), e para os efeitos do artigo 282.° da Constituicao,
das normas contidas nos artigos 13.°, n.° 3, e 14.°, n.° 2,
do Estatuto Politico-Administrativo da Regido Auté-
noma dos Acores (EPARAA), na redaccdo constante
da Lei n.° 39/80, de 5 de Agosto, e na numeragao da
Lein.° 61/98, de 27 de Agosto, por violagao do principio
da igualdade e das normas dos artigos 4.°, 6.° e 225.°,
n.° 3, da Constituiciao.»

Notificado o Presidente da Assembleia da Republica,
nos termos e para os efeitos do disposto nos artigos 54.°
€ 55.°,n.° 3, da Lei do Tribunal Constitucional, ofereceu
0 merecimento dos autos.

2 — Disp6em as normas em causa:

«Artigo 13.°

3 — Haverd ainda mais dois circulos, um compreen-
dendo os agorianos residentes noutras parcelas do ter-
ritério portugués e outro os agorianos residentes no
estrangeiro, cada um dos quais elegerd um deputado.



