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MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Direcgdo Geral dos Negocios Politicos e Econdmicos

Reparti¢io dos Negéelos Politicos

AxTONIO Oscar DE FrRaGoso CARMONA, Presidente da Repiblica Portuguesa pelo voto da Nagio:

Fazemos saber aos que a presente Carta de Confirmagiio e Ratificaciio virem que, a20s onze de Marco de mil
novecentos e trinta e sete, foi assinada em Lishoa uma Convengio sobre navegagio aérea entre,Portugal e a Ale-

manha, cujo teor 6 o seguinte:

Convencao sobre navegacdo aérea entre Portugal
¢ @ Alemanha

O Presidente da Republica Portuguesa
e
O Chanceler do Reich Alemio,
igualmente convencidos de que ¢ do interésse reciproco

de Portugal e da Alemanha desenvolver num espirito
de paz e na esfera dos Tratados e Convencdes existen-

tes, ndo s6 as snas comunicagBes aéreas, mas também,

de uma maneira geral as comunicagdes aéreas interna-
cionais, resolveram concluir para ésse efeito uma con-
vengiio e nomearam como seus plenipotenciarios:

Sua Exceléncia o Presidente da Reptblica Portu-
guesa.:

O Senhor Luiz Teixeira de Sampaio, Embaixador, Secre-

tario Geral do Ministério dos Negb6cios Estrangeiros;

Sua Exceléncia o Chanceler do Reich Alem3o:
O Senhor Dr. Oswald Baron von Hoyningen-Huene,
Enviado Extraordinario e Ministro Plenipotencirio
em Lisboa;

os quais, depois de terem trocado os seus plenos pode-
res, reconhecidos em boa e devida forma, concordaram
nas seguintes disposigdes:

ARTIGO 1.° :

B concedido em tempo de paz is aeronaves devida-
mente matriculadas em cada uma das Altas Partes con-
tratantes o sobrevoo dos respectivos territérios nds ter-
mos do presente acérdo.

O estabelecimento e a exploragio de linhas regulares
de comunicagdes aéreas de uma emprésa de aviagio de
uma das partes contratantes para o territério da outra
parte, ou sobrevoando-o com ou sem escala, ficam sujei-
tos a um acordo especial entre os Governos dos dois
Estados.

Por «territorio nacional» entende-se, para os efeitos do
presente acOrdo, a Alemanha por uma parte e Portugal
continental, Madeira e Agobres pela outra e em ambos
0s casos as respectivas aguas territoriais.

Por «aeronaves» entendem-se, para os mesmos fins,
as aeronaves particulares e as aeronaves do Estado que
nio sejam empregadas como militares, aduaneiras ou
de fiscalizagio. Quando uma das Altas Partes contratan-
tes deseje que uma aeronave militar, aduaneira ou de
fiscalizagiio atravesse em v60, com ou sem escala,o ter-
ritério da outra Alta Parte solicitard, por via diploma-
tica, a necessdria autorizag¢iio especial.

ARTIGO 2.
As aeronaves pertencentes a uma das Altas Partes con-
tratantes, sua tripulagdo, passageiros e carga, quando

Abkommen dber den Luftverkehr zwischen dem Deustschen
Reich und Portugal

Der Prisident der Portugiesischen Republik

and
der Deutsche Reichskanzler

in gleicher Weise davon iiberzeugt, dass es im beidersei-
tigen Interesse Deutschlands und Portugals liegt, im
Rahmen der bestehenden Vertrige und Abmachungen
ihreund im allgemeinen die internationalen Luftverkehrs-
beziehungen in friedlichem Geiste zu fordern, haben
beschlossen, zu diesem Zwecke eine Vereinbarung zu
schliessen, und haben zu ihren Bevollmichtigten ernannt:

Seine Exzellenz der Priisident der Portugiesischen
Republik :
Den Botschafter und Generalsekretir im Ministerium
der Auswirtigen Angelegenheiten, Herrn Luiz Teixeira
de Sampaio;

Seine Exzellenz der Deuntsche Reichskanzler:

Den ausserordentlichen Gesandten und bevollmichtigten
Minister in Lissabon, Herrn Dr. Oswald Baron von
Hoyningen-Huene;

die, nachdem sie ihre Vollmachten ausgetauscht und in
guter und gehoriger Form befunden haben, ueber folgende
Bestimmungen iibereingekommen sind:

ARTIKEL 1

Jeder der beiden Vertragsschliessenden Teile gewiihrt
in Friedenszeiten Luftahrzeugen des anderen Vertrags-
schliessenden Teiles, die in diesem ordnungsmiissig einge-
tragen sind, bei Beachtung der in diesem Abkommen
enthaltenen Bestimmungen das Recht zum Luftverkehr
in seinem Gebiet.

Die Einrichtung und der Betrieb von regelmissigen
Luftverkehrslinien eines Luftfahrtunternehmens des einen
der Vertragesschliessenden Teile in das Gebiet des an-
deren Teiles oder iber dieses hinweg mit oder ohne
Zwischenlandung, unterliegen einer Sondervereinbarung
zwischen den Regierungen der beiden Staaten.

Als Gebiet im Sinne dieses Abkommens gilt das Gebiet
des. Deatschen Reichs einer seits, Portugals, Madeiras
und der Azoren andererseits, in beiden Fillen einschlies-
slich der Territorialgewisser.

Als Luftfahrzeuge im Sinne dieses Abkommens gelten
die privaten Luftfahrzeuge und diejenigen staatlichen
Luftfahrzeuge, die nicht als Militir-, Zoll- oder Polizei-
luftfahrzeuge verwendet werden. Militir-, Zoll-, oder Po-
lizeiluftfahrzeuge des einen Vertragsschliessenden Teiles
bediirfen, wenn sie in das Gebiet des anderen Teiles oder
iber dieses hinweg, mit oder ohne Zwischenlandung,.
fliegen wollen, in jedem Einzelfall ciner besonderen auf
diplomatischem Wege einzuholenden Genehmigung.

ARTIKEL 2
Die Luftfahrzeuge des einen Vertragsteiles, ihre Besa-
tzung, Fluggiste und Ladung unterliegen, wihrend sie
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86 encontrem no territério da outra Alta Parte, deverdo
submeter-se a todas as disposigdes vigentes no Estado
que_ atr{wessem, principalmente as respeitantes 4 nave-
gagdo aerea em geral, desde que as referidas disposigdes
56 a})hquem a todas as aeronaves estrangeiras sem dis-
tingdo de nacionalidade, aos direitos aduaneiros e a outros
mpostos, as proibides de importagio e exportagdo, ao
transporte de pessoas e 'mercadorias, i seguranga e
ordem piblicas, ao regime de passaportes e as prescri-
¢des sanitdrias. Estarfio igualmente sujeitas a todas as
demais prescrigdes que resultem da legislacio geral vi-
gente, ressalvadas as prescri¢bes do presente acdrdo.

O transporte comercial do pessoas e mercadorias entre
dois quaisquer pontos do territério nacional poders ser
reservado uinicamente 48 aeronaves nacionais.

Ao combustivel, lubrificante e sobressalentes necess4-
rios & navegaclio aérea que as aeronaves de uma das
Altas Partes contratantes, & sua chegada ao territério da
outra Alta Parte, tragam a seu bordo serd concedida
estadia em franquia, com excepgio do combustivel e
lubrificante que sejam deixados pela aeronave no territ6-
rio da outra Alta Parte contratante ou dos que sejam

empregados para v8os completamente executados dentro
do territério da mesma.

ARTIGO 3.c
Cada uma das Altas Partes contratantes poders protbir
0 sobrevbo de certas zonas do seu préprio territério,
desde que se nio faca, a 8sse respeito, distingdo alguma
entre as aeronaves nacionais e as pertencentes ao outro
Estado, mas com excepgiio das aeronaves nacionais que
desempenham servigos da Administragio do Estado.

Cada um dos Estados contratantes devers comunicar
a0 outro Kstado as zonas do seu territério s6bre as
quais ¢ proibida a navegagio aérea.

. Fica ainda estabelecido que cada uma das Altas Partes
contratantes se reserva o direito de limitar ou proibir,
provisdriamente, em tempo de paz, total ou parcialmente,
por motivos excepcionais e para efeitos imediatos, o
sobrevoo do seu préprio territério, desde que nio faga
distingfio algauma, para 8sse efeito, entre as aeronaves
pertencentes ao outro Estado contratante e as pertencen-
tes a qualquer outro pais estrangeiro.

ARTIGO 4.
" Quando uma aeronave se encontre sObre uma zona
proibida deve fazer o sinal de socorro previsto no re-
gulamento de navegagiio aérea do Estado sobrevoado
¢ além disso aterrar fora da zona proibida, e o mais
depressa possivel, num dos aerédromos mais préximos
do Estado referido.

A mesma obrigagio de aterrar caberd a qualquer
aeronave a que se faga o sinal especialmente estabele-
cido para lhe comunicar que est4 sobrevoando uma zona
proibida & navegagio aérea.

ARTIGO 5.°

_As aeronaves deverio ter inscritos de maneira bem
visivel sinais que permitam identifici-las durante o voo
(marcas de nacionalidade e de matricula). As aerona-
ves @verio ter também a indicagio do nome ¢ do do-
micilio do seu proprietario. As aeronaves deverdo ainda
tramsportar sempre os certificados de matricula e de
navigabilidade e demais documentos exigidos, no seu
pais de origem, para o exercicio da navegagio aérea.

ARTIGO 6.°

Todos ‘0os membros da tripulacio que exercam na
aeronave qualquer fungdio para cujo desempenho seja

sich im Gebiete des anderen Staates befinden, den
Verpflichtungen, die sich aus den in diesem Staate jeweils
geltenden Bestimmungen ergeben, insbesondere den
Vorschriften iber den Luftverkehr im allgemeinen, soweit

-diese auf alle fremden Luftfahrzeuge ohne Unterschied

der Nationalitit Anwendung finden, ferner iber Zolle
und andere Abgaben, iiber Aus- und Einfuhrverbote,
iiber die Beforderung von Personen und Giitern, iber
die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung, Gber Gesundheits-
wesen sowie den Passvorschriften. Sie unterliegenauch
den sonstigen Verpflichtungen, die sich aus der jeweiligen
allgemeinen Gesetzgebung ergeben, soweit dieses Abkom-
men nichts anderes vorsieht.

Die gewerbsmissige Beforderung von Personen und
Gittern zwischen zwei Punkten des eigenen Staatsgebiets
kann den heimischen Luftfahrzeugen vorbehalten verden.

Die bei der Einreise an Bord von Luftfharzeugen der
beiden Vertragsschliessenden Teile befindlichen Betriebs-.
stoffe und fir den Flughbetrieb notwendigen Ersatzteile
sind zollfrei, ausgenommen digjenigen Betriebsstoffe, die
vom Luftfahrzeuge im Gebiete des anderen Vertrags-
schliessenden Teiles abgegeben oder dort zu reinen

Inlandfligen verwendet werden.

ARTIKEL 3

Jeder der beiden Vertragsteile kann den Luftverkehr
iber bestimmten Zonen seines Gebietes verbieten, sofern
in dieser Hinsicht zwischen den heimischen Luftahrzeugen
und denjenigen des anderen Teiles kein Unterschied
gemacht wird. Diese Einschrinkung gilt nicht fir
diejenigen heimischen Luftfahrzeuge, die im Dienste
der staatlichen Verwaltung verwendet werden.

Die Gebietsteile, iiber denen der Luf verkehr verboten
wird, sind dem anderen Vertragstaate mitzuteilen.

Ausserdem behilt sich jeder Vertragsteil das Recht vor,
unter aussergewohnlichen Umstinden in Friedenszeiten
den Luftverkehr @iber seinem Gebiet ganz oder teilweise
mit sofortiger Wirkung woriibergehend einzuschrinken
oder zu verbieten, mit dem Vorbehalte, dass keinerlei
Unterschied gemacht wird zwischen Luftfahrzeugen des
anderen Vertragstaates und Luftfahrzeugen, die anderen
fremden ‘Staaten angehoren.

ARTIKEL 4

Ein Laftfahrzeug, das iiber eine verbotene Zone geriit,
hat das durch die Luftverkehrsordaung des iiberflogenen
Staates vorgeschriebene Notzeichen zu geben and unver-
ziiglich moglichst auf dem nichsten, ausserhalb der
verbotenen Zone gelegenen Flughafen dieses Staates zu
landen.

Dieselbe Verpflichtung liegt einem Luftfahrzeug ob,
das beim Uberfliegen einer verbotenen Zone darch
besondere Signale darauf aufmerksam gemacht wird.

ARTIKEL 5

Die Luftfahrzeuge missen deutliche und gut sichtbare
Abzeichen haben, die ihre Feststellung wihrend des
Flages erméoglichen (Staatszugehodrigkeits— und Eintra-
gungszeichen). Sie miissen ausserdem den Namen und
den Wohnsitz des Eigentimers tragen. Die Luftahrzeuge
miissen mit Bescheinigungen iiber die Eintragung und
die Lufttiichtigkeit sowie mit alleniibrigen in ihrem
Heimatlande fir den Luftverkehr vorgeschriebenen
Urkunden versehen sein.

ARTIKEL 6

_ Die Mitglieder der Besatzang, die im Luftfahrzeug eine
in ihrem Heimatland einer bosonderen Erlaubnis unter-
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exigida, no pais de origem, uma autorizagio especial
-deverdo fazer-se acompanhar dos documentos presecritos
no seu pafs para a navegagdo aérea e especialmente dos
certificados e licengas regulamentares.

Os demais membros de tripulacio deverdo sempre fa-
zer-se acompanhar dos documentos que justifiquem a sua
situagdo a bordo, profissio, identidade e nacionalidade.

A tripulagdo e os passageiros, salvo acordo em con-
trério, deverio ser portadores dos documentos necessi-
rios para passar a fronteira ou permanecer no pafs para
cujo territorio se dirigem.

ARTIGO T.°
Os certificados de navigabilidade, os certificados e as
licengas do pessoal passados ou revalidados por uma

das Altas Partes contratantes para a aeronave ou sua’

tripulagiio terfio, no-outro Estado, validade correspon-
dente a documentos idénticos passados ou revalidados no
mesmo Istado, mas pelo que diz respeito aos certifica-
dos e licencas do pessoal de bordo té-la-30, inicamente,
-para servigo de aeronaves matriculadas no seu proéprio
pais. Para ser concedida uma escepgiio a esta regra
serd necessaria uma autoriza¢lo especial da competente
autoridade aerondutica do outro pafs.

v Cada uma das Altas Partes contratantes reserva-se o
direito de niio reconhecer como validos no seu territério
os certificados e licencas ao pessoal passados a favor
dos seus sibditos pela outra Alta Parte-contratante.

ARTIGO 8.

O transporte e uso de aparelhos de comunicagio ra-
dioeléctrica a bordo de aeronaves s6 serd permitido me-
diante autorizaciio especial para ésse fim concedida pelo
Govérno do respectivo pais.

O uso désses aparelhos sobre o territério de uma das
Altas Partes contratantes estara subordinado i legisla-
¢30 do mesmo Estado sdbre o assunto. Os referidos
aparelhos serio tinicamente manejados por membros da
tripulagio que  possuam uma autorizagfio especial, con-
. cedida, para 8sse fim, pelas suas autoridades nacionais.

As duas Altas Partes contratantes reservam-se o di-
reito de publicar, por razdes de seguranga, regulamentos
sobre a instalagiio obrigatéria de aparelhos de comuni-
cacdo radioeléctrica a bord. das aeronaves.

ARTIGO 9.0

As aeronaves, sua tripulaglo e passageiros nio pode-
rdo transportar armas, muni¢Bes, gases toxicos, explosi-
vos ou pombos correios sem uma autorizagio especial
passada pelo Estado sobrevoado. Os aparelhos e muni-
¢Oes para sinalizagiio ndo sio considerados, para éste
efeito, como armas e munigdes. O transporte de apare-
lhos fotogréficos fica sujeito a autorizagdio especial, sem-
pre que ndo estejam embalados por forma a n#o pode-
rem ser utilizados durante a viagem.

Por motivos de ordem e seguranca piblicas cada um
dos Estados contratantes poderd restringir ou proibir
© transporte ou a conducdio de quaisquer artigos di-
ferentes dos mencionados neste artigo, desde que se
ndo faca, a @&ste respeito, distingdo alguma entre as
aeropaves nacionais e as pertencentes ao outro Estado
contratante,

ARTIGO 10
As aeronaves de cada uma das Altas Partes contratan-
tes que transportem passageiros ou mercadorias deverao
fazer-se acompanhar duma lista nominal dos passagei-
ros, e, pelo que respeita & ecarga, de um manifesto com
indicagdo da qualidade e quantidade da carga, assim como
das necessérias declara¢des para a Alfandega.

liegende Titigkeit amsitben, miissen mit den in ihrem
Heimatlande vorgeschriebenen A usweisen fiir den Luftver-

-kehr, insbesondere mit den vorschriftsmissigen Befihi-

gungszeugnissen und Zulassungsscheinen, versehen seir}.

Die ibrigen Mitglieder der Besatzang miissen mit
Ausweisen versehen sein, die ihre Beschiftigung an
Bord, ibren Beruf, ihre Identitit und ihre Staatsangeht- .
rigkeit angeben.

Die Besatzung und die Fluggiste missen Ausweisen
versehen sein, die bei der Grenziiberschreitung dieses
Staates oder fiir den Aufenthalt im Bereich dieses Staates,
in dessen Gebiet sie sich begeben, erforderlich sind,
soweit nicht etwas anderes vereinbart ist.

] ARTIKEL 7

Die Lufttichtigkeitsscheine, Befihigungszengnisse
und Zulassungsscheine, die von einem der Vertrags-
chliessenden Teile fir das Luftfahrzeug oder die Besatz-
ung ausgestellt oder anerkannt worden sind, haben im
anderen Vertragsstaat dieselbe Giltigkeit wie die in
diesem Staate ausgestellten oder anerkannten entspre-
chenden Urkunden, die Befiihigungszeugnisse und Zul-
lassungsscheine der Besatzung jedoch nur fiar die

Bedienung von Luftfahrzeugen ihres Landes. Ausnahmen

hierven bedirfen der Genehmigung der zustindigen
Luftfahrtbeh¢érde des anderen Staates.

Jeder der beiden Vertragschliessenden Teile behilt
sich das Recht vor, innerhalb seines Gebiets den seinen
Staatsangehorigen gom anderen Vertragastaat erteilten
Befihivangszeugnissen und Zulassungsscheinen die
Anerkennung zu versagen.

ARTIKEL 8

Die Luftfahrzeuge dirfen nur dann Gerit zur draht-
losen Nachrichteniibermittlung mitfithren und verwenden,
wenn sie eine besondere Erlaubnis ihres Heimatsstaates
hierfiir mit sich fithren.

Fiir die Benutzung solchen Gerits iber dem Gebiete
eines der Vertragschliessenden Teile sind die in diesem
Staate hierfir geltenden Bestimmungen massgebend.
Solches Geridt darf ferner nur von Mitgliedern der
Besatzung bedient werden, die eine besondere Erlaubnis
ihrer heimischen Behorde mit sich fihren.

Die beiden Vertragsstaaten behalten sich vor, aus
Sicherheitsgriinden Vorschriften iber die Verpflichtung
zur Ausstattung von Luftfahrzengen mit Gerit zor
drahtlosen Nachrichteniibermittlung zu erlassen.

ARTIRKEL 9

Die Luftfahrzeuge, ihre Besatzung und die Fluggiste
durfen Waffen, Schiessbedarf, giftice Gase, Sprengstoffe
und Brieftauben nur mit besonderer Erlaubnis des
tberflogenen Staates mit sich fihren. Signalgerit und
Signalmunition gelten nicht als Waffen und Schiessbedarf
im Sinne dieser Bestimmung. Die Beférderung von
Lichtbildgerit unterliegt einer besonderen Erlaubnis,
wenn es nicht so untergebracht ist, dass seine Benutzung
unterwegs unmdglich ist. .

Aus Griinden der offentlichen Ordnung und Sicherheit
kann jeder Vertragstaat in seinem Hoheitsgebiet die
Beforderung oder Mitfihrung auch anderer als der im
Abs. 1 dieses Artikels gennanten Gegenstinde einschrin-
ken oder verbieten, sofern in dieser Hinsicht zwischen
den heimischen Luftfahrzeugen und denjenigen des
anderen Vertiragstaate kein Unterschied gemacht wird.

ARTIKEL 10
Die Luftfahrzeuge, die Fluggiste oder Giiter mit
sich fithren, miissen mit einem Verzeichnis der Fluggiste
und mit einem Ladungsverzeichnis, das eine Beschreibung
der Art und Menge der Giiter enthilt, sowie mit den
erforderlichen Zollerklirungen versehen sein.
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ARTIGO 110
O transporte do correio serd regulado por acordos
especiais, directamente realizados entre as Administra-
¢des Postais dos dois Estados contratantes.

ARTIGO 12.°
Cada um dos Estados contratantes poders ‘mandar
proceder no seu préprio territério, tanto & partida como
A chegada, & visita as aeronaves do outro Estado, bem
como ao exame dos certificados e demais documentos
regalamentares.
ARTIGO 13.°
Os aeroportos abertos ao trifego aéreo civil poderdo
ser utilizados pelas aeronaves dos dois Estados, as
quais poderdo igualmente utilizar os servigos de infor-
mag#o meteorolégica, de ligagdes radioeléetricas e de
seguranca aérea. As taxas a pagar por essa utilizagio
(taxas de aterragem, de recolha, etc.) serdio iguais para
as aeronaves nacionais e para as do outro Estado con-
tratante.

ARTIGO 14.°

As aeronaves que provenham de um dos Estados
contratantes ou partam com romo ao outro deverdo
efectuar a aterragem ou a descolagem unicamente num
dos aeroportos que tenham servico aduaneiro e de verifi-
caclio de passaportes, sem nenhuma aterragem inter-
medidria entre a fronteira e ésse aeroporto.

Em casos especiais as autoridades competentes pode-
rdo permitir, a pedido do interessado, a aterragem e a
descolagem noutro aerédromo, no qual se efectuariio as
operages aduaneiras e de verificaciio de passaportes.
As despesas do despacho aduaneiro e de verificagio dos
passaportes serfo pagas pelo interessado. A proibigdio
de aterragem intermédia entre a fronteira e o aoré-
dromo aplicar-se-4, também, a estes casos especiais.

No caso de aterragem forgada ou de uma aterragem
nas condigdes.do artigo 4.° (no pais de partida depois
das formalidades aduaneiras o da verificagio dos pas-
saportes, ou no pais de chegada antes de efectuadas
essas operagles) o comandante da aeronave, a tripula-
¢lio e os passageiros deverio submeter-se is determi-
nagdes vigentes, respeitantes a formalidades aduaneiras
e de verificagdo de passaportes, no Estado em que a

. aterragem se realizou. ‘

As duas Altas Partes contratantes comunicar-se-8o
reciprocamente as listas dos aeroportos abertos & nave-
gagiio aérea piblica. Estas listas indicar3o especialmente
os aerédromos aduaneiros e os aerdédromos onde so
possa efectuar a verificaclio de passaportes.

Qualquer modificagdo introduzida na referida lista e
qualquer restrigio, ainda que proviséria, ao direito de
se servir de cada um dos aeroportos referidos devera

ser imediatamente comunicada & ouira Alta Parte con-

tratante.
ARTIGO 15.°

“As fronteiras das duas Altas Partes contratantes sé
poderdio ser atravessadas nos pontos determinados pela
respectiva parte contratante.

Todas as zonas que uma das Altas Partes contratan-
tes marcar para sobrevdo das suas fronteiras pelas suas
aeronaves ou pelas de outra nacionalidade poderio ser
utilizadas pelas aeronaves pertencentes & outra Alta
Parte contratante.

As aeronaves de cada uma das Altas Partes contra-
tantes devem seguir, no territério da outra Parte con-
tratante, os itinerarios que lhes forem designados, a nio
ser que as condigdes meteorolégicas o impecam. Quando
nio forem designados itinerérios deve seguir-se o cami-
nho mais curto.

ARTIKEL 11
Die Beforderung von Post wird durch besondere
Abmachungen unmittelbar zwischen den Postverwaltungen
der beiden Vertragsstaaten geregelt.

ARTIKEL 12 .

Jeder Vertragsstaat kann auf seinem Gebiete die
Luftfahrzeuge des anderen Staates bei Abflug oder
Landung durch die zustindigen Berhérden untersuchen
und die vorgeschriebenen Ausweise und sonstigen Urkun-
den pritfen lassen.

ARTIKEL 13 .

Die dem offentlichen Luftverkehr zur Verfiigung
stehenden Flaghifen sind den Luftfahrzeugen beider
Staaten zugiinglich. Die Luftfahrzeuge konnen auch den
meteorologischen Nachrichtendienst, den Funksdienst
und den Flugsicherungsdienst benutzen. Die etwaigen
Gebihren (Landegebiihren, Aufenthaltsgebithr usw.)
sind fir die heimischen Luftfahrzeuge und diejenigen
des anderen Staates .gleich.

ARTIKEL 14

Der Ein- und Ausflug von Luftfahrzeugen der beiden |
Vertragsstaaten ans und nach dem Auslande darf nur
auf Flughifen stattfinden, die Zollflughifen mit Passa-
bfertigung sind, und zwar ohne Landung zwischen de
Grenze und solchen Flughifen. :

In einzelnen Fillen kionnen die zustindigen Behorden
auf Antrag des Interessenten den FEinflug nach und
den Ausflug von andere Flugplitzen gestatten, auf
denen die Zolln— und Passabfertigung vorzunehmen
ist. Die Kosten der Zoll- und Passabferticung vor-
zunehmen ist. Die Kosten der Zoll- und Passabfertigung
trigt in diesem Fall der Antragsteller. Das Verbot
der Landung zwischen der Grenze und dem Flugplatz
gilt auch in diesen besonderen Fillen.

Im Falle der Notlandung oder einer Liandung im Sinne
des Artikels 4- im Abflugiand nach der Zoll- und Pas-
sabfertigung, im Einflugland vor der Zoll- und Passabfer- -
tigunghaben sich der Luftfahrzeugfihrer, die Besatzung
und die Fluggiiste nach den Vorschriften zu richten, die
auf dem Gebiete der Zoll- und Passabfertigung in dem
betreffenden Staate gelten.

e

Die beiden Vertragschliessenden Teile werden einan-
der das Verzeichnis der dem offentlichen Luftverkehr
dienenden Flughifen mitteilen. Diese Verzeichnisse wer-
den diejenigen Flugh#ifen besonders auffithren, die
Zollflughifen sind und die Flughifen, die Gelegenheit
zur Passabfertigung bieten.

Jede Anderung in diesen Verzeichnissen und jede
auch nur voribergehende Einschrinkung der Benu-
tzungsmoglichkeit eines diesar Flughiifen ist dem anderen
Vertragsteil unverziiglich mitzuteilen.

ARTIKEL 15

Die Grenzen sind zwischen Punkten zu iberfliegen,
die durch den in Frage kommenden Vertragsteil bes-
timmt worden sind.

Alle Zonen, die ein Vertragsteil seinen eigenen oder
fremden den Luftfahrzeugen fiir den Uberflug seiner
Grenzen eingeriumt hat, stehen auch den Luftfahrzeugen
des anderen Vertragsteils offen. :

Die Luftfahrzeuge jeder der beiden vertragschliessen-
den Teile miissen im Staatsgebiet des anderen Ver-
tragsteils die von diesem festgesetzten Luftwege innehal-
ten, sofern nicht Wetterverhiltnisse dies unmoéglich ma-
chen. Sind keine Luftwege festgesetzt, so miissen sie
den kirzesten Weg innehalten.
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ARTIGO 1.0

E proibido langar qualquer lastro que niio seja areia
fina ou agua.

ARTIGO 17.°

S6 poderdo ser langados de uma aeronave durante a
viagem objectos que nio constituam lastro mediante
autorizagio especial concedida pelo Estado que nesse
momento atravessa, a nio ser em caso de perigo ou
forga maior. -

No langamento de dejectos por uma seronave em voo
devem observar-se as disposicdes sobre &sse assunto
vigentes no HKstado contratante em cujo territério se
realiza o langamento. )

ARTIGO"18.°

Para todas as questdes relativas a nacionalidade re-
laciodadas com a aplicagsio do presente acordo fica esta-
belecido que as aeronaves tém a nacionalidade do Estado
em cujo registo aeronautico estiverem devidamente ma-
triculadas.

Uma aeronave s6 poderd matricular-se num dos dois
Estados contratantes no caso de pertencer totalmente a
pessoas ou entidades que tenham a nacionalidade do
Estado referido. Se a aeronave pertencer a uma enti-
dade com personalidade juridica ou a qualquer socie-
dade, qualquer que seja a organizagio desta, deverd
esta satisfazer a todas as condigdes requeridas pela
legislagiio portuguésa ou alemd para que possam ser
consideradas, respectivamente, como seciedades ou enti-
dades com personalidade jurfdica portuguesa ou alema.

ARTIGO 19.»

Toda a aeronave que passe ou atravesse a atmosfera
de um dos Estados contratantes e néle efectue as desci-
das e paragens estritamente indispensiveis poderd sub-
trair-se ao embargo por usarpagdo de uma patente, de-
senho ou modélo, mediante depésito de uma fianga, cujo
montante, na falta de acordo amigavel, serd fixado no
- prazo mais curto possivel pela autoridade competente do
local onde o embargo deveria ser efectuado.

ARTIGO 20

As aeronaves pertencentes a um dos Estados contra-
tantes tero direito, quando aterrem no outro Estado
contratante, especialmente em casos forgados, is mes-
mas medidas de assisténeia que as aeronaves nacioniis.
O salvamento das aeronaves em perigo no mar regular-
-8e-4, salvo acordo em contrério, pelos principios do di-
‘reito maritimo.

ARTIGO 21.° .

As duas Altas Partes contratantes comunicar-se-do
reciprocamente todas as prescrigdes relativas & navega-
¢do aérea vigentes ou que entrem em vigor nos respec-
tivos territ6rios.

ARTIGO 22.

Os pormenores regulamentares para aplicaglo do pre-
sente acordo, nomeadamente as formalidades aduaneiras,
serdo fixados, tanto quanto for necessirio e possivel,
por entendimento directo entre as diferentes entidades
competentes das duas Altas Partes contratantes.

ARTIGO 23.°
Todas as davidas ou pleitos emergentes daste acordo
que eventualmente se suscitem e que nio forem resolvi-
dos por via diplomatica serfio, a pedido de uma das
Altas Partes contratantes, resolvidos por um Tribunal

Arbitral. A decisfio déste Tribunal ser4 obrigatéria para
os dois Estados. '

O Tribunal Arbitral compde-se de trés membros, de
forma que cada um dos Estados contratantes designars

r

ARTIKEL 16

Als Ballast darf nur feiner Sand und Wasser
abgeworfen werden.

ARTIKEL 17

Unterwegs diirfen andere Gegenstinde ausser Ballast
nur abgeworfen oder sonst entfernt werden, wenn der
Staat, dessen Gebiet betroffen wird, die Erlaubnis hierfir
besonders erteilt hat, oder wenn Gefahr oder hohere
Gewalt vorliegt.

Beim Abwerfen von Abfallstoffen aus unterwegs
befindlichen Luftfahrzeugen sind die hierauf beziiglichen
Vorschriften des Vertragsstaates zu beachten, in dessen
Gebiet der Abwurf vorgenpmmen wird.

ARTIKEL 18

Soweit bei Ausfibhrung dieses Abkommens Fragen der
Nationalitit zu berucksichtigen sind, besteht Einver-
stindnis dariiber, dass die Luftfahrzeuge die Nationalitit
des Staates besitzen, in dessen Register sie ordnungs-
missig eingeiragen sind.

Ein Luftfahrzeug kann in einem der beiden Staaten
nur dann eingetragen werden, wenn es ganz im Eigentum
von Angehdrigen dieses Staates steht. Wenn eine juris-
tische Person oder Gesellschaft irgend einer Art Eigentii-
merin ist, muss sie den Anforderungen entsprechen,
welche die deutsche oder die portugiesische Gesetzge-
bung jeweils vorschreibt, damit sie als deutsche oder
portugiesische Gesellschaft oder juristische Person ange-
sehen werden kann. ‘

ARTIKEL 19

Ein Luftfahrzeug, das in einem der beiden Vertrag-
staaten einfliegt oder sein Grebiet iuiberfliegt und dort nur,
soweit erforderlich, landet und Aufenthalt nimmt, kann
sich einer Beschlagnahme, die wegen Verletzung eines
Patents, Mustbrschutzes oder Warenzeichens bewirkt
wird, darch Hinterlegung einer Sicherheit entziehen,
deren Hohe mangels giitlicher Vereinbarung in moglichst
kiirzer Frist von der zustindigen Beh¢rde des Ortes der
Beschlagnahme festzusetzen ist.

_ ARTIEEL 20

Die Luftfahrzenge des anderen Vertragsstaates haben
bei Landungen, inshesondere in Notfillen, Anspruch
auf Hilfeleistung wie die heimischen Luftfahrzeuge. Die
Rettung der Luftfahrzeuge, die auf Sep in Not geraten
sind, richtet sich vorbehaltlich gegenteiliger Abmachung
nach den Grundsitzen des Seerechts.

ARTIKEL 21
Die beiden Vertragsschliessenden Teile werden sich
alle fiir den Luftverkehr in ihrem Gebiete geltenden oder
noch in Kraft tretenden Vorschriften mitteilen.

ARTIKEL 22
Die Einzelheiten der Ausfihrung dieses Abkommens,
insbesondere die Zollformalititen, werden, soweit erfor-
derlich and moglich, darch unmittelbare Verstindigung
zwischen den einzelnen zustindigen Verwaltungen der
beiden Vertragsteile geregelt.

ARTIKEL 23

Zweifel und Streitigkeiten, die sich tber die Ausleging
und Anwendung dieses Abkommens ergeben, sollen,
soweit sie nicht auf diplomatischem Wege erledigt wer-
den, auf Verlangen eines des Vertragsschliessenden Teile
einem Schiedsgericht unterbreitet werden. Die Ent-
scheidung dieses Schiedsgerichts ist fir beide Vertrags-
staaten bindend. .

Das Schiedsgericht besteht aus drei Mitgliedern. Es
wird in der Weise gebildet, dass jeder Vertragsstaat
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livremente o seu representante no prazo de um més a
contar da data em que o Tribunal Arbitral for solici-

tado por um dos Estados contratantes. No prazo de

mais um més, e por acérdo entre os dois Estados con-
tratantes, seri designado o presidente do Tribunal, o
qual deve ser um perito em navegagio aérea com a na-
cionalidade de um terceiro Estado e nfo residir em qual-
quer dos Estados contratantes nem estar ao servigo
déles, No caso de um dos Estados contratantes ndo in-
dicar' 0 seu drbitro no prazo de um més ou se, no dito
prazo de mais um més nio tiver sido nomeado por acordo
o presidente, sera solicitado para o designar o presi-
dente do Conselho Federal Sufco. A sede do Tribunal
Arbitral serd designada pelo respectivo presidente. A
decisfo do Tribunal Arbitral é tomada por maioria de
votos. A forma de processo serd escolhida pelo Tribunal
Arbitral, podendo ser por escrito se algum dos Estados
contratantes a isso se n#o opuser. A cada um dos Esta-
dos contratantes compete o pagamento da despesa rea-
"lizada com o seu arbitro e metade dos honerarios do
presidente. As custas do processo serfio pagas, em par-
tes iguais, pelos dois Estados contratantes.

- ARTIGO 24.°
A cada uma das Altas Partes contratantes assiste a
faculdade de dentincia do presente ac6rdo, mediante pré-
vio aviso de doze meses.

ARTIGO 25.°

Bste acordo dever4 ser ratificado. A troca de ratifica-
qaesl efoctuar-se-4 em Berlim no mais curto prazo pos-
sivel.

A vigéncia do presente acordo contar-se-a a partir do
trigésimo dia da data da supramencionada troca de ra-
tifieagoes.

Em fé do que os delegados devidamente autorizados
vio assinar @ste acordo, apondo-lbe os seus selos.

Feito em dois originais, nas linguas portauguesa e
alem#, em Lisboa, aos 11 de Murco de 1937.

innerhalb eines Monats, nachdem des Schiedsgericht
von einem der Vertragsstaaten verlangt worden ist, nach
freier Wahl einen Schiedsrichter ernennt. Der Vortsit-.
zende des Schiedsgerichts wird im Wege einer beidersei-
tigen Werstindigang der Vertragsstaaten innerhalb
eines weiteren Monats ernannt. Der Vorsitzende muss
sachverstindig in Fragen der Luftfahrt sein, Staatsan-:
geboriger irgendeines dritten Staates sein, und darf seinen
Wohnsitz nicht im Bereich eines der Vertragsstaaten
haben und auch nicht in einem Dienstverhiltnis zu diesen
Staaten stehen. Unterlisst der eine Vertragsstaat inner-
halb- eines Monats die Bezeichnung des Schiedsrichters
oder kommt innerhalb des weiteren Monats die Wahl des-
Vorsitzenden im Wege eines Einverstindnisses nicht
zustande, so wird der Prisident des Schweizerischen
Bundesrats gebeten werden, die erforderlichen Ernennun-
gen vorzuhnehmen. Der Sitz des Schiedsgerichts wird
vom Vorsitzenden bestimmt. Die Entscheidungen des
Schiedsgerichts werden mit Stimmenmehrheit getroffen.
Das Verfahren wird von dem Schiedsgericht selbst:
bestimmt; 'es kann schriftlich sein, wenn von keinem
der Vertragsteile hiergegen Einwendungen erhoben
werden. Jeder Vertragsstaat trigt die Vergiitung fir
die Titigkeit seines Schiedsrichters sowie die Hilfte der
Vergiitung fir die Tétigkeit des Vorsitzenden. Jeder
Vertragsstaat trigt die Hilfte des Kosten des Verfahrens.-

ARTIKEL 24
Jeder der Vertragsstaaten kann dieses Abkommen:
zu jedem Zeitpunkt mit einer Frist von zwdlf Monaten
kiindigen.

ARTIKEL 25
Dieses Abkommen soll ratifiziert werden; die Ratifi-
kationsurkunden sollen baldmdglichst in Berlin ausge-
tamscht werden.
BEs tritt mit dem dreissigsten Tage pach dem Austauch
der Ratifikationsurkunden in Kraft.

Zu Urkund dessen haben die Bevollmichtigten dieses
Abkommens unterzeichnet und ihre Siegel aufgedriickt.
Ausgefertigt in doppelter Urschrift in deutscher und
portugiesischer Sprache in Lissabon am 11 Marz 1937.

Luiz Teixeira de Sampaio.
Oswald Baron von Hogningen-Huene.

Visto, examinado e considerado quanto se contém na referida Convengiio, aprovada pelo decreto-lei nimero
vinte e sete mil oitocentos e dezanove, de cinco de Julho de mil novecentos e trinta e sete, 6, pela presente Carta, .
a mesma Convengio confirmada e ratificada, assim no todo como em cada uma das suas cliusulas e estipulagdes, e
dada por firme e valida para produzir os seus efeitos e ser invielavelmente cumprida e observada. .

Em testemunho do que a presente Carta vai por nés assinada e selada com o sdlo da Repiblica Portuguesa.

Dado nos Pagos do Govérno da Repiblica, aos trinta de Julho de mil novecentos e trinta e sete. — ANTONIO-
Oscar DE Fracoso CarmoNA — Anténio de Oliveira Salazar.

(A troca dos instrumentos de ratiﬁcégﬁ,o foi efectuada em Berlim em 11 de Outabro de 1937).

Iuprensa Naciowat pe Lissoa



