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convier ao armador, se o navio, navegando ne
Atlantico, procede de oeste do meridiano de
15° W. ou do sul do paralelo 28° N.;

/) Gibraltar, se o navio procede de portos
marroquinos do Atlantico e se dirige para os
portos de Espanha a sueste de Portugal; ou
Lisboa, se o navio se dirige para os portos de
Espanha ao norte de Portugal;

g) Lisboa, se o navio vem de portos portu-
gueses;

h) Palermo, se faz rota pelo Mediterrineo,
vindo do oriente, ou procede de um pdrto do
Mediterrdneo a leste. do meridiano 1°E., a
ndb ser que por motivos comerciais o navio
tenha de ir a Marselha, caso em que receberd
os oficiais observadores neste ltimo pérto;

i) Oran, se o navio come¢a a viagem num
pbrto do norte de Africa a oeste do meridiano
12° K.

7) Marselha, se o navio inicia a viagem
num poérto francés ou italiano entre Marselha
e o meridiano 12° E. ou num pérto da Cér-
sega ou da Sardenha;

k) Cette, se o navio comeca a sua viagem
num pdrto francés a oesie de Marselha.

2.° Que, havendo inconveniente na deslocagio do na-
vio ao pdrto acima indicado, o armador ou o capito
pode acordar com o administrador em que o embarque
dos oficiais observadores se faga noutro porto da con-
veniéneia do primeiro, ficando porém de conta do navio
todas as despesas com a deslpcagio dos observadores
até 8sse pdrto; ‘

8.° Que os armadores, para serem indemnizados das
despesas que facam em taxas e impostos pagos nos por-
tos quando neles entrem somente para embarcar ou de-
sembarcar observadores, devem formular a sua petigio,
acompanhando-a dos respectivos recibos e de informa-
¢do dos oficiais observadores, feita com o fim de cons-
tituir prova de que as despesas a reembolsar foram de
facto ocasionadas por o navio ter entrado em tais portos
apenas com o objectivo de embarcar ou desembarcar
oficiais observadores; devem, com o mesmo fim, fazer
acompanhar a sua petigio de informagdo andloga pro-
duzida pelo administrador no caso de ter o navio en-
trado no podrto para embarcar oficiais observadores e
estes ndo tenham embarcado por determinag¢iio do
nmesmo administrador;

4.° Que, para reduzir ao minimo as demoras ocasio-
nadas aos navios pelo cumprimento do Acdrdo, convém
que o administrador do porto em que o navio tem de
tocar, nos termos do Acdrdo de NHo-Intervencio e da
presente portaria, seja posto ao facto com a maior an-
tecedéncia possivel de: nome do navio, procedéncia e
destino, hora da chegada e de partida e situagfo no
porto;

5.° Que para o pdrto de Lisboa servirio instrugSes
especiais dimanadas da Direcgiio Geral da Marinha,
das quais poderfio tomar conhecimento em qualquer
altura os agentes, capitdis e armadores.

Ministério da Marinha, 1 de Maio de 1937. — O Mi-
nistro da Marinha, Manuel Ortins de Bettencourt.

‘Portaria n.° 8:704

Atendendo ao disposto no decreto-lei n.° 27:467, de
9 de Abril de 1937: manda o Govérno da Repdiblica
Portuguesa, pelo Ministro da Marinha, publicar:

1.° Que, nos termos do Acordo de N#o-Intervencdo
na Guerra Civil Espanhola e para efeitos da fiscaliza-

¢dd a cargo dos navios de guerra, as costas espanholas
sdo divididas nas seguintes zonas:

A— Costa norte de Espanha, desde a fronteira
francesa até ao Cabo Busto.

B — Costa noroeste de Espanha, desde o Cabo Busto
até A fronteira portuguesa.

C— Costa sul do Espanha, desde a fronteira por-
tuguesa até ao Cabo da Gata.

D — Costa sudoeste de Espanha, desde o Cabo da
Gata até ao Cabo Oropesa.

E — Costa leste de Espanha, desdé o Cabo Oropesa
4 fronteira francesa.

F— Costa do Marrocoz Espanhol.

G — Ilhas de Iviza e Maiorca.

II— Ilha de Minorca.

Assim distribuidas:
A —- Inglaterra.
B — Franca.
C' — Inglaterra.
D — Alemanha.

E — Itslia.
F — Franga.
G —'Franca.
IT — Ttalia.

2.° Que na zona de 3 milhas das dguas territoriais
portuguesas e francesas adjacentes a territério espanhol
a fiscalizacio 6 feita respectivamente por navios portu-
gueses e franceses. _ '

3.° Que os navios s6 ficam sujeitos 3 observacio a
cargo de navio de guerra, nos termos do Acordo de
Nao-Intervenglio, quando entrem na faixa de 10 milhas
de largura adjacente 4s costas espanholas ou na zona de
3 milhas das 4guas territoriais portaguesas ou fran-
cesas junto daquelas costas; a observagio é feita apenas
pelos navios de guerra do pafs ao qual foi confiado o
sorvico da faixa ou zona que os navios sujeitos a fisca-
lizagio atravessem, os quais mostrario, dentro de uma
faisa de 7 milhas adjacente &s costas espanholas, o
sinal designativo da fungdo especial que lhes foi con-
ferida.

4.°Que, no caso de-a Comissio Internacional do Acsrdo
de Nao-Intervengdo fixar Areas obrigatérias de passa--
gem (4reas focais), deverfio os capitlis obedecer s ins-
trugdes que receberem nesso sentido:

5.° Que 08 navios que se ndio destinem a portos espa-
nhoéis deverdo ovitar atravessar a faixa de 10 milhas
junto das costas respectivas; os que demandem qualquer
porto espanhol deverfio atravessar a linha de 10 milhas

0 mais préximo possivel désse porto, salve instrugdes
especiais.

Ministério da Marinha, 1 de Maio de 1937.— O Mi-
nistro da Marinha, Manuel Ortins de Bettencourt.

Portaria n.° 8:705

Atendendo ao que dispde o decreto-lei n.° 27:467, de
9 de Abril de 1937, e ao que foi resolvido pela Comissdo
Internacional para a aplicagio do Aedrdo de N3o-Inter-
ven¢io na Guerra Civil Espanhola: manda o Govérno
da Reptblica Portuguesa, pelo Ministro da Marinha, pu-
blicar:

1. Que o Govérno Alem3o estabeleceu &reas focais
na zona sujeita & fiscalizagio dos seus navios de guerra,
entre o Cabo da Gata e o Cabo de Oropesa, definidas
por circulos de milha e meia de raio, tende como centro
os pontos focais seguintes:

a) Ponto focal de Cartagena: 10 milhas ao sul ver-
dadeiro do farol da ilha de Escombrera;
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b) . Ponto focal de Alicante: 10 milbas a leste verda-
deiro do farol (grupos de ocultagdes) da extremidade sul
do quebra-mar;

¢) Ponto focal de Valencia: 10 milhas a leste verda-
deiro do farol (grupos de relampagos) do molhe norte.

2.° Que, nos termos do Acordo de Nao-Intervencio,
os navios portugueses que se dirijam a qualquer porto
espanhol situado entre o Cabo da Gata e o Cabo de
Oropesa deverdio, para serem sujeitos i fiscalizagdio a
cargo de navios de gunerra alemdis, passar dentro das
4reas focais acima definidas, salvo se ji tiverem sido fis-
calizados por navio de guerra adstrito ao mesmo servigo
nas costas de Espanha.

3.° Que s3o de aconselhar as seguintes normas:

a) Se o navio seguir, ao longo das costas de Espanha,
rota dentro da faixa de 10 milhas, escolherd o ponto
focal mais ao sul ou mais ao norte, conforme o caso;

b) Se o navio se dirige do largo para a costa, pro-
curard passar pelo ponto focal mais préximo do porto a
que se destina.

Ministério da Marinha, 1 de Maio de 1937.— O Mi-
nistro da Marinha, Manuel Ortins de Bettencourt.

TR TOTOTSTELITTHTO

MINISTERIO DAS OBRAS PURLICAS
E COMUNICACOES

Junta Auténoma das Obras de Hidraulica
Agricola

Decreto-lel n.° 27:682

Para execucio completa do plano de rega do Vale do
Sado (carso inferior) dois projectos foram elaborados
pela Junta Auténoma das Obras de Hidréulica Agricola,
que interessam ao aproveitamento de 8:389 hectares de
terras consideradas das melhores do Pafs.

Désses projectos, o primeiro, denominado Rega do
Vale do Sado (curso inferior, 1.* parte), encontra-se
em franea execuclio, tendo sido os trabalhos adjudicados
om 20 de Agosto de 1936 e iniciados em 27 de Janeiro
do corrente ano. O segundo, Rega do Vale do Sado
(curso inferior, 2.* parte), que é complemento do pri-
meiro € mesmo sua parte integrante, a tal ponto que um
. dos canais previstos no primeiro projecto é alimentado

com dguas provenientes de albufeira a ecriar pelo se-
gundo, encontra-se concluido e tem o parecer favorivel
do Conselho Superior de Obras Piblicas, datado de 30
de Setembro de 1936.

Nestes termos:

Considerando que as obras de rega do Vale do Sado
(curso inferior, 2.* parte) sio o complementd necessério
e indispensivel das obras ji iniciadas para a rega total
do curso inferior do mesmo rio;

Considerando que o mesmo projecto tem as condigdes
de exeqiibilidade e de alta vantagem econdémica quo
foram reconhecidas pelo Conselho Superior de Obras
Pablicas;

Considerando que ao Govérno muito intefessa o pro-
blema da rega das terras, a que deseja dar o maior de- -
senvolvimento, da solugiio da qual espera altas vanta-
gens de ordem econdémica e social ;

Usando da faculdade conferida pela 2.2 parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constituigio, o Govérno decreta e eu
promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° E autorizada a Junta Auténoma das Obras
de Hidréalica Agricola a despender até & quantia de
39:300.0004 durante quatro anos, contados a partir da
data do coméco dos trabalhos, nio excedendo as des-
pesas 10:500.0008 em cada um dos anos de 1937, 1938
e 1939, e 7:800.0008 no de 1940, com a execugdo das
obras do projecto de rega do Vale do Sado (curso infe-
rior, 2.* parte), e nos termos déste projecto.

Art. 2.° Fica a mesma Junta autorizada a adjudicar
20 concorrente ao concurso piblico realizado em 21 de
Novembro de 1936 cuja proposta for considerada mais
vantajosa para os interésses do Istado, ou a abrir novo
concurso, se nenhuma das propostas for julgada como
aceitdvel, a execuglo por empreitada das mesmas obras.

Art. 3.° Das importéncias a despender serd o Estado
reembolsado nos termos da lei n.° 1:949, de 15 de Feve-
reiro de 1937.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pagos do Govérno da Repiblica, 6 de Maio de
1937. — Axténio Oscar DE Fracoso Carmona — An-
ténio de Oliveira Salazar — Mdrio Pais de Sousa —
Manuel Rodrigues Junior — Manuel Ortins de Betten-
court — Joaquim José de Andrade e Silva Abranches —
Francisco José Vieira Machado — Anténio Faria Car-
neiro Pacheco — Pedro T'eoténio Pereira — Rafael da
Silva Neves Dugue.
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